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f) los Froveedores de Serviclo deben notificar a la Autoridad
Agrondutics Naclonal en los lapsos que éste establerca, & status de
cumplimiento con respecto & los Nivedes Aceptables de Actuacidn en
materia de Seguridad Operacional.

@) Los Proveadores de Serviclo deben desarrallar y mantener un Sstema
de Recolecoidn y Procesamienio de Dalos de Seguridad Operacional
(SDCPS) 2 fin de proveer la identficacidn de los peligros y
praparciondr infarmacion que permita andlizar, evaluar y materializar
la implntacidn de mecidas de mitigacidn del resgo. Para o
mantenimiento def SOCFS se deben ubiizar tanto midtodos reactivas,
camo proactivas y predictives para la obtencidn, registro y actuacidn
sobre las peligros i rlesgas de seguridad aperacional,

4) Las Proveedores de Senicio deben desarollar y mantener su
Biblotecy de Seguridad Operacional. Dicha documentacidn puede
estar presantada en forma de papel o elecitrdnica.

Seccidn 5. 4 MARCO PARA LA INPLANTACION DEL SISTEMA DE
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

d) E proveedor de seniclo desarrollard e implantard un Manual de
Gestidn de Seguridad Operacional (NSMS) gue estard conformado

por cuatro (04) componentes y doce (12) elementos, las cusles
mmmnm:béma

L. Poliica y obfetivos de seguridad operacional

;

2 Gestidn de nesgos de seguridad operacional

Identificacidn de peligros;

i
& Evaluacidn y Mitigacidn de riesgos de la seguridad
operacional,

4 Garantia de la segunidad operacional

4  Observacidn y medicidn de la actuacidn en materiz de
3 segunidad operacianal;

i, Gestidn dal cambio;

#, Mejora continug del SMS. ‘

4. Promocion de a segundad operacional

L Instrucoidn y educacidn;
#  Comunicacidn de la seguridad operacional.

Seccidn 5.5 IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS).

{a) Las Proveedores de Servicio deben implantar un Sistema de Gestidn de
k& Seguridad Operaciondl (SMS) o cudl deberd ser aceplado y
dprobado por fa Autoridad Aerondutica. E Estada Venerolano deffnird a
Partir de que fecha. & Sistema puede implantarse én un plaro mdximo
de un (01) aflo por cada fase, segdn lo descrito & continuacidn:

1. Fase 1, se debe proporclonar un modelo en cdmo los requisitos
def SMS, deberdn ser alcanzados ¢ integradas a las actividades
diarias de la organizacidn y un marco de responsabilidad para la
implantacidn del SMS. Fecha de Implementacidn: SEP 2008/
AGD 2012,

2 Fase 2, se debe poner en prictica los elemenios del plan de
implantacidn dal SMS que refléran & los procesas reactivas de la
gestidn oo resgo de seguridad operaclonal, Fecha de
Implementacidn; SEP 2012/ AGO 2013,

3. Fase 3, se debe poner en prictica los elementas del plan de
implantacidn def SMS que refleran a los procesos proactivos y
predictivos de la gestidn de riesgo de seguridad operacional,
Entrega de Manual de Gestidn oe la Operaciana/
(MSMS), Fecha de implementacidn; SEP 2013/ AGO 2014.

4. En la Fase 4, se debe poner én prictica la parantia de
aperacional, Fecha de implementacidn; SEP 2014/ AGD 2015.

(b} Los sofictantes de certificedos como Organiraciones responsabies
def disefio de tipo o de la fabvicacidn de aeronaves, los Centros de
Instruccidn Aerondutica, que estin expuestas 3 rigsgas de seguridad

aparacional refaclonados con las operaciones de aeronave al prestar
sus  senidos; Explotadores Adreas, Orpanlraciones de
Mantenimiento Aerondutico, Proveedores de Senvicias de Trdnsito
Adreo, Explotadores de Aerddromos y Asropuertos, Empresas de
Sendclos Espacializadas (RAV 111), v Explotadores de la avacidn
general internacional de avianes grandes o de (wbormeacior
(Aviacidn Corparativa), posterioras a la fecha de publicacidn de esta
Regulacidn deberdn presentar of Plan de Implomentacidn de SMS
para su aceptacidn y aprobacion.,

DISPOSICION DEROGATORIA.

UNICA: S deroga i3 Reguiaciin Aerondutica Vienezolana 5 (RAV 5) denominada
“Sistema de Gestidy de la Segunidad Operacional (SNS)% dictads mediante
Providencla Administraliva N? PRE-CIU-005-09, de fecha 15 de enerp de J009,
pubiicada en Gaceta Oficial de o Repdbiica Bolvariana de Veneruels
Ne 39, M, de fecha 22 de enero de 2009,

DISPOSICIONES FINALES.

PRIMERA: Lo no comtempiado en esta Reguiacidn, serd resueito en cada
caso de conformidad con establecico & ordenamiento jundico de
Repuibiica Bolivariana de Venezuela.

SEGUNDA: La presente Providencia entrard én vigencia a partirge la fecha
su publicacidn en la Gaceta Oficial de la Repubiica Bollv -.-* e \nezuola.

wfmfm. - c;;*'
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SECCIGN 275.2 DEFINICIONES,

Paia ol prgpdsito de Iy presente Reguiacidn, se define:

ACCIDENTE: Todo sucesa, reladionade con la uiiliacidn de una
daronave, que en & caso de una aeronave tpulads, ocure entre of
momenlo en Que una persai enlra 8 bordo de I aeranave, can B
intencidn dge realizar un vuelo, y of mamenio en Que l0das [as personas
han desembarcada, 0 an &l caso de una sevonave no tripulada, que ocure
enire & mamenic en gue L seronave esitd lista para desplazarse con of
propdsito ge realizar un vuelo y & momento en que se detiene, al finalizar
ol vualg, y se apaga su sistema de propulsidn principal, guranie &f cual:
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4} cudiguier persond sufre lesiones martales o graves 3 consecuencils de:
= hallarze en i3 aeronave, 0

= por contacto directo con cuaiguler parte de la seronave, induso s
panies gue s hayan desprendido de 1z aeronave, o.

— por expogicidn directa al chomo de un reactor, aweple cuando las
lesiones obedercan a causas naturdles, se las haya causado una persona
# s/ misma o hayan sido causadas por olras personas ¢ se lrale de
lesiones suftigas por pasafercs clandestings escondidas fuera de las dreas
destinadas normalmente & los pasajeros y la tripulacidn;

b) la aeronave sufre dafios o roturas estructurales gue:

— afectan adversamente su resistenad estructural, su performance o
Sl caractentsticas de vuala, y

— nomaimente exigen und reparacidn importante o &l recamiblo del
camponente afectado, exceplo por fala o dafios del motor, cuando e
daila se Amita & un sole molar (Incluido su capd o sus accasonios),
hdlices, extremas de ald, antenas, sondas, diabes, neumdlicos, frenos,
fuedas, carends, pancles, puertas de bren de Jlemirgje parabrisas,
revestinignio de @ aeronave ([como peguedas  abolladuras o
perfaracionas), 0 por dafios menores a palas del rotor principal, palas del
rolor companiagyr, tren de aterrizgfe y los gue resulten de granko o
chogues con aves (incluyendo perforadiones en &f radoma )0

¢) la aeranave desaparece o es fotaimenie inaccesibie.

ACTUACION HUMANA: Cipaddades y limitaciones humanas que
reparcuten en ki seguridad y efidlencia de las aperaciones aeronduticas.

ACUERDOS REGIONALES DE NAVEGACION AEREA: Son los
acverdos apvobados por el Consejo de ka Organizacidn Ol Internacional

(OACI), normalmente 3 propuests de las reuniones reglonales de
navegacidn adrea.

memmm:mmmmgmmmmmmyd"

parsonal necesario destinade 3l transparte de pacientes 0 lesionados,

AERODROMO: Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus
edificaciones, instaldcianes y equipas destinada total o parciaimente & 1a
legada, salida y movimiento en superficie de aeronaves,

AERODROMO CONTROLADQ: Aerddramo en ef que se fadlita serviclo
de contral de trinsito adreo para & rdnsito def aerddroma.

AEROOROMO DE ALTERNATIVA: Aerddromo 3l que podrld dingirse
una seronave cuande fuera imposide o no fuera aconsejable diripirse al
aerddromo de atermizaje previsio o alemizar en of mismg, y que cuania
con las instalaciones y los senddas necesarios, gue liene fa capacided de
wﬂhmﬁmﬂmdchmym_mﬂ
aperativo a I hora prevista de utiizacidn. Existen los sigulentes tipas de
Jerddromas de alfermathva:

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE: Aerddromo de
alternativa en o que podna aterizar una aeronave, sl esto fuera
:MMMd&Wrmmmm#
aerddromo de salida,

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA: Aerddromo de altemativa
en ol que podria aterrizar una aeronave en el caso de que fuerd necesario
dasviarse nuentras se encuantrd en ruta.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA PARA ETOPS: Aarddromo de
alternativa ddecuado en & que podn3 atemizar un avidn con dos grupas
oo de luhing o se ke apagara & motor o sl expenimentara Olras
condiciones no nonTales 0 de emergenda en Aula en una aperacidn ETOPS.
AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO: Asddomo de
m#wmmwm!mnmom
fuera aconsejabie atemizar en & aerddomo de alerrizaje previsia.
AERONAVE: Tods miguing que puede sustentarse en lg atmdsfera por
mdﬂmmmmﬂsm#mmh
superfiche de la bera.

AERONAVE EXTRAVIADA: Toda Aeronave que se haya desviado

considerablemente de a derrota, o que haya notificado que desconoce su

posicidn
AERONOTIFICACION: Infarme de una aeronave en vuelo preparado de
confarmidad con las requisitas de informacidn de pasicidn, de Informacidn
aperaciona/ o meteoroldgica,

AERONAVE NO IDENTIFICADA: Tods aeronave que haya sido

observada, 0 con respecto 3 /a cual se haya nolificado que vugid @n Lnd
20nJ delerminada, cuya identidad no haya sido establecida,

onirade o salidy para @ rdfico adrea imemacional, donde se levan a cabo
ks tdmites de aduanas inmigracdn, sanidad publica, reglamentackin
velwinany, reglamentacidn sanitani, y procedimiantos similares.

AEROVIA: Area de control o parte de ella dispuesta en forma de comedor.

AIRAC: Una sigla {reglamentacidn y controd die informacidn aerondutica) que
significa of sistema gue Dene por objelo ka notificadidn anticipada, basada en
fachas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que requisren
cambias impartantes en los mdtodas oF Operaciones.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR): Distancia hasta ia cual ef piloto
de LNa aeonave gue se encuenira sobre & ele de una pista puede ver s
sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que seflalan
5U gle.

ALERFA; Palabra clave utiirada para designar una fase de alerta.

ALTITUD: Distancla vertical entre un nivel, punto v objeto considerado
coma punlo, v & nivel medio def mar (MSL),

ALTITUD O ALTURA DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS
{mm}:ummwsmwmudanmw
umbral de la pista pertinente o por encima de [ elevadidn del aerddromo,
segun comesponda, utiizada para respetar los cormespondientes criterios
de frangueamiento de obstdculas,

ALTITUD DE PRESION: Expresidn de ia presidn atmasférica mediante
ia altitud que comesponde 8 esa presidn eén fa atmdsfera tipo.

ALTITUD DE TRANSICION: Atitud  la cual, o por debajo de la cual, se
conirole ks pasicidn vertical de una aerondve por referendia a altitudes.

ALTITUD MINIMA DE AREA (AMA): La aititud mis baja que haya de
usarse en condicionas meleoroldgicas de wvualo por instrumentas (TNC) y
que ponmile conservar un margen vertical minimo de 300m (1000%) o, en
delerminadas terrenos montadasos, 600m (2000f) por endima de fodas
los obsticulos situadas on o drea especificada, en cifras redondeadas a
fas 30m {100%) mds prddmas (inmediatamente mds alftos),

ALTITUD MINIMA DE SECTOR: La altitud mds baja que puede usarse
e congdidlanes de enmergencla y que permille conservar un margen vertical
minimo de 300m {1000, sobre lodas los obstdculos situadas en un drea
compendida denfro de un secior crcular de J6Km (25NM) de radio,
cenirado en una radioayuda para 12 navegacidn.

ALTURA: Distancia vertical entre un nivel, punto v objeto considerado
cOma gk, ¥ una referencd especifcada.

ALTURA ELIPSOIDAL (ALTURA GEODESICA): La altura relativa af
elipsaide de referencis, medic a lo largo de la normal elipsaidal exterior por
&l punip an cuestidn,

ALTURA ORTOMETRICA; Altura de un punto relativa af geoide, gue s
SaprEsy genaralments oMo und elevacidn ML

APROXIMACION FINAL: Parte de un procedimiento de apraximacidn por
instrumentos que se inicl en @ punto o referencia de apraxdmacidn final
deferminade 0 cuande o s¢ hne delerninade diche punte o dicha
refeencia,

{a) Al final o imo virgle reglamentania, virgle de base o virgle de
acarcamiento de un procedinvento de hpddroma, s se especifica una;
o

(&) En & punto de inferceptacidn ae fa dltima trayectonia especificads del
procedimiento de gprawimacidn; y gue flnaliza en un punfo én las
inmediadciones def agrddromo desde &f cual:

(1) Puade afectuarse un aterrizaje; o bien

{2) Se inicla un procedinvento de apraximadidn frustrada.,

AREA DE ATERRIZAJE: Pate dol drea de movimiento destinads o
FEFIZae O despegue o JerOridves. -
AREA DE CONTROL: Espacio aéreo controlado gue se extiende haca
armiba desde un limite espeuficado sobre & termend.

AREA DE CONTROL TERMINAL: Ares de control establecida peneralmente
en k confluencls de rutas ATS en las inmediadones de uno o mds
aerddromas principales.

AREA DF MANITOBRAS: Parte del aerddromo que ha de utiizarse pars of
Jespogue, atorrizale v rodgie de seronaves, exoluyendo s plataformas.
AREA DE MOVIMIENTO: Parte del aerddromo que ha de utiizarse para ef
despegue, alemigle y rodale de seronaves, infegrada por e droa de
maniobras y las plataformas,

AREA DE SERALES: Area de un aerddromo utilizada para exhibie
saviglas barrestres,

ASCENSO EN CRUCERO: Técnica de crucero de un avidn, que resuita
én un incremento neto de altitud @ medida que disminuye @ masa def
ENL

ASESORAMIENTO ANTICOLISION: Asesoramienio prestado por und
dependendia de servigios de trdnsito adreqg, con indicacidn de maniolvas
espeaiicas para ayudar & pilolo 3 evitar una colisidn,

ASHTAM: Serie espocial de NOTAM gue notifica por medio de un farmato
especiico un camblo de importancla para las gperaciones de las
aeronaves debido a la actividad de un volcdn, una erypdidn volcdnica o
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AUTORIDAD AERONAUTICA: £ un ente de seguridad de Estado de
naturaleza técnica y dotada de personalidad juridica que le compele
regular y fiscalizar las actvidades oe I3 asrondutica owll. La autaridad
serondutics de i3 Republica Boffvariana de Venervela es H Instituto
Nacional de Acrondutica Chvil {INAC).

AUTORIDAD ATS COMPETENTE: La autondad aproprada designada por
Autonidad Asrondutica, i cual es respansaiie de proporcionar los senioos die
trdnsito adreo en ol espa0i0 aéreo de gue se trate.

AUTORIDAD COMPETENTE:
{a) En cuanto 2 los vuelos sobre alta mar: Es la aularidad del Estado de
matricula,

) En cuanta a los vuelas gue no sean sobre alta mar: la autoridad del
Estady que tenga soberania sobve &f termitorio sobrevilado,

AUTORIDAD DE DATOS RUTA ABAJO: Un sistema de liera designado
distinio de fa Jutoridad de dafos vigente por conducto def cual o piloto
puede pongrse on contacto con una dependencie ATC apropda para fines
ot recibir b Autonzaciin siguente.

AUTORIDAD DE DATOS SIGUIENTE: B sistema de bera a5/ designado
por i autoridad vigente de dafos por conducto de cua se realra
lrangferencid hadl adeiante de i35 comunicadones y defl control

AUTORIDAD DE DATOS VIGENTE: Ssiema de UaTe desgnado por
conducto dof e se autoriza o didogo CPOXC entre un pllolo y un
contriadr actuaimanie responsalbie de walg.

AUTORIZACION ANTICIPADA: Autoriracidn otorgada & una seronave
por una dependencia de control de trdnsito adreo que no es 13 autoridad de
control actudl respecto @ dicha asonave,

AUTORIZACION DEL CONTROL DE TRANSITO AEREO: Autorizacidn para
QUi Lrd aaronave proceda en condidanes espoalicadas par una dependencia

e contrad e irdnsito adreo,

AVION (AEROPLAND): Aerodino propulsado por molor, que debe su

sustentacidn en wuelo principaimente & reacciones aerodindmicas glercidas

sobve superficies que permanecen filas en deferminadas condiclones de

ugio.

BOLETIN DE INFORMACION PREVIA AL VUELO (PIB): Forma oe
presentar informacidn NOTAM vigents, preparada antes del vuelo, que
589 dhe importancid para 135 operaciones.

CALENDARIO GREGORIANQ: Calendario que se utiliza generalmente,
se establocd en 1582 pars defink un ado gue se apradma mis
estrechamente al afo tropical gue &l calendanio juliano.

CALIDAD DE LOS DATOS: Grado o nivel de conflanza de que los datas

proporcionados satisfardn los requisitos del Usuario de datos en o que se
reflere & exactitud, resolucidn e integridad,

CALLE DE RODAJE: Via definida en un aerddromo ferrestre, establecia

mﬂm&wmyw:mmmmwy

olra parte ol serddramea, inciuyendo;

fa) Calle de acceso & puesto de estacionamiento de aeronave, La parte de
una plataforma  designada comio calle de rodafe y destinada a
proporcionar acceso 3 los puestos de estadonamiento de aeronaves
solarnente,

{b) Calle de rodyje en lo plataforma. La parte de un sistema de calles de
radae siluady en wia plataforma y destinada & proporcianar W v pard
& rodie 3 raves de b pltaiomia.

fc) Calle de salica ripida. Calle de rodyje Que se ung @ Una pista an un
dnguio agudo y &std proyectada de mado gue permiita 8 las aviones gue
aterrizan virar 3 wiocidades mayores gue s gue se logran on obras
calles de rodyje de salida y logrando asi’ que la pista estd ocupada o
minimo bempo pasibie.

CAPACIDAD DECLARADA: Medida de la capecidad del sistema ATC o
cualguierd *mmammw;anw
servicio @ las aeronaves durante e desarrallo de las actividades normales,

Se expresa como el IUmerD de Jeronaves que entran a una pordidn concreta
dal espacio adréo en un paniodo determinado, tenlendo deblidamente en
cuenta las condiciones meteoroldgicas, I3 configuracidn de fa dependencla
ATC, su personal y equipo disponible, y cualguier otro factor que pueda
afectar al volumen de trabajo def controlador responsabie del espacio aéreo,

CARTA AERONAUTICA: Representacion de una porcidn de la terra, su
relieve y construcciones, disefiada espedalmente para satisfacer los
requisitos de la navegacidn aérea.

CATEGORIA DEL VUELD: Indicacidn respecto a si las dependendias de los
servicios oe [rinsto adreo deben cConceder 0 no lralo especial 3 una
aerongve dada.

mmmnrmvmwm

salvamento y de coordinar la ejecucidn de las aperaciones de busqueda y
salhvamenio dentro de und regidn de eisqueda y salvamenio.

CENTRO DE CONTROL DE AREA: Dependenca establocida para
facilitar sernviclo de contral de trinsito aéreo a los vuelos controfados en
fas dreas de controd bajo su furisdiccidn,

CENTRO DE INFORMACION DE VUELD: Dependenda establecds para
fagilitar Senvicio de informadidn dé Vueio y senvicio de aiorta.

relransmite lrdfico de telecomunicaciones de olras (o a otras)
estaciones flas seronduticas conectadas directamente con alla.

CENTRO DE COMUNICACIONES AFTN: Estacidn de la AFTN cuya
funcidn primanla es la retransmisidn de trdfico AFTN de otras (o a otras)
estaciones AFTN conectadas con ella,

CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC): Aviso que
conligneg informacidn gue no requiera la infdadidn de un NOTAM o b
indusidn an las AP poro relacionada con ka seguridad oel vueia,
navegacidn adrea, o asuntos de cacdcter féonico, administratvo o0
legisiativo,

CIRCUITO DE LA RED DE TELECOMUNICACIONES FLIAS
AERONAUTICAS: Orcuito que forma parte de fa red o
Ielecomunicaciones flias adronduticas (AFTN).

CLASES DE ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREOQ: Partes del espacio aéreo de dimensiones definidas, designadas
alfabéticaments, deniro de a5 cudles pueden realizarse lipos d@ vuelos
especificas y para las que s¢ especifican los senicios de trdnsito adreo y
las reglas de aperacion,

COLACION: Procedimiento por & que la estacidn receptora repite un
mensaje recibide o una parte apropiada del mismo & I3 estacidn
transmisara con ¢ fin de obtener confirmacidn de que la recepcidn ha
sldo camecta,

COMUNICACION AEROTERRESTRE: Comunicacidn en ambos sentidos
entre las aeronaves y las estaclones o puntos situados en /3 superficle de
la lierra.

COMUNICACION DE AIRE A TIERRA: Comunicacidn en un solo
santida, de las seronaves 3 las estaclones o puntos situados en 2
superficie de la terra,

COMUNICACION DE TIERRA A AIRE: Comunicacidn en un solo

saniido, de las estaciones 0 puntos situadas en 13 superficie de la terra a
las aoronaves.

COMUNICACION TIERRA-AIRE-TIERRA: Comunicacidn en ambos
sentidos, entre las estaciones © punios siluados en la superfice de 2
tigrra 3 lps aeronaves y de las aeronaves a las estaciones o puntos
Situados an la superficie de |a terra,

COMUNICACION INTERPILOTO AIRE-AIRE: Comunicacidn én
ambas sentidas por of canal aire-gire designado para gue, en vueias sobve
dreas ramoatas y ocednicas, las aeronaves que estén fuera del alcance de
estaciones terresires VHF puedan Iintercambiar informacidn

necesaria y para faciliitar ia resalucidn de dificultades operacionales.

COMUNICACIONES "EN CONFERENCIA®: Instalaclones de
comunicaciones por fas que se pueden levar a cabo comunicaclones
orales diréctas enlre tres o mds lugares simultdneamente.

COMUNICACIONES [IMPRESAS: Comunicaciones que faciitan
automdticamente en cada una de las terminales de un circuito una
constancia impresa de lodas las mensajes gue pasan por diche circuito.

COMUNICACTONES POR ENLACE DE DATOS: Forma de
comunicaciin destinada al intercamblo de mensajes mediante eniace de
datos.

Comunicaciones POR ENLACE DEF DATOS CONTROLADOR-

PILOTO (CPDLC): Comunicacidn entre e controlador y & piloto por
medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.

CONDICIONES  METEOROLOGICAS DE VUELO POR
INSTRUNENTOS (IMC): Condiciones meteoroidgicas expresadas en
tdminas de visiblicad, distancla desde fas nubes y techo de nubes,
infriores & fos minimoas especificados pava las condiciones metecroldgicas
oe VUl visual,

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE WUELO VISUAL (vMC):
Condiciangs melearoldgicas expresadas an téminas de visibilfidad, distancla
desde las nubes y techo de nubes, iguales 0 mefores gue los minimas
espediicadas.

CURVA DE NIVEL: Linea en un mapa o carta que conecta puntos de
igual elgvacidn,

DECLINACION DE LA ESTACION: Variaciin de alineacidn entre o radial
de cero grados del VOR y o norte verdadera, determinads en & momento
de calibrar I estacdn VOR.

DECLINACION MAGNETICA: Diferencia angular entre & norte
geogrifico y o norte magndtico. Nota: B valor dado indica 5l la diferencia
angular estd al este 0 o oeste del narte geografico.

DEPENDENCIA ACEPTANTE: Dependencia de control de trinsito adneo
QuE v @ hacerse cargo def control de una asronave.,
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DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION: Dependencia
establecids para facilitar servido de contral de trdnsito adreo a los vuelos
controladas gue leguen a ung o mds aeradromas o salgan de elfas.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE TRANSITO AEREQD: Expresidn
gendrica que se aplica, segun el caso, & un centro de control de drea, a una
dependencia de control de aprodimacion 0 3 wna lome de control de

DEPENDENCIA DE SERVICIOS DE TRANSITQ AEREO: Expresicn
genérica que se aplica, segun ef caso, @ una dependencia de control de
fransito aéreq, a un centro de informacidn de vuels 0 @ una oficha de
notificacidn de los senvicios de trdnsito adrea.

DEPENDENCIA TRANSFERIDORA: Dependencia de control de trainsito
aéreo gue estd en vias de transfenir la responsabilidad por el suministro de
senicio de contral de trdnsito adreo & una aeronave, a I3 dependenda de
control e trdnsito adreo que le sigue a lo largo de 'a ruta dé vueln.

DERROTA: Proyeccicn sobre la superfide temestre de |3 trayectona de una
aeronave, cuya direccidn en cualquier punio se expresa generalmente en
grados a partir del norte geogrdfico, magnético o de la cuadiicula,
DETRESFA: Palabra clave ubiizada para designar una fase de peligro.

DISTANCIA GEODESICA: La distanca mds coa éntre dos puntos
cualesquiera de und superficie elipsoidal definlda matemdticamente.

DURACION TOTAL PREVISTA: En el caso de los vuelos IFR, & tiempo que
s& estima necesaro @ partir del momento def despegue para llegar af punto
designada, definide con relacidn 3 las ayudas para k& navegadan, desde e

cuaf se tiene 3 intencidn de inldar un procedimiento de aproximacidn por -

instrumentos o, 5 no existen ayudas para la navegadidn asociadas con ef
aerddromo de desting, para llegar 3 la vertical de dicho aerddromo. En ef
caso de los vuelos VAR, e tlampo que se estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar a 1a vertical del aerddromo de desting.

ELEVACION: Distancia vertical entre un punto o un nivel de superficie de
la tierra, o unido a ella, y f nivel medio del mar,

ELEVACION DEL AERODROMO: La elevacidn del punto mds alto del
drea de aterrizaje.

ESPACIO AEREO CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO: Espacio
adreo de dimensiones definidas, o nuta designada, deniro de los cuales s¢
proporciona senicio de asesoramiento de trinsito adreo,

ESPACIO AEREOQ CONTROLADO: Espacio adreo de dimensiones
definidas dentro del cual se faciita senviclo de control de trdnsito aéreo,
de conformidad con 1a clasincacdn def espacio adrec.

ESPECIFICACION PARA LA NAVEGACION: Confunto de requisitos
relativos & la aeronave y a fa tripulacidn de vuelo necesarios para dar
apoyo a las operaclones de la navegacidn basada en la performance
dentro de un espacio adreo  definide. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:

(a) Especificacidn para la performance de navegacidn requerida
(RNP). Especificacidn para la navegacidn basada en la navegacidn de
drea que Incuye el requisito de control y alerta de (@ performance,
designada por medio del prefijo RNP; p. ef., RNP 4, RNP APCH.

(b) Especificacidn para la navegacidn de drea (RNAV).
Especificacion para la navegacidn basada en l& navegacidn de drea que no
incluye ef requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefiio RNAV; por efemplo, RNAV 5, RNAV 1.

ESTACION AERONAUTICA: Estacidn terrestre del servicio mdwil
aerondutico. En clertos casos, und estacidn aerondulica puede estar

instalada, por ejempio, a borda de un barco o de wna plataforma sobre
el mar.

ESTACION DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS: Estacidn
def servicio de telecomunicaciones aeranduticas.

 EXACTITUD: Grado de conformidad entre ¢ valor estimado o medido y

el valor redl.,
ESTADO DE MATRICULA: Fstado en el cual estd matriculada la aeronave.

ENMIENDA AIP: Modkicaciones permanentes de i3 infarmadidn que figura
on las AIP,

ETAPA: Ruta o parte de una ruta gue se recome sin aterrizaje intermedio,

EXPLOTADOR. Persona, organismo 0 empresd que se dedica, o propone
dedicarse a la explotacidn de aeronaves.

FASE DE ALERTA: Situacidn en la cual se abriga temor por la seguridad
de una aengnave y de sus ocupantes,

FASE DE EMERGENCIA: Expresidn gendrica que significa, segun el case,
fase de incertidumbre, fase de alerta o fase de peigro.

FASE DE INCERTIDUMBRE: Situacidn en la cual exste duda acerca de la
seguridad de una aeronave y de Sus oCUpantes.

FASE DE PELIGRO: Situacidn en 13 cual existen motivos justificades para
Creer gue Lna AErONIAVe ¥ 5US ocupantes estdn amenazados per un peligro
grave € inminente y necesitan awlio inmediato.

FRECUENCIA PRINCIPAL: Frecuencia para radictelefonia asignada a
una aeronave para gue la use de preferencla en las comunicaciones
aeroterrestres de una red radiotelefdnica,

FRECUENCIA SECUNDARIA: Frecuendia para radiotelefonia asignada a
una aeronave para que [a use en segundo término en las comunicadones
aeroferrestres de una red radiotefefdnica.

GEOIDE; Suparfioe equipotencial en &f campo de gravedad de fa Tiarma que
coincide con & nivel medio def mar (MSL) en caima y su prolongacidn
continantal,

GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREO (ATFM): Servico
establacido con &f objetivo de contribuir @ una drcwlacidn segura, ordenada
y expedita del transito aéreo asegurando que se utiliza &l mdximo posibie (2
capacidad ATGC, y gque o volumen de Irdnsito es compatible con las
capacidades declaradas por la autoridad ATS competente.,

GLOBO LIBRE NO TRIPULADO: Asrostato sin tripulacidn propulsado por
medios no mecdnicos, en vuelo libre.

HELIPUERTO: Aerddrome o drea deffnida sobre una estructura destinada a
ser utilizada, total o parcialmente para la Vegada, la salida o & movimiento
de superfige de los helicopleros.

HORA PREVISTA DE APROXIMACION: Hora a la que el ATC preveé que
una aeronave que lega, despuds de haber experimentado una demord,
abandonard el punto de espera para completar sy aproximacidn para
aterrizar.

HORA PREVISTA DE FUERA CALZOS: Hora estimada en la cual ia
aeranave Iniciard el desplazamiento asociado con fa salida.

HORA PREVISTA DE LLEGADA: En los vueles IFR, la hora a fa cual se
prevé gue la aeronave legard sobre un punto designado, definide con
referencia a las ayudas para (3 navegacidn, a partir del cual se inidard un
procedimiento de apraximacidn por instrumentas, o, i &l aerddrome no estd
equipado con ayudas para la navegacidn, fa hora a la cual la aeronave
llegard sobre el aerddromo. Para los vuelas VIR, la hora a la cual se prevé
que la aeronave llegard sobre el agrddromo,

IFR: Simbalo utiizade para designar las reglas de vuelo por instrumentos,
IMC: Smboio utiizado para designar las condiclones meteoroidgicas e vuelo
por instrumentos,

INCERFA: Palabra dave ulilizads para designar una fase de incertidumtre.

INCIDENTE: Todo suceso relacionado con la utiizacidn de una aeronave,
gue no legue 8 ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad
de las aperaciones,

INCIDENTE DE TRANSITO AEREO: Todo sucesp grave ocumido al
trdnsito adrea, como las cuast colisiones o alguna dificultad grave atribuible
a los procedimientos defectuosos, af incumplimiento de los procedimientos
aplicabies, o a la falla de alguna instalacidn en tierma que constifuyd un
riesgo pard [as asronavies,

INDICADOR DE LUGAR: Grupo de clave, de cuatro letras, formuwiado de
acuerde con las disposiclones prescritas por la Organizacidn de Aviacidn
it Intemacional y asignado & lugar en gue estd situada una estacidn i3
aerondutica.

INFORMACION AIRMET: La informacin gue expide una ofiond de
vigianga melsorcidgica respecto @ @ presencia real o previsia de
deferminados fendmenos metecrologicas en nila que puedan afectar a la
seguridad de los vuelos a baja altwra, y que no estaba induida en &
prondstice expedide para los vuelos a baja altura en la regidn de informacdicn
o€ vuglp ge gue se trate 0 en una sub-rona de fa misma.

INFORMACION DE TRANSITO: Informacidn expedidz por wna
dependencia de senvicios de trdnsilo adreo para alertar af piloto sobre otro
trdnsito conodido v observado que pueda estar cerca de la posioidn o ruta
previstas de vuelo y para ayudar & piioto a evitar una colisidn,

INFORMACION SIGMET: Informacidn expedids por una oficna de
vigilandia metooralogica, relativa a la existencia real o prevista de fendmenas
meteorpidgicas en ruta espediiicades, que puedan afectar la seguridad de las
operaciones de aeronaves.

INTEGRIDAD (datos aeronduticos): Grado de garantia de que no se han
perdida ol alterado minguna de las referencias aerondulicas nf SUS valores

despuds de fa obtencidn origingl de la referencia o de una enmiend
aulorizada,

ISOGONA: Linea en un mapa o carta en 13 cual todas los puntos tienen
la misma declinacidn magnética para una dpoca determinada.

LIMITE DE AUTORIZACION: Punto hasta el cual se concede a una
aeronave una autorizacicn oel control de trénsito adreo.

MEDIO ALTERNATIVO DE COMUNICACION: Medio de comunicacicn
disponible en Iguales condiciones, ademds del medio primaria,

MEDIO PRIMARIO DE COMUNICACION: Medio de comunicacidn que
ha de adoptarse normalmente por las aeronaves y por [as estadones
terrestres, come primerd eleccidn cuando exisian ofros medios de
comunicacian,

N 6.099 Extraordinario
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MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO: Miembro de iz
tripulacidn, tawar de la comespondiente ficencla, & quien se asignan

obiigaciones esencigles para i3 operacidn de Lna aeronave duranfe & _

periodo de serviclo de vuel.
MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO: Las himitaciones de
uso que lenga un serddromo para;

(&) &f despague, expresadas en térmings de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de sor necesania, candiclones de nubosidad;

(b) of ateriraje en aproximaciones de precisiin y las operaciones de
alerizale, expresadas on bdmuings de visibildad o alcance visual en o
pista y B attudiatura de decisidn (DAM) cormespondientes a la
categana de ly operacidn;

fc) &f aterizaje en gperaciones O aproxdimacidn vy alerrizaje con guis
vertical, espresacas on fermings de visiblidad o alcance wvisual en o
pista y o attud/altura de decisidn (DA/M): y o aterizaje en
apradmaciones gue no sean de precisidn y las operaciones e
aterrizaje, expresadas én términas de visibiidad o alcance visual en ia

pista, altitud/altura minima de descenso (MDAM) y, de ser neécesario, -

condiciones de nubosidad,

NAVEGACION DE AREA (RNAV): Método de navegacidn que permite la
gperacidn de aeronaves en cualguier rayeciona de vuelp deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la navegacdn basadas en berra o en &
espacio 0 dentro de jos lmifes de capacidad de las ayudas aufdnomas, o de
ung combinacidn de ambas. La navegacidn de drea incluye @ navegacicn
hasada en la performance as’ como olras operaciones no Incluidas en la
deffnicidn de navegacidn basada en la performance.,

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN): Requisitos para
fa navegacidn de drea basada en [a performance que se aplican a las
aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, én un procedimiento
de aproximacidn por nsrumenios o en un espacio adreo designado, Los
requisitos de performance se expresan én las espedificaciones para ia
navegacion (espedificaciones RNAY, especificaciones RNF) en funcidn de Ja
precisidn, integridad, continwidad, dispanibilidad y funclonalidad necesanias
para la operacidn propuesta en of contexto de un conceplo para un espacio
Adreo particular,

NIVEL: Térming gendrico referente a la posicion vertical de una aeronave en
vuela, gue significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

NIVEL DE CRUCERO: Nwvel gue se manbiene durante und parfe —

considarahie fdal el

NIVEL DE TRANSICION: Nivel mds bajo a volar por engma de Lo altitud
de transicidn; en descenso indica & nivel en gue se comienza a hacer e
djuste aitimétrico para vodar alitudies.

NIVEL DE VUELO: Superfice de presidn atmosférica constante
relacionada con determinada referencia de presidn, 10132 hectopascales
(hPa), separada de otras superficies andlogas por determinadas intervalas
de presidn,

NOTAM: Aviso distribidclo por medios de telecomunicaciones Que conbiens
informacidn relativa & estableciients, condicidn o modificaciin de cuakguier
instalacikin aerondubica, servicio, procedimiantt o paligro, auyo conacimiento
oportuno &5 esencidl para & pérsondl encargado de s operaciones de
vuaio.

OBSTACULO: Todo objeto fijo (ya sea temporal 0 permanente) o mdvil, 0

parte gel misma, que:

a) esté situado en un drea destinada al movimiento de las aeronaves en @

scle: o

b) sobresalga ce una superfice definida destineda a proteger las

aeronaves en vuele, o

¢) esté fuera de las superficles definidas y se haya considerado como un
Sor0 pore :

OFICINA METEOROLOGICA: Oficing designada para suministrar servicio

meteoroligico para la NAVEgaCon adrea infemacional,

OFICINA DE NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO

AEREQ: Oficina creada con objeto de recibir fos informes referenies & ios

senvicios ge trdnsito adreo y los planes de vuelo que se presentan antes de

ia saliga,

OFICINA NOTAM INTERNACIONAL: Oficina designada por la Autoridad

Agrondutica, para el Intercamidio intermacional de NOTAM.

muuaﬂemuwnmawﬂwmrm}a

por debajo (negativa) del elipsoide matemdtico de referencils.

PERFORMANCE DE COMUNICACION REQUERIDA (RCP): Dedlaracidn

de fos requisitos de performance Dara CoMUnicaciones aperacionales en —

relacidn con funciones ATM especificas.

PILOTO AL MANDO: Piglo designado por o explotador, o por &
propietario en o caso de b avaodn peneral para estar & mando ¥
encargarse de la realizacidn segura de un vulo,

PISTA: Area rectanguiar definida en un aerddromo terrestre preparada para
of aenizaje v of despegue de 135 aeronaves.

PLAN DE VUELD: Informacidn espocficads gue, respecto a8 un web
Proyectade o parte de un wuelp de una aeronave, se somete 3 las

PLAN DE VUELO ACTUALIZADO: Fan de welo que comprende las
modificacones, 5 s hay, gue resultan de incorporar  autoriraciones

PLAN DE VUELO PRESENTADO: Pan de wuels, fal como ha sico
presentadd 2 &2 dependencia ATS por & plioto ¢ su representante designado,
S0 ningen camivo subsiguiente,

PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL): Plan de vuslo relativo & cads uno
de jos wvuelps regulares que se reallzan frecuentemente con iddnbicas
caractensticas  basicas, presentados por los explotadores para gue las
dependencias de los servidos de transito adreo (ATS) los conserven y utiicen

PLATAFORMA: Area definida, en un aerddromo terrestre, destinada a
dar cabida @ las aeronaves para ks fines de embarque o desembargue de
pas3jeros, comeo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamento o
mantenimiento.

POSICION (GEOGRAFICA): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud)
con relacidn & alipsoude matemdtico de referencia gue deffne la ubicaodn de
un punio én ia superficie de ia Tlera.

PRECISION: La minima diferencia que puede distinguirse con conflanza
medianie un proceso de medicidn,

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES WUMANOS: FPrincipios que se
aplican af diseflo, certificacidn, instruccidn, operacionas y mantenimiento
aeronduticns v cuyo oljefo consiste en establecor una interfaz segura entre
fos componentes hurmang y de oo tipo ol sistema medianfe 1 debida
Mmmm
PROGRAMA ESTATAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL: Corjunio
integrado de reglamentos  actividades encaminadas @ meforar la segunidad
aperaciana.
PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS: Serie
de maniobras predeterminadas realizacas por referencd o las instrumeantos
de a bordg, con profeccidn especiica contra los obstdculas desoe o punito
o reforendis de apravimacidn inicial o, cuando sea of caso, desde e inicio de
ung ruta definida de flegada hasta un punto & partic def cual soa posibie
hacer of aferrisaie, ey 3 np se roalize date, fhaste une pasicidn e B cua!
se apliguen los ontergs de otulto de epea o de mapen de
frangueamiento de abstaculos en nia

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION CON GUIA VERTICAL
{APV): Procedimiento por instrumento en &f gue se utiliza guis lateral y
mMMmmmmeh

agzmut y de trayectonia de planeo proporcionadas por @ ILS o &f PAR.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA: Procedimiento
gue hay que seguir Si no se puede proseguir [ aproximacidn.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION VISUAL: Una sere de
maniobyas predeterminada por referencia visual desde & punto de
referencia de aproximacion inicial o, CUBNGD comespondd, desde ef comienT
de una nita de legada definida hasta un punto desde o que pueda
completarse un alemizaje, v postenormente, 5 & alerrizaje no se completa,
pueda levarse a cabo un procedimiento de molor y al aire.
PROCEDIMIENTO DE ESPERA: Maniobra predeferminada que
mantiene a la aeronave dentro de un espacio adreo especificado, mientras
espera Una autorizacidn posterior,

PROCEDIMIENTO DE INVERSION: Procedimiento previsto para
permitir gue 3 aeronave invierta el sentida on el tramo de apraximacidn
Inicial de un procedimiente de aproximacidn por instrumentos. Esta
Socuangia de maniobras puede requarie virdjes reglamentanos o virdles de
base.

PRONGSTICO: Declaracidn de fas condiciones meteoroldgicas provistas
para una hara o periodo especificados y respecto a clerta drea o porcidn
del espacio adreo.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIR): Publicacidn
expedids por cudiguier Estada, © con su autorracidn, que contiene
infrmacidn aerondutica, de cacdcter duraders, Indispensable para la
navegacdn adrea.

PUNTO DE CAMBIO: £ punto en o cual una deronave que navega en un
framo o wa ruta ATS oefinide por reference @ los radiofaros
omnidirecdonales VHF, se prevé que transfiera su referencia de navegadidn
primaria, de la instalacidn por detrds de @ aerorave 3 & instalacidn
inmeadiata por dalante de [ seronave.
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PUNTO DE APROXIMACION FRUSTRADA (MAPL):: E£n un
procedimiento de aproximacidn por instrumentas, & punto en ef cual, o
antes del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con ef
fin de respetar e margen minimo de frangueamiento de obstéculos.
PUNTO DE ESPERA DE LA PISTA O PUNTO DE NOTIFICACION:
Lugar geografico especificado, con referencis &l cual puede notificarse £2
Posicign de und aeronave.

PUNTO DE NOTIFICACION: Lugar geogrifico especificade, con
referencia al cual puede notificarse ia posicidn de una aeronave.

PUNTO DE REFERENCIA um:wmm
geogrifica designa al aerddromo.

PUNTO DE REFERENCIA DE APROXTMACION FINAL O PUNTO DE
APROXIMACION FINAL: Punto de un procedimiento de apraximacidn
por instrumentos en Que coméenrd & lramo de aprodmacidn final
destinadp a proteger una pista, Unad superfice lmitadora de obsticulos o
un dreg cnbica o sensible para los sistemas ILS, en &l que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se delendrdn i se manlendrdn & la espera, 3 menos
que la forme ge condrod de derddromo dutonice oltra cosa.

PUNTO DE RECORRIDO: Un lugar geogrifico especificado, utiizado para
definir una nuta de navepacidn de drea o 13 frayectona de vuel de una
2eronave gue emplea navegaodn de drea. Los puntos de recorrido se =
identifican como;

{a) Purio de recormido de paso (vuelo-por).

() Punto de recornide de sobrevueio.

PUNTO DE RECORRIDO DE PASO (VUELO-POR): Punto de recorrido
que reguidre anticipacidn el Winlfe pare que pueda reafizarse la
interceptacidn tangencial del sigufente tramo de uwna ruta o procedimiento,

PUNTO DE RECORRIDO DE SOBREVUELO: Punio de recormido en &l que
58 inicla o virafe para incorporarse & sigulente tramo de una nia o
procedimiento.

PUNTO DE TRANSFERENCIA DF CONTROL: Punto determinado de la
travectona de wvuelo de und aeronave en o gque la responsabiidad de
proporcionar senvicio de control de trdnsto adrec 4 la aeronave se
transfare de una dependeancia o posicidn de control a la siguiente.

PUNTO SIGNIFICATIVO: Lugar peogrdfico especificado, utiizado para
gefinir iz ruta ATS o & rayectona de wwelo de Ung deronave y para olros
fines de navegacidn y ATS. Existen tres categonas de puntos significativas:
ayuda termestre para la navegacidn, interseccidn y punto de recarrido. En
este confexfo se Oefing interséccidn como un punio Sigificatng
expresado en radiales, marcaciones o distancias respecto de las ayudas
fermestres para i3 navegaciin,

RADIODIFUSION: Transmisidn de informacidn referente a navegacidn
aérea que no va dirigida & ninguna estacidn o estaciones determinadas.

RADIOMARCACION; Angulo determinado en una estacidn de
radiogoniometria, formado por i@ direccidn aparente producida por
emiskin de ondas ectromagnéiicas procedenies de un  punio
daterminado, ¥ olra direcoidn de referencia. Radio marcacidn verdadera
&5 aguédlla cuya direcoidn de referencla es & norte verdaderp. Radio
marcacion magnélica es agquéia cuya direccion de referencia es el norte
magnético.

RADIONAVEGACION: Radlodeterminocidn utiizaca para fines de
navegacion, inclusive para sefialar la presencia de obsticulos.

RADIODETERMINACION: Determinacidn de la posicidn, velocidad u
otras caracteristicas de un objefo, v oblencidn de informacidn relativa a
estos pardmetros, mediante 1as propledades de propagacidn de las ondas
radipeidctricas,

RADIOGONIOMETRIA: Radiodeterminacidn gue utiliza la recepcidn de
ondas radipeléctricas para deferminar fa direccidn de una estacidn o de
un olyjeto.
RADIOTELEFONIA: Fonma de radiocomunicacidn destinada principalmente
&l intercamivo vocal de infarmacidn,

RECALADA: Procedimiento qQue consliste an usyr &  equipo
radiogoniomélrico de una estacidn de radio en combinacidn con la
@misidn de otra estacidn de radio, cuando per lo menos una de las
estacionegs és movll, y mediante & cual @ estacidn modvil navega
confinuamenta hacla la ofra.

RED DF TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN):
Sisterna completo y mundial de crcuttos fllos aeronduticos dispuestos
como parte del service flio aerondutico, pare e intercambio de
mensajles entre las estactones fifas aerondulicas que se encuentran
dentro de la red,

REFERENCIA (Datum): Toda cantidad o confunfo de cantidades que
pueda servir como referencia o base para of cdiculo de otras cantidades
(150 19104%).

REFERENCIA GEODESICA: Conjunto minimo de pardmetros reguerido
para definic la ubicacidn y onienfacidn def sisterna de referencia local con
respecto al sstema/manco de reforencid mundial,

REGION DE INFORMACION DE VUELD: Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se failitan los servidlos de informacidn de vuelo
e alerta,

RELIEVE: Desigualdades de elevacidn en la superfice de la terra,
represgnladas en las camas aerondulicas por cunas oe nivel bnfas
hipsomditricas, sombreados o colas.

RODAZE: Movimienlo autopropulsado de und aeronave sobre & superfice
o un serddroma, exciuidos o despegue y & alerrizyie.

RODAJE AEREQ. Movimeento ge un helicdptero o VTOL por encima de o
superfige g¢ un aerddromg, normaiments con efecio d¢ suslo y & UNg —
vaiooidae’ respecto & sualp normalmente inferior @ 37Rmyh (20%t).

RUMBO DE LA AERONAVE: La direcoidn en que apunta o gje longitudina!
de und aeronagve, expresacd generaimente én grados respecto af norte
(peogrifica, magnética, de i brijula o de i cuadnitula ),

RUTA ATS: Ruta especificada que se ha designado pars canalizar la
comente del frinsio segun 568 NECEsaNo DIra prOpOrTionar senviclo o
trinsito adreo,

RUTA CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO: Ruta designada a lo largo
de fa cual se proporciona senvicio de asesoramiento de trdnsito adreo.
RUTAS DE LLEGADA: Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de
aproximacion por instrumentos, por las cudles [as Jéronaves pueden pasar
de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la apraximacidn
inicial,

RUTA DE NAVEGACION DE AREA: Ruta ATS establecids para e uso
de aergndves gue pueden aplicar & sisterna de navegacidn de drea.
SENAL: Simbolo o grupo de simbolas expuestos en la superficle del drea
de movimiento a fin de transmitir informacidn aerondutica.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL (ATIS):

Suministre aufomdtico de informacidn regular, actualizada, a las aeronaves
g@my:hmm duranie las 24 horas o deferminada parte de
TUSMas,

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL POR
ENLACE DE DATOS (ATIS-D): Suministro del ATIS mediante enlace de
gatos.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL-VOZ (ATIS-
VOZ): Suministro def ATIS mediante radiodifusiones vocales continuas y
repetithvas,

SERVICIO DE ALERTA: Servico suministrado paa notificar & los
OganEmes pertinenies respecic @ AYONIVES Que necesitan ayuda de
bisquada y salvamento, y aweliar 3 dichas orpanismos SeguUn comenga.

SERVICIO DE ASESORAMIENTO DE TRANSITO AERED: Servicio que
Se suminkira en o espacio adreo CoN asESOramanio pavd Que, dentro de kb _
posibie, se mantenga & debida separacidn enire s deronaves que aperan
Sagun planes de vuslo IFR.

SERVICIO DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO: E desempefio de las

de peligrn, mediante la utiizacidn de recursos publicos y privados,
induyendo las aeronaves, buques y otras embarcaciones e instalaciones
que colabaren én 2 operaciones.

SERVICIO DE CONTROL DE AERODROMO: Servicio de controi de
trdnsito aéreo para & trdnsito de aerddromo,

SERVICIO DE CONTROL DE APROXTMACION: Servicio de control de
trdnsito adreo para la legada y salida de vuelos controlados.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA: Serviclo de control de fransito adreo
para las vuelas contralados en las dreas de control,

SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREQ: Serviclo suministrado
con &f fin ge:

(&) Prevenir colisiones;
(1) Entre aeronaves; y
(2) En &l drea de maniobras, entre aeronaves y obsticuios; y
(b} Acelerar y mantener ordenadamente & movimiento del trénsito adreo.

SERVICIO DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA: Senvicio
proporoionado para regular las acthigades ¥ & movimiento de seronaves y
vahiculos en la plataforma.

proporcianar 13 informacidn y los dafos aerondubicos necesanios pava 1@
seguridad, regularidad y eficencia de la navegacidn adrea.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELD: Servido cuya fnalidad es
w;mmwmummrm*
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SERVICIO DE RADIONAVEGACION: Serviclo Que proporciond
#Mﬂ;uammupmhawmkmeﬂdmwr
segura de las aeronaves mediante una o mis radicayuda para
NAVEGaCIn.

SERVICIO DE TRANSITO AEREQ: Expresign gendrica gue se aplica,
segun & caso, a los sendgos de informacidn de wuels, aleta,
asesoramiento de trinsiio adrea, control de trdnstto adreo (senvicias o
controf de dnea, controd de aproaximacian o control de aerddroma),

SERVICIO  FIJO  AERONAUTICO  (AFS):  Senvido  de
Iefecomunicaciones entre puntos fifos deferminadas, que s& Suministra
primordialmente para seguridad de la navegacidn adrea y para que sea
regular, eficiente y econdniica fa operacion de los serviclas adreos.

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO {RR 5§1.32): Servicio Mdwi entre
estaciones seronduticas y estaciones de aeronave, o entre estaciones de
aeronave, en o gue también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositive de salvamento; también pueden considerarse
inciuidas en este servicio las estaciones de radiobaliza de locahzacidn
de sinlestros gue operen en las frecuendias de socorro y de urgencia
designadas.

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO POR SATELITE: Servicio mdwil por
satdlite on o gue las estaciones fermenas mdwviles estdn situadas 3 bordo
de aeronaves; también pueden considerarse incluidas en este servico s
estaciones de embarcacidn o dispositive de salvamentp y a5 estaciones de
radiobaliza de localizacidn de siniestros.

SERVICO MOVIL AERONAUTICO RESERVADO (R): Serviclo mdwl
aerondutico reservado & las comunicaciones aeronduticas relativas a i
seguridad y regulandad de los wuelps, principaimente en [as rutas
nacionales o internaciondales de la aviadidn chvl.

SERVICO MOVIL AERONAUTICO RESERVADO (R) POR SATELITE:
Senvicle mowil aerondutico por satélite reservado 4 las comunicaciones

relativas a la seguridad y reguianidad de los vuelos, principalmente en las
rutas nacionales o internacionales de la aviaddn civil,

SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA: Serviclo de
radlocifusidn dedicado a la transmisidn de Informacidn relativa a @

navegacidn aérea.

SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA: Servicio de -

radionavegacidn destinado a las aeronaves y 3 su aaplotacidn eén
condligiones de segurigad.

SERVICIO DE TELECOMUNICACTIONES AERONAUTICAS: Servicio de
telacomunicaciones que se da para cualguier fin aerondutico.

SERVICIO INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES: Servicio
de (efecomunicaciones entre oficings o estaciones de diferentes Estados, o
entre estaciongs moviles gue no se encuentren en o mismo Estado o gue
estdn sujetas a diferentes Estados.

SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO (ACAS): Sisterna de aeronave
basado en sefales de transpandedor del radar secundanio de vigilancla (SSR)
que funciond independientemente del eguipo instalado en tierra para
proparcionar aviso of plloto sobre posibies conflicios entre aeronaves doladas
die transpondedares S5R.

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL: Enfoque

slstemdtico para [a gestidn de la seguridad operacional, que indluye la
estructura orgdnica, lineas de responsabilidad, politicas y procedimientos

medio directo de comunicacion eéntre pliotos y controladores.

SNOWTAM: NOTAM de una sénie especial gque notifica por medio de un
formalo determinade, fa presendia o eliminaddn de condidones peligrosas
debidas & mleve, nieve fundente, hielo 0 agua estancada relacionada con
nigve, nigve fundente o halp en & drea de movimiento.,

SUSTANCIAS PSICOACTIVAS: 5 aicohol, los apidceds, hsm

los sedathves e hipndbicos, 2 cocaina, ofros peicoestimulantes, los
Sucndgencs ¥ los disoventes voldtiles, con exclusidn deY (abaco y
caleina,

TECHO DE NUBES: Altura & que, sobre 13 terra o of agua, se encuentra ia
base de la capa inferior de nubes por debalo de S000m (200001) vy que
cubve mds de la mitad del clalp.

TELECOMUNICACION: Tods transmisidn, emisidn o recepcidn de
signos, sefales, escritos, imdgenes, sonidos o informaciones de cualguier
naturaleza por hilo, radioelectricidad, medios dpticas u ofros sistemas
electramagnéticos,

WMM:MM

TIPO DE RCP: Un indicador que representa los valores asignados a los
pardmetros RCP para & tiempo, &8 conbinuidad, fa disponibiidad y la
integridad o las transmisiones de comunicacidn.

TIPO DE RNP: Vaior de retencidn expresado como L3 distancia de

desviaddn en millas maninas con respecto @ su pasicidn prevista, que fas
asonaves no evcederdn duranfe o 95% de bempo de welo como
minimo,

TRAMO DE APROXIMACION INICIAL: Fase de un procedimiento oe
dprodmadidn  por instrumentos enire ¢ punto de referencla de
aproximadidn infcial y & punto de referencia de aproximacidn intermedia
o, cuando comresponda, & punto de referencla de aprosimacion final,

TRAMO DE APROXIMACION FINAL: Fase de un procedimiento de

apraxdimadidn por instrumentos durante &f cual se ejecutan la alineacidn ¥
of descenso para atermizar,

TRAMO DE RUTA: Ruta o parte de ésta por la gue generalmente s vuela
sin escalas intermedias,

TRAYECTORIA DE PLANEQ: Perfll de descenso determinado para guia
vertical durante una apraximacion finad,

TRANSMISION A CIEGAS: Transmision desde una estacion @ otra en
drcunsiancias en gque no puede establecerse comunicacidn en amboas
m‘rmgmuhmmmmh

TORRE DE CONTROL DE AERODROMO: Dependencia establecida para
facilitar sarvicio de contral de trinsito aéreo al transito de aerddromo.

TRANSITO AEREOQ: Todas las aeronaves que se hallan en vuelg, y las que
dircukan por ef dred de maniobras de un aerddromo.

TRANSITO DE AERODROMO: Todo ef trdnsito que tiene lugar en ef drea
de manlobras de un serddroma, i lodas las asronaves que vuslen en las
inmediagiones de mismao,

UMBRAL: Comienzo de /o parte de pista utiizable para ol aterrizafe,
UMBRAL DESPLAZADO; Umbral que no estd situade en & extrema de
fa pista.

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA (CRC): Aigontmo
matemdtico apficado 2 la expresidn digital de los datos que propordiona
ciarto nivel de garantia contra la pérdida o alteracidn de datos.

VFR: Simbolo utiiradp para designar las regias de vuelo visual
VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA flﬂi}: Técnica oe

navegadkdn y determinacidn o 13 posicidn instalados 3 bordg, o gue indluye
la identificacidn de la seronave, su posidon en auatre dimensiones y olros
datos adicignales, do ser aproplado,

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS-C):
Medio gue permite & sisterna de tierra y 3 13 aeronave establecer, madiante
eniace de datos, las condiciones de un acuerda ADS-C en el cual se indican
las condiclones ent que han de inicarse los informes ADS-C, asi’ coma los
datos que deben fgurar én 1os mismos,

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION (ADS-
B): Medio por o cual las seronaves, Jos vehiculos eroportuarios y otros
abjetos pueden transmitir y/o recibir, en forma automdtica, datos como
identificacidn, pasicidn y datos adiclonales, segun cormesponda, en modo de
radiodifusidn mediante enlace de datos.

VIRAJE REGLAMENTARIO: Maniobra qQue consiste en un wirdle
efectuaco & partir de uUnd derrota designada, seguido de otro en sentido
contrariy, de manera que i3 aeronave intercepte 2 derrota designada y
pueda seguiria en sentict OpuesTo.

VIRAJE DE BASE. Vidle ciecutadh por i@ acronave duranie @
aprodmacidn iniclal, entre e extremo de l2 derrota de algjamvento y o
principio de la derrota intermegia o final de aproximacidn, Las derrotas no
son opuestas entre s

VISIBILIDAD: En sentido aerondutico se entiende por visibiidad el valor

s elevado entre fos sigulentes:

{a) La distancla mdxima a la que pueda verse y reconocerse un objelo de
color nggro de dimensiones convenlentes, situadp cerca del suelo, al
ser abservado ante un fondo brilante;

(b) La distancia miama & la que puedan verse e identificarse las fuces de
aproadmacamente mil candedlas ante un fondo no duminado.

VISIBILIDAD EN TIERRA: Visihiided en un asrodroma, indicada por un

observagor competente.

VISIBILIDAD EN VUELO: Vishildad haca adelante desde o puesto de
pilotaje de una asronave en vuelo,

VMG Simbol utitzado para designar las condidonss meteoroldgicas de
VUslo visLal.

i
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VUELO ACROBATICO: Maniobras realizacas intencionadamente con und
SSONIVE, Que Implican un cambio brusco oe sctifud, 0 wna actitud o
variagidn de velocidad anormal,

VUELO CONTROLADO: Todo vuelo que estd supeditadh a una autonzacidn
del control de trdnsito adreo.

VUELD IFR: Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

VUELD VFR: Vuelo efectuado de acuerdo con las replas de wuelo visual

VUELD VFR ESPECIAL: Vuelo VPR & gue o control de frdnsitp adreo ha
concedic aulorizacion para gue se realice dentro de una Jona de control en
condiciones metearoldgicas inferiores a las VMG

ZONA DE CONTROL: Espacio adreo controlado Que se extiende hada
arriba desde la superfice temestre hasta un kmite supenior especificad.

ZONA DE TOMA DE CONTACTO: Farte de la pista, situada despuds del
umbral, destinada a que los aviones que aeizan hagan & primer
contacto con la pista.

ZONA DE TRANSITO DE AERODROMO: Espacio aéreo de dimensiones
definidas establecido alrededor de un aerddromo para ke proteccidn def
trénsito def aerddroma,

ZONA LIBRE DE OBSTACULOS: Area rectanguiar definida en el terreno _
o en & agua y bajo control de la autondad competente, designada o
preparads como drea adecuada sabre la cudl un avidn puede efectuar una
parte daf ascenso infclal hasta una alfura especificada.

ZONA PELIGROSA: Espacio adreo de dimensiones definidas en & cual

pueden desplegarse on deferminadas mamenios actividades peligrosas para
&l vuelo de las seronaves.

ZONA PROMIBIDA: Espacio adrec de dimensiones definidas solve &
territorio o las aguas junscicoonales de wn Estado, dentro del cual estd
prohbido o vuelo de fas deronaves.

ZONA RESTRINGIDA: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre &
temitorio 0 las aguas Junsdiccionales de un Estado, dentro def cual estd
restringide & welb de s seronaves, de acuerdo con delerminadas
condiciones especificadas.

CAPITULO B
GENERALIDADES

SECCION 275.3 DETERMINACION DE LA AUTORIDAD DEL ATS
COMPETENTE.

a) & Instituto Nacional de Asrondutica Ovil, es la autoridad encargada
del desarrollo de ls gestidn de la Navegacidn Adrea en la Republica
Bolvariana de Venervels, y determing de acverde con fas
disposiciones de esta reguiacidn, los espacios aérecs, aeropuertos y
aerddromaos donde comesponda suministrarse & Servido de Trdnsito
Aéreg, dentro de la Regidn de [nformacidn de Vuelo de Maiguetia, una
ver decidido fo gque antecede, fomd s medidas necesanas para que
tales servicios se suministren de conformidad con lo establecide en
esta regulacidn,

b) La Autoridad Aerondutica, designa como autoridad ATS competente al
Coordinador del Area de Trabajo de los Servicios de Trinsito Adreo &
cual estd adscrite a la Direccidn del Servicias @ la Navegacidn Aérea,
sus funciones y atribuciones son establecidas de acuerdo af
ordenamiento fundico vigente, gue reguid la matena,

c) La Autoridad Aerondutica, puede delegar la responsabilidad del '
suministro de los Servicios de Trdnsito Adreo, sobre o territorio de 12
Republica Bolivanana de Venervela, sin que dicha delegacidn pueda
traducirse en ningin momento en wolacidn del espacio aéreo
venezolano nl derogacidn de su soberania, El suministro de los
Serviclos de Trdnsito Adreo se limita Unicamente & consideraciones
téenicas y operativas y no sobrepass (as pertinentes a la seguridad y
facilitacion del movimiento de fas aeronaves que utilizan el espacio
aéreo venerolano; asi misma, la delegacidn se efecta conforme a la
necesidad gue presente la Autondad Aerondutica venezolana, la cual
establece fas Instalaciones y servidos para uso del Estado
suministrador que, de comun acuerdo, se considere que san
necesarias; asi mismo puede aceptarse la instalacidn y servicio por
parte del Estado suministrador. La Republica Boilvariana de Veneruela
ymm,mwmmmmm
cuando asf lo crean conveniente.

d) La Autoridsd Aerondutica, delega al Area de Trabajo Informacidn
Asrondutica la  responsabiidad de los  sigulentes  punfos:
establecimiento e identificacidn de rutas ATS, establecimiento de

significativos y establecimiento e identificacidn de rutas normalizadas
para o rodaje de aeronaves de acuerdo a lo desarmoliado en la RAV
273, Capitulo 0, Construcoidn de Procedimientos de Vuelo Visual ¢
Instrumental Seccidn 273.28; Aplicabiligad,

e) Mediante convenios y acuerdos con otro Estado, se puede aceptar la
responsabilidad, de establecer y suministrar los Servidlos de Trinsito
Adreo en las regiones de informacidn de wuelo, dreas o onas de
contral, que se extiendan sobre & territorio de dicho Estado.

£} En las partes del espacio aéreo sobre alta mar o en espacio aéreo de
soberania Indeferminada, en donde comesponda a la  Repdbiica
Solvariana de Veneruela, mediante convenios suscritos, suministrar
los sarvicios de trdnsito aéreo, la Autoridad Aerondutica, debe tomar
las medidas necesarias para establecer y suministrar los senvicios de
trdnsito adreg, de conformidad con los procedimientos establecidos.
La Autoridad Aerondutica, designa s dependencias para suministrar
tales sarvidios; as’ mismg, publica 2 informacidn necesana relatha 2
la prestacidn de los servicios de trdnsito sveo y puede complementar
las disposigones consignadas en i3 presenfe reguiacidn medante

SECCION 275.4 OBJETIVOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREQ.

Los oljetvos de los Senvicos de Trdnsito Aédreo en la Repiblica
Bolvariang de Veneruela son las siguientes:

a) Prevenir colisiones entre agronaves;

&) Prevenir colisiones enire aeronaves en & drea de maniobras y entre
aerpnaves y los obstdculos que haya en dicha drea;

¢) Acalerar y mantener ordenadamente & movimiento del trinsito adreo;

d) Asssorar y proporcionar Informacidn Ut para la marcha segura y
eficar de fos vuelos;

e) Nobificar a los organismos pertinentes respecto a 1as aeronaves que
necesitan ayuda de busqueds y salvamento, y auwdlar a dichas
onganismos Segun Sea Necesans.

SECCION 275.5 DIVISION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREQG,

Los servidios de trdnsito adreo comprenden los sigulentes fres senviclos;
a) Servigio de Control de Trdnsito Adreo;

1) Servico de control de drea; of suministro del servico de
controd de Irdnsito adreo para wuelos conlrolados, 3
exepcidn de aquellas partes de los mismos que se
describen en los numeral (i) y (Ui} de la presente seccidn,
# fin de satisfacer los objetivos que se describe en los
numerales (1) ¥ (3) de la seccidn 275.4 de la presente
reguiacidn,

2) Sendco de conlbrol de apeoxinacidn; o suministro de .
Sendcio de control de trinsdo Miee DRI aguells partes
de os vueics conlreladas reacionadas con o Begads o
saiida, a fin de satisfacer los olyetivas contempladas en &
pdralo (a) aunerales (1) y (3) de & seccidn 275.4 de Ia

i

deschben en lera/ (i) ce esta secada, a fin de satisfacer
ks olyetivos contenalados en o pdralo (a) numerales (1),
{2) ¥ (3) de la seccidn 275.4
&) Sendgp o Informaddn de Wela: sv oljfelivo e asesorar y
praparcianar informacidn Uil para @ merche segurd y eficar de Kas

&) Senddo de Alerta: ol objetivo es nolificar 3 las oiganismas pertingnies
respepto 4 las aeronaves que Aecesitan ayuda de bisgueds y
salvamenta, y awsiliar 8 dichas organismos segun 5ed necesanio.

SECCION 275.6 RMINACION DE LA NECESIDAD DE LOS
SERVICIOS DE AEREO.

(@) Para determinar la necesidad de los senidos de trdnsite adrea,
acenids de fos factores de Seguridad Naclonal, 50 foma en cuenia ios
siguianies aspectos:

(1) kaf tipas de trinsito adreo de que sa trata;
{2) ka densidad del irdnsito adrea;

(3) las condiciones metearaldgicas;

(4) otres factores pertinentes.

{8} & hegho de gque s aeronaves en g delemunada rona cueniten can
sisbemas anticolisidn de 3 bordo (ACAS) no constituye w factor pava
delerminar 3 necesidad en dicha zona de servicias de (rdnsito adreo,
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SECCION 275.7 DESIGNACION DE LAS PARTES DE ESPACIO

Y AER CONTROLADOS DONDE SE FACILITAN
SERVICIOS DE AEREQ,

SECCION 275.8 CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ.
a) La Autoriged Aerondulica designa e espacio adeo aproplado de

1) Clase A. Espacio aédrea camprendide desde RL200 hasta ilimitada,
Sdio se permiten vuclas IFR; se proparciand a las vuelas senido de
cantral de frinsito aérea y estin separadas unas de olros.

2) Clase B. Espacio adreo dentro de ke TMA de Maiguelia con servicio
radar disponitée, Se parmiten vuelas IFR y VIR, se proporciona a
todos ks vuelos senviclo o¢ conbrod de frdnsity adreo y estdn
separados ungs de otras. La velockiad mdixima indicada para todos
las vuelos por debajo de 20.000FT es 250KT.

J) Clase C. Espacio adrec, comprendido dentro de las TMA de:

b) Los requisitos para los welos dentro de cada dase de espacio adreo
selecoonade dentro daf espacio adreo naciondl, son indicadas en
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corresponde, la o las especificaciones para 3 navegadidn pare dreas,
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derrolas o rutas ATS designadas se prescribirdn basdndose en scuerdos
regionales de navegacidn adrea. Al designar una especificacidn para s
navegacidn, guizds se apliquen determinadas restricoones como resultado
de las lmitaciones de B infraestructura de navegacidn o de requisitas
especiices de R funcionalidad de la Ravegaddn. La especificacidn para la
navegacidn prescrita serd la aproplada para & nivel de las servicios de
comunicaciones, navegacida y frdnsito adreo que se proporcionen én of
e50aci0 adreo o la Republica Bolivariana de Venezuels.

SECCION 27510 PERFORMANCE DE COMUNICACION
REQUERIDA (RCP),

La Autoridad Aerondutica determinard Jos tipas de RCP en Iy FIR
Maiguelia  apropiados para los senidas de trdnsito adreo que se
breporcionan en o espacio adrep de la Republica Bolivarana de
Veneruela y de acuerdo a las convenios regionales en ef cual apligue o se
estabiescan para of caso,

SECCION 275.11 ESTABLECIMIENTO Y DESIGNACION DE LAS
DEPENDENCIAS QUE FACILITAN SERVICIOS DE TRANSITO

los servidos de [rdnsito aérev jos proveerdn las  Oependencias
establecidas y designadas en la forma siguiente:

1) Se debe establecer centros de informacidn de wwelo para prestar of
serviclo de informacidn de vuelo y de alerta dentro de las reglones
de infarmacidn de wuelg, @ no ser gue lales servicios dentro de
Wi regidn de infarmacidn de vuelp se confien @ una depandencia
de controV de irdnsito adreo gue disponga de las instalaciones y
serviclos adecuadas para desemperdar su comelido.

2) Las dependencias de los serviclos de trdnsito adreo tienen la
responsabilidad de prestar servicio de control de trinsito adreo,
senviclo de informacidn de vuelo y servicio de alarta, dentro de la
regidn de informacidn de wvuelo de Maiguetia, de las dreas de
control, de las ronas de controd y en lps aerddromos controfadios.

1) Lo regidn o informacidn de vuelo de Malguetl, induye fa
totalidad dal espacio adreo camprendide dentro de sus bimites
laterales y verticales,

2) La Regidn de Informacidn de Vuelo de Maiguetia estd conformada
por o espaclo ddreo delimitado como se especifiica & continuacidn:

i Desde las coordenadas 11°S200W - QFI2000W a
1200000N = OZ1°0000W a 1205000 - O7192500W a
J203000°N - O70°3000°W a 1I°MH00°N - DETOSE00W a
1594 00N - D679400W & 1590000 - DESO0000W a
1190000N - DE2OI0VO'W 2 10%400°N - DEINIO0W a
100SDEN - 026%0328°W 2 D995923N - DEICSSHWOW &
PSR 2IN - O06I27STW a 0895500 -
D5925700°W, desde 2l a lo largo de la kinea del inexistente
laudo de 1899 (teritorio reclamado por fa Repdblica
Bolvariana de Veneruela) hasta 05C1000N - D60°3000W,
desde allf 2 lo largo de la frontera con Brasi hasta 01911 00N
- 066950D0°W y desde 2l a lo largo de la frontera con
Colombia hasta 1I°5200W - OF1°92000°'W. sus lmites
verticales se extienden desde la superficie hasta Simitado,

b} Areas de control:

1) Las Areas de Contral de la Regidn de Informacidn de \ualo de
Maiguetis son las que se especifican a continuacidn, las cuales
dparecen blen definidas en la Publicacidn de Informacidn
Aerondutica de la Repdbiica Balivariana de Veneruela (AIR) en su
parte ENR 2, a mencionar:

i Area de Control Superior de Malguetia (UTA Maiguetia).

. Area de Control Terminal de Barcelona (TMA Rancelona).

i, Area de Control Terminal de Barquisimeto (TMA Barguisimelo).
iv. Area de Control Terminal de Maiguetis (TMA Maiguet).

v. Area de Control Terminal de Maracaibo (TMA Maracaipo).

. Arca de Contral Termina! de Margarita (TMA Margarita).

vil Ares de Conirol Terminal dal Tuy (TMA Tuy).

vil Area de Control Terminal Guayana (TNA Guayana).

& Todas las aerovias y rutas ATS situadas denlro de la Regidn de
Informacidn de Vuelo de Maiguetia, sahvo aquelias rutas gue en
su identificacidn contengan &f sufffo "G

¢) Zonas de controd:

1) Los bimites laterales de las zonas de contral dentro de la Regidn
de informacidn de vuelo de Maiguetia, abarcan aqualias partes
del espacio adreo que no estén comprendidas dentro de las
dreas de control, que contienen las trayectorias de los vuelos IFR
gue flegan y salen de los aerddromas controladas en los que se
han disefado procedimientos instrumentales de legada, salida o
ambas. Sus limites laterales y verticales estdn definidos en la
Publicacidn de Informacidn Aerondutica de Veneruela (AIP) en
SU parte AD 2.

Wm:;tmwmmu
SERVICIOS TRANSITO AEREO Y DE LOS ESPACIOS
AEREQS DE LA FIR MAIQUETIA.

a) § cenbro de controd de drea, estd identificago con & nombre de
“Malgueta”, localizado en & aergpuerto infernacional “Simdn Bolivar”,
ubicado en La Republica Bolvariana de Venezuela, Maiguetia - Estado

b) Las dependencias de control de apraximacidn y fas tarres de control
de agrdgromos, estdn identificadas por &l nambve de la cudad o
pueblo donde se encuentran ulicadas.

¢) La rana de conirol, e drea de control y I3 regidn de informacidn de
vuela, estdn ldentificadas por of nambre de la dependendia gue ejerce
Jurisdiceidn sobre dicho espacio aéreo,

SECCION 275.14 COORDINACION ENTRE EL EXPLOTADOR ¥ LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREOC.

a) Las dependencias o los servidos de brdnsito adreq, a3l desempefiar
sus Anpiones, deben tener debidamente en cuenta las necesidades
dal explotador Inherentes & cumpliimiento de las obliigaciones
especificadas en los reglamentos para la operacidn de Jeronaves. 51 &
explotador lo necesita, se debe poner 3 su dispasicidn o 2 la de su
representante autorizado, g informacidn de que dispongan, para gue
e/ explotador o su representante autorizado pueda cumplir sus
responsatdicaces.

b) Cvange lo solicite un explotador, los mensales operaciondles
incluyendo las informes de posicidn, recibidas por las dependenclas de
los servicios de trdnsito adreo y relacionado con e welo de fa
deronave, se pondrdn, en la medida de lo pasible, 3 dispasicidn del
explotador o de su representante aulorizado.

SECCION 275.15 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES
MILITARES ¥ LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREOQ.

2) La autoridad ATS competente establece y maniiene una cooperacidn
estrechd con las autoridades militares, responsables de las actividades
gue puedan afectar los welos de s aeronaves oviles L2
coordindCion de lis acthvidades potenciaimente peligrosas para las
Jeronaves cwiles se Bevan 2 cabo de conformidad con las
dispasiclones de () Seccidn 275. 16 de la presente reguiacidn.

b) Se toman las medidas necesarias para permitic que fa infarmacidn,
relativa @ la realizacidn segura y ripida de los vuelas de las aéronaves
cviles, se intercamble prontamente entre las dependencias de los
servidas ode irdnsite adreo y  las  dependenclas  militares
corraspandientes,

c) mmmrmmm:mww
correspandientes, of plan de pertinente y olros dalos vas &
los vuelos de las acronaves dviles, sea periddicamente o 3 solicilud,
de acverdo con fos procedimientos estabiecidos.

o) A fin de evitar o reducir a necesidad de recurrir 2 la interceplacidn de
aeronaves oviles, 1 autoridad ATS competente designa las dreas o
rutas en las gue se apliquen las dispasiciones de lo establecido en 2
RAV 281 “Reglamento del Aire’, relativos 2 los planes de wwel, a las
comunicaciones en ambos senlidos y 2 la notificacidn de pasicidn, con

N*6.099 Extraordinario
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objeto de garantizar que 1as correspondientes dependencias de los
serviclos de irdnsito adreo, dispongan de todos los datos pertinentes

para el fin especifico de facilitar fa identificacidn de las aeronaves
clviles.

&) Se establecen procedimientos espediales de coordinacidn entre
autoridades militares y los servicios de trdnsito adreo para asegurar
quer

1) Se notifigue a las dependenclas de laos serviclos de transito adreo,
si una dependencia militar observa gue una asronave, que es o
Dudiiera ser una aeronave chvil, se aproxima o ha enlrado en una
zana en la gue pudiera ser necesana fa interceplacicn;

2) ﬁmrmmqumnﬂmurfimdekmw
¥ para proporcionarie i@ guir de navegacidn gue haga Innecesaria
la interceptacidn,

SECCION 27516 COORDINACION DE LAS ACTIVIDADES
POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA LAS AERONAVES CIVILES,

d) Las alsposiciones para la realizacidn de toda actividad potenciaimente
peligrosa para las aeronaves oviles, sea sobre {3 Republica Bolivariana
de Venezuela o sobre alta mar, se debe coordinar con la autonidad
ATS competente. La coardinacidn se debe realizar con la antelacidn
necesana para que pueda publicarse oportunamente fa informacidn
sobre las actividades, de conformidad con las dispasiciones
establocidas en la RAV 273 “Servidio de Informacidn Aerondutica”

b) E objetivo de la coordinacidn es lograr las mejores disposiciones para
e#frarpa".fpmsafas aeronaves owvles, de manera que produzcan un

minime de interferencla con las operaciones ordinanas de dichas
Jeronaves.

€) Al adoptar las mencionadas disposiciones, se debe tener en cuenta los
siguientes criterias:

1) E lugar, lz hora y la duracidn de estas actividades deben ser
elegidos & fin de evitar &f cambio del trazade de las rutas ATS
establecidas, 3 ocupacion de las miveles de vuelo mds econdmicas
0 retraso de fos vuelos regulares de 3s aeronaves, a menos gue
no exista ofra posibiicad,;

2) La extensidn de las espacios aéreos designados para la realizacidn
de las actividades debe ser la riinima posibie;

J) Debe establecerse una comunicacidn directa entre la autoridad
ATS competente o 13 dependencia de servicio de trdnsito adreo y
los arganismos o dependencias que realicen estas actividades,
para que s& recurta @ elas en caso de emergencia de alguna
deropave ovil u olra circunstancla imprevisla que puedan gencrar
fa interrupcidn de dichas acthidades.

d) La Autoridad Aerondutica, es respansable de Iniciar la publicacidn de la
informacidn sobre las actividades.

e) S las acthvidades gue constituyen un peligro potenclal para los velas
de fas aeranaves oiviles, se realizan en farma reguiar o continua, se
establecerd un comité especial, segun sea necesario, & fin de asegurar
una coordinacign adecuada entre las necesidades de todas las partes
Interesacas.

f] La Autoridad Aerondutica, a fin de proporcionar mayor capacidad del
espacio adreo y mejorar la eficiencia y fexibilidad de las operaciones
de geronaves, establece procedimientos de coordinacidn gue permitan
I3 uhilizacidn flexible de la parte del espacio aéreo reservado para
acthvidades militares y olras actividades especializadas, Los
procedimientos deben permitir que todos los usuanios del espacio
aéreo fengan acceso seguro a al espacio adreo resenvado,

SECCION 275.17 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES
METEOROLOGICAS ¥ LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ.

d) Para conseguir que las aeronaves recban 3 informacidn
meteoroldgica mds reclente, se pueden establecer acuerdas enire la

dutaridad meteoroldgica y la autoridad ATS compelente, para que &
personal de los serviclas de transito adreo;

1) Ademds de utilizar instrumentos indicadores, informe cuando sean
observados por ef personal de los servidos de trdnsito aéreo o
comunicados por las  aeronaves, de ofros  efementas
metearoldgicos que puedan haber sido convenidas;

2) Comunique tan pronfo come sea poside, & la oficnd
meteoroidgica correspondiente, de las fendmenas meteoraldgicos
de imporfancia para las operaciones, cuando sean observadas por
¢l personal de los senvicios de Irdnsito adreo 0 comunicades por
las aeronaves y no se hayan incluido en el informe meteoraldgico
del aarddromo; y

3} Comunigue tan pronte como sea posible, a la oficha
metearoldgica correspondients, 12 informacidn que haye sido
regibica a travds de reportes de aeranaves o Dependencias ATS de
las FIR adyacentes relativas @ actividad volcdnica precursora de
erupcion, erupciones wolcdnicas y la infarmacidn relativa a las
nubes de cenizas volcanicas, Asimismo el ceniro de contral de drea
debe notificar fa informacidn 2 Ja ofidna de  viglancia
metegroldgica correspondientes.

b} Se debe mantener estrecha coordinacidn, entre el centro de control de
drea y las oficnas de vighanca meteoroldgica cormespondiente, para
asequrar que la informacidn acerca de cenizas volcdnicas que se
incluyen en los mensajes NOTAM y SIGMET sea coherente.

c) La informacion referente @ la transmisidn de aeronobificaciones
mmuxgmmmﬁﬂw(rjdekﬂﬂduﬂij&mm
al ‘slcance de Jos senvidios de informacidn de vuelo,

SECCION 275.18 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES DE
LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA Y LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO,

a, PmmanmfasmpermdemmdeM
/ serondutica, reciban y proporcionen informacicn actuaiizada que
swmmmmmmumwmwmm
mnmmxwmmmummwmmmml

- mmmummsm:m:mqmmmamf
personal de este ditimeo, camunigue con un minimo de demora, a la
dependencia encargada de los serviclos de informacidn aerondutica:

1) Informacidn sobre las condiclones en el aerddrome; estado de
fundignamiento de las instalaciones, servidas y ayudas para la
navegacidn situadas dentra de 13 2ona de su competencia,

2) Presencia de actividad volcdnica observada por el personal de los
senicias de transito adreo o comunicada por deronaves, i

3) Toda informacidn que se considere de Importancia para las
aperaciones.

Bb) Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacidn aérea,
los servicios responsables de las mismas tienen debidamente en
cuenta ef plazo que e servico de informacidn aerondutica necesita
para fa preparacion, produccidn y publicacidn de las textos pertinentes
gue hayan de promuligarse. Par consiguiente, &5 necesario que exisla
una coordinacidn opartuna y estrecha entre los servicios Interesados
para asegurar que la informacidn sea entregada al servido de
informacicn aerondutica a su debide Hempo,

¢) Los cambios en la informacidn aerondutica que afectan a las cartas o
sistemas de navegacidn automatizados, son Importantes ya que la
notificacidn, requicre utilizar el sistema de reglamentacidn y control de
informacidn  aerondutica (AIRAC), tal como se especifica en la
Regulacidn Aerondutica Venerolana 273 “Serviclos de Informacidn
Aerondutica®. Los servicios de trdnsito aéreo deben cumpiir con los
plazes establecidos por las fechas de entrada en vigor AIRAC
mmmmmrmm,mm
14 diss adicionales contados a partir de fa fecha de envio de la
informacidn y datos brutes que remitan a los servicios de informacidn
aerondutica.

d) Los serviclos de (rdnsito adreo responsables de suministrar la
infannaddn y datos brutos aeronduticas 3 las sendclas de infarmacidn
aerondubica tenen debigamente en cuenta los requisitos de exactitud
e intagridad de los datos aeronduticos especificados en la RAV 273
correspandiente a los Serviclas de Informacidn Aerondutica,

e) Las especificaciones relativas a la expedicidn de NOTAM, SNOWTAM y
ASHTAM se encuentran en la Regulacidn Aerondutica Venezalana 273
de los Servicios de Informacidn Aerondutica.
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indican en la RAV 281 secciones 281.52 281.53, 251.54 y en o AIP
Veneruela Secoidn GEN 3.3.5)\Las  abtludes minimas de vuelp
delerminadas proparcionas, Coma minima, un margen de frangueamiento
por encima del obstdcule mds alto situado dentro del drea de gue se
trate,

SECCION 275.20 SERVICIOS A LAS AERONAVES EN CASO DE
EMERGENCIA.

a) Se debe dar la mayor atencidn, asistencla y prioridad sobre otras
aeronaves a aquella que se 5épa, o sé saspeche, que se gncuanira en
estado de emergencia, incluldo el caso de que esté slendo objeto de
interferencia dicita, segun lo exifan las dreunstancias,

&) En caso de und emevpencla, en a5 camunicaciones entre las
dependencias ATS y las aeranaves, se deben aplicar todas las acclones
adecuadas tendlentes a solventar la emargencia de comunicaclongs.

¢} Fara indicar, Que S EncLenira on estado de omerpendia una aeranave
oQuipada con una Capacidad aproplada de enlace de datos o un
respondedor SSR, debe, segun caresponda hacer funcionar & eguipo
&n la farma sigulente.

1) En el Modo A, Codigo 7700,

2] En of Modo A Codigo 7500, para indicar en forma especifica que
estd siendo obyeto de interferencia ikcita,
J) Enef Modo A 7600, para indicar faila de Comunicaciones.

mmumomﬂuwmumﬁ

g} Cuando se sepa 0 sospeche Que wna Jeronave es objefo de

procedimientos
fa autoridad competente designada por la Repdblica Bolivartana de

Venezuela e intercamivardn la informacion necesaria con & explotador _

0 par su representante asignado.
SECCION 275.21 CONTINGENCIA EN VUELOD.
4) Aeronaves extraviadas, no identificadas y desviadas,

Tan pronto como una dependencia de las serviclos de trdnsito adreo,
tengd conocimiento de que hay una aevonave extraviada ne
identificada o desviada, debe tomar fodas las medidas necesanas para
auxiliar @ la aeromave y proteger su wuelo, de conformidad con of
procedimiento de Operaciones de los Servicios de Trdnsito Adrec, en
cagso de una aerondve extraviads o no ldentificads, incluyendo los
sigulenies pasos:

1) S no se conoce 3 posicidn de la asronave, (3 dependencia de los
serviclos de trdnsito adreo debe:

i Tratar de establecer, a no ser que ya se haya establecido,
comunicaciin én ambos senlidas con i seronave;

§. Utiizar todos los medios disponibles para delerminar su

| pasicidn;

. Informar a las oiras dependencias ATS de las ronas en las
cudles la seronave pudiers haberse extraviade o pudiera
extraviarse, lenlendo en cuents lodos las factores que en
dichas circunstancias  pudieran  haber influide en I3
navegacion de la seronave;

iv. Informar, de conformidad con ios procedimientas convenidas
locaimente, & las dependencias miltares apropladas y les
proporcionard & plan de wwelo pertinente y obros dalos
relativas @ (3 seronave axtraviadd;

V. Solicitar 2 las dependencias citadas en los numerales (i) y
() y @ otras aeronaves en vuelo tods la syuds gue puedan
prestar con ¢ fin de establecer comunicacikdn con B
2HONIvE y Oelermingr S posicidin.,
T vl Cuando se haya establecido la posicidn de i3 aeronave, 13
dependencia de las servicias de (rinsito adreo debe:

A) notificar a la aeronave su pasicidn y 1as medidas correctivas
qQue haya de tomar; y

8) suministrar & olras depéndencias ATS y 8 las dependencias
militares apropladas, cuando 83 necesario, la informacidn
pertinente refativa a la seronave extraviada y & asesoramiento
que se le haya proporcionado.

vil. Tan pronte como una dependencia de los servicios de
trdnsito adreo renga conocimiento de ia presencla de una
aeronave no identificada en su rona, hard tode o posible
para establecer fa identidad de la aeronave, slempre que

{vilf} Tan pronto como se haya establecido ks identidad de 12
aeronave, la dependencia de los senvicios de trinsito adreo lo
notificard, 5 fuera necesario, & la dependencly militar
PO,

{ix) & la dependencia ATS considerd Que W aeronave
Mamwmwmﬂw

b) Interceptacidn de aeronaves owviies denfro de b rona de
responsaliilicad.

Tan pronte como una dependencls de serviclos de trdnsito adrec
lenga conogimignto de que und deronave estd siendo interceptada en
5u zona de responsabilidad, debe adoptar de entre las medidas
siguientes, las que considere apropadas af caso;

I) Tratar de establecer comunicacidn én ambos sentidos con la
aeronave interceptada medianfe cualguier medio disponibie,
inclusive fa radiofrecuencla de emergencia de 121.5Mhz, & no ser
gue ya se haya establacido comunicacion;

2) Notificar al piloto que su aeronave estd slendo inlerceptada;

J) Estabiecer contacte con la dependencla de controd de
intercéptacidn que manbiene comunicaciones én ambos senbidos
con la deronave interceplora y proporciona la informacidn de que
s@ disponga con respecto 2 la ssronave;
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4) Retransmit, cuando sea necesario, los mensajes entre 3
Jerondve interceptora o k@ dependencla de controd  de

5) Adoptar, én estrecha coordinadidn con la dependencia de control
de interceplacion lodas las medidas necesarias para garanlizar la
segurigad de la acronave inferceptada;

&) Informar a las Dependencias ATS de las Regiones de Informacion
de Vuelo adyacentes s/ considera que i3 seronave extraviada
proviene de dichas Regiones de Informacidn de Vuelo,

{e) Intereeptacidn de aeronaves chiles fuera de zona de responsabilicad,

Tan pronfo como und dependencia de senvidas de rinsifo adreo
fenga conocinvento de que una aeronave estd siendo interceptada
fuera de su zona de responsabilidad, adoptar de enire las medidas
siguientes, las que considene apropladas al caso:!

1) Informar 3 la dependencia ATS que estd al servicio de I3 parte del
@spacio adreo en la cual tiene lugar kb interceptacidn,
proporcionando los datos de que disponga para ayudara a
identificar la aeronave y pedird que infervanga de conformidad con
lo estipulado en & lteral (b) de esta seccidn,

2) Retransmitic fos mensajes entre la aeronave interceptada y la
dependencia ATS correspondiente, f& dependencia de conlrol de
interceptacidn o fa aeronave infercepfora.

:z‘mdn 275.22 LA HORA EN LOS SERVICIOS DE TRANSITO
REO.

a) Las dependencias de servicdos de trénsito aéreo de la Repubiica
Bolivariana de Veneruels, deben emplear ef Tiempo Universal
Coordinado (UTC) y jo deben expresar en horas y minutos, y cuando
se requiera en segundos del dia Jerondulico de 24 horas que
comensa a las 19:30 HLV.

b) Las dependencias de servicios de Irdnsito adreg, deben estar dotadas

de reigles claramente visibles desde cada puesto de trabajo de s

e AT,

€) Los relojes de las dependencias de sendicios de trdnsito agreo i otros
dispasithvos para registrar |3 hora deben ser venificadas segun sead
necesario, & fin de que den ia hora exacta, con una folerancia de mds
o menas 30 segundos respecto a la UTC. Es responsabilidad del
Centro de Control de Maiguetia la verificacidn periddica de la hora UTC
e informaria al resto de las dependencias ATS.

d) Las torres de control de aerddromas deben suministrar la hora exacta
al pifoto, antes de que la deronave inide su rodaje para &f despegue.
Las sefales horarias se refieren &l medio minuto o minwlo énlero
Supenior mds praamo.

g) En la Repiblica Bolivariana de Venerueld la hora exacta se debe
obfener por la estacidn hamologadora, & cual &5 o observalono
wasmmm:nquwmm
la horg exacta de dicha estacidn homoalogadora.

SECCION 275.23 ESTABLECIMIENTO DE REQUISITOS DE LLEVAR
A BORDO TRANSPONDEDORES DE NOTIFICACION DE ALTITUD
DE PRESION ¥ DE 5U FUNCTONAMIENTO.

a) La Autoridad Aerondutica, deber fifar y exigir los requisitas para lievar
2 bordo transpondedores de notificacian de la altitud de presidn y para
su funclonamienfo en partes determinadas o8l espacio aérev,
conforme a lo establecido en el AIP/Venezuela, Parte ENR 1, Seccidn
1.6 servicios y procedimientos radar, Numeral 9.2 y 9.5,

a;ummnmnmmﬁmmmm
seccidn, es aumentar la eficacia de las servicios de trdnsito adreo y de
las sistemas anticolisidn de a bardo.

SECCION 275.24 GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL.

a) E Instituto Naconal de Aerondutica Chil, debe imigdaniar programas
sistemdticos y adecuados de gestion de la seguridad ATS, par
mmumhwmﬁwam

serviclos de Irdnsito aéreo dentro ool espado aéreo venerolang. £
nivel aceptable de segurided operacional serd determinado por dichy

b) La Autoridad Aerondutica, exigird a la Autoridad ATS competente
implementar un sistema de gestidn de la seguridad aperacional que
sea aceplable y que lenga como minima:

1) Identificar jos peligros de seguridad operacional:

2) Asegurar ia aplicacidn de las medidas correctivas necesarias para
mantener de la eficacta de la seguridad operacional convenida;

3) Prever la supervisidn permanente y la evaluacidn periddica del
niveY de la eficacia de la seguridad operacional; y

4) Tener como meta mejorar continuamente &3 actuacidn general
del sisterna oe pestidn de la seguridad operacional,

¢) E sistami de gestidn de la segunidad operacional definird daramente

la responsabiiidad directa de la seguridad operacional por parte del
personal  administrative  Supenior, (Ver Apéndice | donde se
proporciona & marco para la implantacidn y mantenimiento de un
sistema die gestion de la segunidad operacional)

d) Cualquier cambio significative del sistema ATS, relacionado con la
segunigad, incluida a Implantacidn de una minima reducida de
separacidn o de un nuevo procedimiento, solamente entrard en vigor
después de gue una evaluacidn de la seguridad haya demastrado, que
se cumple con el nivel requerido de seguridad y se haya consultado a
fos usuarios. La autoridad ATS aségurard que se (omen medidas
A0ECUICES para que haya supervisidn despuds de la implantacién, con
ol olyjelo de verificar que se salisface &f nivel requerido de seguridad.

SECCION 275.25 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES.
) Sisterrg de referencia horipontal,

1) & Sistema Geodésico Mundhal — 1984 (WGS-84) se utilza
como sistema de referencia {peodésica) horizontal para la
navegacidn adrea dentro de la FIR Maiquetia, Las coordenadas
peogrificas aeronduticas publicadas (que indiguen la latitud y
fa longitud) se deben expresar en funddn de la referencla
Peodésich de acuerdo a los criterios establecidos en & Doc,
9674, manual WGS-84,

b) Sistema de referencia vertical.

1) Para lps efectos de |3 navegacidn aérea dentro de la estructura de
rutas ATS eén la FIR Malguetia, se debe emplear como referenca
vertical para separacidn por niveles de vuelp, la isobara Standard
1013.2hp; as’ mismo, se debe emplear & regigie altimétrico
comespondiente a4 cada rona como referencia vertical para
SE0@racidn de asrpnaves por aittudes de vuslo.

2) La referencia &l nivel medio oel mar (MSL) que proporciona i
relacidn de la altura (elevaciones) relacionadas con la gravedad
respeclo de una superficle conocida como geoide, se debe utiizar
como sistema de referencia vertical para la evaluacdn de
obstdculos a la navegacidn adrea,

¢} Sistena de referencly basado en calendano y Hempo.

4) El calendarfo gregoniano y el tiempo universal coordinado (UTC) se
utilizan como sistema de referencia para la navegacidn adrea en /a
Repubiica Bolivariana de Venezuels. Cuando en las cartas se utiice
un sisterma de referencla basado en calendanio y tiempo diferente,
se ingicard en GEN 21.2 de la publicacdn de informacidn
aerondutica (AIP).

SECCION 275.26 CONPETENCIA LINGUISTICA.
La Autoridad Asrondutica, se debe asegurar de que las confroladores de

Boiivariana de Vengzuels es el espadol; of idioma inglés se puede utilizar
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& caso de no existir convendos entre dependencias de control de trdnsito
adreo de ofrp Estade adyacente para fines de comunicacionss
radiptelefdnicas.

SECCION 275.27 ARREGLOS PARA CASOS DE CONTINGENCIA.

La Autoridad Aerondutica mantendrd actualirado & plan de contingencia
de los Senicios de Trdnsite Aéreo de fa Regidn de Informacidn de Vuelo
Malguetia para ser aplicado en e caso de interrupcidn, o posibie
interrupcidn de los serviclos de trdnsito aéreo y los senvidios de apoyo
correspondientes en la FIR Maiquetia, Este plan de contingencia cumplird
con las recomendaciones establecidas por la QACT para estos efectos.
{Ver Adjunto A. Textos Relativos a la Planificacidn de Contingencia,).

capiTULO €
SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREQ

SECCION 275.28 SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO.,
Se suministra servicio de control de trdnsito aéreo;

a) A los vuelos IFR en ef espaclo aéreo Oases A, B, C, 0.y E;

B) A los vuelos VFR en el espacio adreo Clases B, Cy O;

¢} A los vuelps VFR espedales; en fos aerddromos que la autoridad
ATS competente designe,

d) Al trdnsito de aerddroma en los aerddromas controlados.

SECCION 275.29 PROVISION DEL SERVICIO DE CONTROL DE
TRANSITO AERED,

El serviclo de control de trdnsito aéreo debe ser provisto por las diferentes
dependencias en Iz forma sigwigmnte;

a) Servicio de control g drea:
1) Por el Centro de Control de Area de Malquetia; o

&) Serviclo de controf O apraimacidn;

1) Par las Dependenclas de Control de Aproximagidn dentro de
fas Areas de Control Termingl y las Zonas de Control de los
agropuertos donde hay establecida una TMA, dentro de fa
regidn de Informacidn de Vuelo de Malguetia,

2) Por las torres de control de aerddrome ¢ of Cantre de Control
de Area de Maiquetia, en aquellos aerddromos controdacos
ubicados fuera de las Areas de Control Tarminal, en los
cuales existen procedimientos instrumentales de legads,
salida o ambas inclusive,

€} Servido de control ge aerddroma:

I) Por medio de las torres de control de aerddromos en fos
derodromas controladas.

SECCION 275.30 FUNCIONAMIENTO DEL SERVICIO DE CONTROL
DE TRANSITO AEREO.

a) Con & fin de proporcionar el servicio de conirol de trdnsito adreg, la
dependencia de control de frdnsito adreo;

1) Dispane de fa informacidn sobre ef movimiento provectado de cada
aeronave ¥ varaciones del misma, y de datos sobre ef progreso
efectivo de cada una de elfas;

2) Determing, basdndose en la informacidn recibida, las posiciones
refativas, gue guardan entre ellas, las aeronaves conocidas;

3) Otorga auvtorizaciones e informacidn para los fines de prevenir
colisiones entre fas asronaves, que estdn bajo su control y acelerar
¥ mantener ordenadamente & fujo del trénsito adreo;

4) Coording las autorizaciones, en cuanto sea necesaria, con Ias otras
dependencias:

i. Slampre que, de no hacero, una aeranave pueda
obstaculizar @ Irdnsite difigide por dichas  olras

i, Antes de transferir el control de una aeronave a dichas otras
dependencias.

5) La infarmacidn sobre el movimiento de fas aeronaves, junto con ef
registro de autorizaciones del control de trinsito adreo otorgadas a

= [as mismas, se exhibe de forma que permita un andlisis fdcll, a fin
de maniener una afluenca efidente del trdnsito adreg, con fa
debida separacidn entre aeronaves.

6) Las dependencias de contral de trdnsito adreo deben estar
eguipadas con dispasitivos para grabar las conversaciones de fondo
¥ & entomo sonoro de las estaclones de trabajo de fos
contraladores de trdnsito adreo, con fa capacidad de retener 13
informacidn registrada durante las Ultimas 24 horas de operacidn,

7) Las autorizaciones concedidas por las dependencias de control de
trdnsito aéreo proporcionan separacidn:

i, Entre todos los vuelos en &l espacio aéreo de Cases A y B
if. Entre los vuelos IFR en el espacio adreo de Oases G D y E;
i, Entre vuelos IFR y VFR en el espaclo adreo de Oase C;

iv. Entre vuelos IFR y vuelos VFR Especiales;

v. Entre vuelos VFR especiales, cuando asi lo prescriba |a
autoridad ATS compelente.

b) La separacidn proporcionada por una dependencia de control de
JninmﬁmseabﬂﬂmpWMmmmwdammm‘
formas:

1) Separacion vertical, mediante |a asignacidn de diferentes niveles
elegidas entre:

I La tabia de niveles de crucero gue figura en la RAVY 281 que
le coresponde al Reglamento del Aire; o

2) Separacidn horizontal oblenida proporcionando. —

i, Separacidn longitudinal, manteniendo un intervalo entre las
agronaves gue Heven (a3 misma derola, o0 demofas
convergentes reciprocas, expresadas en funcidn de tiempo
(10 minutos entre aeranaves, salvo los casos en los cuales,
por cartas de acverdos operacionales con Regiones de
Informacidn de Vuelos adyacentes, se haya prescrifo otro
acuerdo) o de distancia (80, 20 6 10 millas nduticas, segun
las velocidades de fas aeronaves); o

#. Saparacidn lateral, mantemnigndo 185 Jeronaves en diferentes
rutas o en diferentes dreas geograficas;

J) En lodos los espacios aéreos en gue se apligue una separacidn
vertical minima reducida de 300 m (1 000 fit) entre &l FL 290 y &f
FL 410 Inclusive, se debe establecer un programa, & nivel regianal,
para wigitar {2 performance de mantenimiento de altitud de /a
Jeranave gue operd a esos niveles, & fin de garantizar que 1
implantacidn y aplicacidn continua de esta separacidn wvertical
minkma cumple con los obfetivas de seguridad. La cobertura de las
Instalaciones de vigifancla de altifud que se proporcionen en el
marco de este programa serd adecuada para permitir la vigiiancia
de los tipos de aeronaves comespondientes de todos los
explotadores que operen en el espacio agreo RVSM,

SECCION 275.31 MINIMAS DE SEPARACION.

a) La seleccidn de las minimas de separacidn que se aplica en la Regidn
de Informacidn de Vuelo Maiguetia, se debe efectuar como sigue:

1) Las minimas e separacidn se eligen entre las que figuran en las
disposicionas de los procedimientos de Jos serviclos de trdnsito
aérao correspondientes y en los procedimientos suplementarios
regiondles, que sean aplicables a las drcunstandas prevaledientes.
Cuandp se utilicen tipos de ayudas o prevalezrcan crcunstandias
que no estén previstas en las disposiciones vigentes, segun
proceda, se establecerdn otras minimas de separacidn, por:



N®6.099 Extraordinario

GACETAOFICIALDE LAREPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA . 325

acuerde entre fas autonidades ATS compelentes, el
suministro de los senvioios de Irdnsito adreo en & espacio adreo
adyacente cuando.

L 8 trdnsito ha de pasar de und 3 olro de los espadios adreos

§

il Las rutas se hallen fan prdximas & kmite comun de los
espacios adreos adyacenies, qQue afecten las minimas de

b) Los detalles de las minimas de separacidn elegidas y de sus dreas de
aplicacidn, se deben nolificar a:

i. Las dependencias ATS pertinentes, y

i, Los pilotos v explotadores, mediante las Publicaciones de
Informacidn Aerondutica (AIP), cuando la separacidn se base
en e uso por parte de la aeronave de ayudas para @
navegacidn especificadas © en Idenicas de  navegacidn
detarminadas.

SECCION 275.32 RESPONSABILIDAD AL PROPORCIONAR —
CONTROL.

a) Responsabifigad del control de las vuelos: Todo vuelo controlado dabe
estar en tode momento bajo control de una sola dependencia de
cantrol de trinsito adreo.

B) Responsabilidad del control dentro de deferminado blogue de espacio
aéreo: La responsabilided del control, respecto a lodas las aeronaves
que aperen dentro de un determinado blogue de espacio adreo recae
&n una sola dependencia de controd de trinsito adreo. Sin embargo, of
conirod de Ung ASrONave 0 O@ Prupos o aerondves podrd delegarse 3
otras dependencias de control ge trinsito adreo, slempre que guede
asagurada la coordinacidn entre fodas las dependencias de control de
transito aéreo interesads.

SECCION 275.33 TRANSFERENCIA DE LA RESPONSABILIDAD
DEL CONTROL.

2) Lugar o0 momento de k2 ransferencia; La responsabilicad del control
de una aeronave se debe transferir de una dependencia de control de
trdnsito adreo a otra, en I3 forma siguiente:

1) Entre &f Centro de Control Malguetia y los Centros de Control de
las Regiones de [nformacidn de Vuelo Adyacentes: La
responsabilidad def control de una aeronave se debe transferir del
Centro de Control Maiguetia @ fos Centros de Control de las
Regiones de Informacidn de Vuslo Adyacentes y viceversa, en &
momente ¢ punfo de transférencia de control convenidos én las
cartas de acuerdos operacionales; o en cualguier otro punto o
mamento que se haya convenido entre ambas dependencias.

2) Entre & Ceniro de Control Malguetia y las Dependenclas de
Control de Aproximacian; La responsabilidad oel control de una
aeronave se debe transferle del Centro de Control Maiquelia a las

=~ dependencias de Control de Aproximacidn, y wviceversa, en
determinade momente o punto  convenidp entre ambas
dependencias.

3) Entre las Oficinas de Control de Aprowimacidn y las torre de control
de aerddroma;
i, Aeronaves gue llegan;

A) La responsabilidad del contrl de ung seronave gue flega,
se debe fransfenr e [a dependenciy gue proporcione
senvicio de cantrol de aproximacidn & la torre de control de
aerddromo, cuando fa aeronave.!

8) Se encuentre en las proximidades el aerddromo, y se
considere que podrd realizar la aproximacidn y e aterrizaje
por referendla visual @ bierra; o haya alcanzado condiciones
meteoroldgicas ininferrumpidas de welp visual;

€) Haya llegado a un punto o nivel prescrito, lo que ocurma
antes, mbmﬂtmm Cartas de Acuverdo o

D) Haye aterrizady, ko primero gue ocura.

E) Induse cuande exsta una dependencs de control de
dpradmacidn, & control de clefos wvuelos  puede
transferirse  directamente de un centro de control de drea
a una fome de control de Merddromo y viceversa, por
acuerdo previo enfre las  dependencias  interesadas,
respecte @ @ parte péertinente oel senigio oe control de
apraxdimacidn que ha de ser proporcionado por @ centro de
control de drea o por la torre de control ded aerddroma,
Segun cormesponda. -

ii. Aeronaves gue salen en condiciones metearoidgicas de vuelo visual:

A) Cuando en las prodmidades del serddromo prevalercan
condiciones  meleoroidgicas de  wvuelo  visudl
respansabiidad del contral de una aeronave que sale, se
transferird de la tome de contral de serddromo a la que
proporcione sendcio de conltrol de apravimacidn:

B) antes del momanfo en que i3 asonave abandone las
proximidades del agrddromo; o

£} antes de gue la agrondve pase & operar en condiclones
meteoroidgicas de vualo por instrumentos; o

D) haya flegado a un punto o nivel prescritos, segin lo
especificado en Cartas de Acuerdo o instrucciones locales fo
PO QU OCLITa.

ii. Aerongves que salen en condiciones metegroldgicas de vuelo por

instrumentas:
Cuande en e aerddrome prevalercan  condiclones
metearclogicas oe vuelo por instrumentos, i@ responsabilided
gef control de una asronave que sale, se transferird de la tomre
de control de aerddromo & la gue propordione servico o
control de aproxdmacidn;

Inmediatamente despuds de que I aeronave estd en vuolo; 0

haya legado a un punto o nivel prescritos, segin o
espenificado en Cartas de Acuerdlo o instrucciones locales o

primero que peura.,

4) Entre Jos sectores o posicones de control dentro de /& misma

dependencia de controd de trinsito adreo:!

Se debe fransfenir la resporsabilidad de control de una aeronave
de un sector 0 und posicidn de control @ olro sector de control,
dentro de la misma dependencia de Irdnsito adreo, al legar a un
punto de transferencia de contral, nivel de vuelo v hora estimada
al punto, segun lo especificado en ks instrucciones locales,

b) Coordinacidn oe i transferencia:

1) La responsabiided del control de una aeronave no debe ser
transfenida de una dependencia de coniral de trinsito adreo a obra
sin el consentimiento de /a dependencia de control aceptante, &
cual debe abtenerse segun lo indicado en ef numeral (2), iterales
iyl

2) La dependencia de control transferidora debe comunicar a la
dependencia de control aceptante las partes apropladas del plan
de vuelo actualizado, as’ como toda Informacidn de control
pertingnte 3 la transferencia salicitada,

i Cuando haya de realizarse la [ransferencia del control utilizando
dafps radar, la informacidn de control pertinente a dicha
transferenca debe incluir informacidn referente a la posicidn y, s se
requigre, la derrola y la velooided de la seronave observada por
radar inmediatamente antes de [a transferencid.
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il. Cuando haya de realizarse |3 transferencia del control utilizando
datas ADS, la informacidn de conltrol pertinente a dicha transferencla
debe incluir 3 posicidn en cuatro dimensiones y ofras infarmaciones,
segun comespanda.

3} La dependencia de control aceplante dabe;

i, Indicar que se halla en situacidn de aceptar el control de /a aeronave
en fas condiclones expresadds por la dependencla de control
lransferidora, a no ser que, por previo scuerdp entre ambas
dependencias, la ausenda de dicha infarmacidn deba entenderse
come una aceptadidn de las condiclones especificadas; o indicar los
cambios necesarios al respecto; ¥

if. Especificar cualquier otra inlormacdidn o autorizacidn referente & la
parte siguiente def vuelp gue la aeronave necesite en & momento
de la transferencia.

4) A no ser gque se haya acordade lo conlranio entre las dos
dependencias de control inferesadas, la dependencia aceptante
notificard a la dependenciy transferidora & momenfo en que se
haya establecido la comunicacidn por radio en ambos sentidos con
la aeronave de gue se lrate y asumido & controd de fa misma se
debe especificar en Carfis de Acverdp o instrucdlones de fa
dependencia ATS, segun corresponda, los procedimientos de
coorginacion aplicables, induidos los puntos de transferenca de
controf,

Efﬁﬂﬂﬂ 275.34 AUTORIZACIONES DEL CONTROL DE TRANSITO
AEREQ.

Las autorizaciones del control de trénsito adre, benen como dnica
finalidad cumplir con los reguisites de suministrar sendcio de control de
trdnsite adreo,

a) Contenido de las autorizaciongs:
1) La auwtorizadidn del confrof de fransite adreo debe contener:

i.1a identificacicn de la aeronave que Rgura en el plan de vuelo;
el Kimite de la awtorizacidn;
il fa ruta de vuslo;

Iv.el nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de ella y cambios
de nivel s corresponde; e lo que respecta a los niveles, s/ la
autarizacicn abarca Unicamente parte de la nita, es importante que
la dependencia de control de trdnsito aéreo especifigue el punto
hasta e cual afecta la parte de la aulorizacidn que ataffe 2 los
niveles, siempre que sea necesarip para asegurar la observanca del
Reglamento del Aire, referente a falla de comunicaciones en IMC;

v.las instrucciones o informacidn necesaria sobre otros aspectos, como
las manipbras de aproximacidn o de salida, las comunicadiones y Ia
hora en gue expira la autorizacidn. La hora de explraddn de fa
autorizacidn es aguelia en que caduca automdticamente si no se ha
iniclado ef vuele, La misma se establece en 1 hora pasterior 3 Ia
hora estimada de despegue a menos que fa misma sea revisada por
la dependencia de control de aerddrome,

2) 5e deben establecer rutas normalizadas de salida y de Negada y
procedimientos conexos, cuando sea necesari, para faciitar:

i, la circulacidn segura, ordenada y rdpida del trénsito adreo;
i, la descripcidn de la ruta y o procedimiento para las autorizadones
del contral de trénsito adreo

b) Autorizaciones para los vuelas fransdmnvoos.
1) La autorizacicn del contre' de trdnsite aéreo referente a la fase de

aceleracidn transdnica de un vuelo supersdnico se debe extender
por la menas hasta of final de dicha fase.

2) La autorizacidn del conlrol de trdnsito adreo referente a la
desaceleracidn y &l descenso de una aeronave que pasa del vuelo

de orucerp supersdnico al vwelo subsdnico, debe permitine un
descenso Ininterrumpide, durante la fase transdnica.

¢) Colacldn de autorizaciones y de informacidn refadonads con la
seguridad.

1) umwmmmmﬂmm
trdnsito adreo las partes de las autorizaciones e instrucdiones que
se transmiten oralmente del ATC gue estén relacionadas con ia
seguridad. Se deben conffrmar ios sigulentes elementas!

I, Autorizaciones de ruta ATC

. Autorizaciones e instrucciones para enlrar, alerizar, despegar,
mantenerse &l espera a distancla, cuzar y relroceder en
cualguier pista; y

i, Pista en use, reglafe de alimetrn, cddigos SSR, instrucciones
de nivel, instrucciones de rumbo y veloddad y niveles de
transicidn, ya sea expedide por ef controfader o Incluldas en las

. radiodifusiones ATIS.

2} Otras aulorizaciones o instrucdones, incluidas las autorizaciones
cmdnwuiﬁ,mbenwmtmam:ammdemde
las mismas de forma gue se indigue dlaramente que han sido
comarendidas y que seran cumpligas.

3) E controfador debe escuchar l repeticidn para asegurarse que Ia
tripulacidn de  vuelo ha amiada recibo comectamente de la

d) Coordinacidn de las autorizaciones:

1) La autorizacidn del cantrof de trdnsito adreo se debe
entre las dependencias del control de trdnsito adrec, para que
abarque toda 2 ruta de la aeronave, o determinada parte de la
misma, de la manera sigulente:

i

I Se debe expedic ung awtorizacdn a la aeronave para foda i3
ruta hasta & aerddromo del primer aterrizaje previsto:

A} Cuando haya side positle, antes de la salida, se coordinard
la autorizacidn con todas fas dependendias bajo cuyo
control debe pasar la aeronave;

8) Cuando edsta raronable seguridad de que se obtendrd
previamente la coordinacidn entre aguellas dependencias
bajo cuye control pasaré subsiguientemente fa aeronave,

2) Cuandp se expida una autorizacion que cubra la parte inicial del
vuglo Unicamente, coma medio para acelerar éf trdnsito de salida,
las auteriraciones sucesivas que se expigan en ruta, se deben
afustar @ lo especificado anferformente, aungue & serddromo del
primer aterrizaje previsto esté bajo la jurisdiccidn de un centro de
control de drea que no sea ef que expide la autorizacidn en ruta.

3) Cuando no se haya logrado o previsto fa coordinadidn mencionada
en el Pdrrafo (d), Subpdrrafo (1) numeral (i) Sdio se debe dar
autorizacidn @ iz aeronave para Negar hasta el punto en donde
pueds asegurar razonablemente la coordinadidn. Antes de fegar a
dicho punto, o sobre tal punty, la aeronave reclbird una nueva
autgrizacidn, debldncose dar entonces fas Instrucclones que sean
necesarnias,

4) Cuando asi fo disponga fa autoridad ATS compelente, puede
exighse gue las Jeronaves entren en confacto con una
dependencia de control de Iransite adreo subsiguiente a fin de
recibir  una autoriracion anticipada antes del punto de
transferancia de control,

5) Las aeronaves deben mantener l3 necesana comunicacidn en
ambos senfidos, con la dependencia de control de trdnsito aéreo
apropiada, mientras estén solidtado wna autorizacidn anticipada,
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indicando daramente &l piloto o cardcter especifico de (oda
autorizacion anficipada que se otorgue.

&) A menas gue estén coordinadas, las autorizaciones anticipadas ne
afectardn el perfil de vuelo oniginal de f2 aeronave en cuaiquier
espacio adreq, salvo e de la dependencia de control de trdnsito
adreo responsable del otorgamiento de la autorizacidn anticipada.

7) Cuando sea posible y se utilicen comunicaciones por enlace de
datos para facilitar ¢f oforgamiento de autorizaciones anticipadas,
debe contarse con comunicaciones en ambas sentidos entre &
plioto y la dependenda de control de trinsito adrec que otorgue
dichas aufonizaciones.

§) Cuandp una aeronave infente partir de un aserddromo situado
dentre de un drea de control para entrar én otra, dentro de un
periodo de treinta minutos, o de ofre periode de tiempo
especificado que convengan fos centros de controf de drea
pertinentes, se efectuard la coordinacidn con la dependencia de
control subsigulente antes de expedir la autorizacidn de partida.

9) Cvando una aeronave vaya a salir de un drea de control para
proseguir su vuelo fuera del espacio adreo controlada, v luego
vuelhva a entrar en |3 misma drea de contral o en otra drea de
conirel, podrd concederse una aulorizacidn desde e punto de
salida hasta & aerddromo del primer aterrizaje previsto. Tales
aulorizaciones o sus revisiones se deben aplicar solamente a las
partes ol vuelo efectuadas dentro def espacio adreo controlade.

SECCION 275.35 CONTROL DE PERSONAS Y VENICULOS EN LOS
AERODROMOS.

a)

o)

L)

d}

E movimiento de personas o vehiculos, comprendidas las aeronaves
remolcadas, dentro del drea de maniobras de un aerddromo, debe ser
controfade por 3 tore de control def aerddromo, cuando sea
necesaria, para evitaries peligros 0 para evitdrselos a las aeronaves
gue aferrizan, despegan se encuentran en rodafe, de acuerdo al
procedimiento de Control de Movimiento de Aeronaves, Vehiculos y
Peatones en el Area de Maniobra.

Cuando se apliguen procedimientos eén condiciones de mala visibilidad:

1} Se debe limitar al minimo esencial el numero de personas y
vehiculos que operen en & drea de maniobras de un aerddroma, y
se debe prestar atencidn wawmmmwa
proteccidn de laf’s) zonafs) sensibles) del ILS cuanda se efectuen
operaclones de aproximacidn de precisidn por instrumentos
categarias If o JII;

2) La separacion minima entre vehiculos y aeronaves en rodaje debe
ser I3 que la autonidad ATS competente establezca, tomando en
consideracidn las ayudas disponibles excepta, cuandp los vehicuios
de bomberps atienda fa emergencia de una aeronave.

3) Cuando se efectien continuamente operaciones ILS de precisidn
por instrumentos de categorias If & Il a una misma pista, se
deben proteger las dreas criticas y sensibles mds restringidas del
L5, E periodo de aplicacidn de los procedimientos en condiciones
de mala visibliidad se debe determinar de acuverdo con fas
instrucciones locales de fa dependencia ATS,

Los vehiculos de emergencla que wvayan a prestar ayuda a una
acronave en peligro deben tener prioridad sabre fodo otro tréfico de
superficle

.

Los vehiculos que se encuentren en e drea de maniobras deben
abservar las siguientes reglas;

1) Todos los vehiculos, comprendidas los que remolguen aeranaves,
deben ceder pase a las seronaves gque estén alerrizando,
despegando o en rodafe;

2) Los vehiulos gue remolguen aeronaves deben lener paso
preferente;

3) Los vehiculos deben cederse mutuamente & paso de conformidad
con fas instrucciones focales;

&

4) No obstante lo dispuesto en (a), (b) v (c). todos los vehiculos,
comprendidos los gue remolguen aeronaves, deben observar las
Instrucciones de la torre de control del aerddrome,

SECCION 275.36 SUMINISTRO DE SERVICIO RADAR.
En los sistemas radar se debe proveer la presentacidn en pantaila de

cAPITULO D
SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

SECCION 275.37 SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO.

a

b)

El senviglo de informacion de vuelp se suministra a todas las aeronaves
2 las que probablemente pueda afectar la informacidn y a las que se
les suminisira servigio de coniral de trdnsifo aéreo; o de otro modo
tienen conocimiento las dépendendias pertinentes de los senvidios de
transito adreo.

1) E senvicie de informacidn de vuele no exime al plioto af mande de
una aeronave de ninguna de sus responsabilidades y es & guien
tiene que ftomar (@ decisidn cefinitive respeclo a8 cuaiguier
alteracion gue se sugiera del plan de vuelo.

Cuando fas dependencias de los serviclos de trinsito adreo
suminfstren tanto senvicio de informacidn de vuelo como serviclo de
control de trdnsito adreo, of suministro del senviclo de contral de
trdnsito adreo tendrd prioridad respecto al suministro del sendcio de
infarmagidn de vuelp, siempre gue el suministro del senvicio de control ~
de trdnsito adreo asi lo reguiera.

(1) Se debe tener en cuenta que en determinadas circunstancias las
aeronaves gue realizan la aproximacidn final, el aterrizaie. of
despegue o @ ascensg, pueden necesifar gue se les comunigue
inmediatamente Informacidn  esencial que no sea de la
incumbencia del senvicio de control o trdnsito aéreo.

SECCION 275.38 ALCANCE DEL SERVICIO DE INFORMACION DE
VUELOD.

a) E servide de informacidn de vuelo debe indlulr ef suministro de [

Informacidn pertinenta a;
1) informacidn SIGMET y AIRMET;

2] Informacidn refativa & la actividad volcdnica precursora de
erupcidn, a erupciones volcdnicas y @ las nubes de cenizas
volcdnicas;

3) Infarmacidn relativa a la fiberacidn en fa atmdsfera de materiales
radigctivos o sustancias guimicas fdxicas;

4} informacidn sobre los cambios en la disponibilidad de los serviclos
de radionavegacion;

5) Informacidn sobre los cambios en &f estado de los aerddromos @
Instalaciones y senvicios conexos, incluse informacidn sobre ef
estado de las dreas de movimiento del aerddroma, cuanda estén
Mpwmam'ﬂauﬂm#aswwmdemde
espesor considerabie;

8) informacidn sobre globos fbres no tripwlados; y cualguiera ofra
informacidn que sea probable gque afecte a la seguridad
aperacional,

b) Ademds de lo dispuesto en of pdrrafo (&) de esta seccidn, ef servicio

de informacign de vuelo gue se entrega a fos welos debe incluir &f
suministro de infarmacidn sobre:
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1) las condiclones meteoroldgicas notificadas o pronasticadas en los
aerddromos de salida, de desting y de alternativa;

2) los peligros de colisidn gue puedan existir para las asronaves que
operen en & espacic adreo de Clases C, D, E y G, cuyo contenido
comprende solamente las aeronaves conodidas y que a veces
puade ser incompleto, lo que impide a los servicios de trdnsito
adrep asumir 3 fotal respansabiidad respecto a su expedicidn y
exactitud;

3) para los vuelas sobre dreas mantimas, en la medida de fo positble y
cuando lo solicite ef pllote, toda infarmacidn disponible tal como &f
distinthve de llamada de radip, posiddn, derota verdadera,
velocidad, efc, de las embarcaciones en superficle gque se
encuentren en & drea.

¢) Las dependencias del serviclo de trdnsito aéreo deben transmitir tan
pronte como sea posible, aeronotificaciones especiales a ofras
aeronaves inferesadas, & la oficina meteorologica asociada y a otras
dependencias del servicio de trdnsifo adreo involucradas. Las
transmisiones & las aeronaves deben continuar por un perpdo

determinado por acuerdo entre la autoridad mefeoroldgica y la de los

serviglos de trdnsito aéreo involucradas.,

d) Ademds de lo dispuesto en el Pdrrafo (a). el senidio de infarmacdian de
vuelo suministrado a fos vuelos VFR debe incluir informadion sobre las
condiciones del trdnsite y meteoroldgicas & lo largo de la ruta de
vuels, que puedan ocasionar gue No sea posibie operar en condicliones
de vuelo visual

SECCION 27539 RADIODIFUSIONES DEL SERVICIO DE
INFORMACION DE VUELO PARA OPERACIONES

a) Apiicacion

1) La informacidn mefteoroldgica y la Infarmacidn operacional
referente @ los serviclos de radionavegacidn y & los aerddromas
gue se Incluyan en &f servicio de infarmacidn de vuelo, deben ser
suminfctradas, ruandn estén disponibies, en una farma integrada
desde ef punto de vista operacional,

2) Cuando haya gue transmitic & las aeronaves infarmaaidn de vuelo
integrada desde ef punto de vista operacional, deberd transmitirse
con & contenido y cuando se espedifigue en ef orden, que
cormespanda a fas diversas elapas del vuelo,

3) Las radiodifusiones del servicio de informacidn de vuelo para las
aperaciones, cuando se lleven a cabo, deben consistic en mensajes
gue conlengan informacidn  integrada  sobre  elementos
operacionales y meteoroldgicos seleccionadas que sean apropiados
a las diversas etapas del vuelp, Estas radiodifusiones son de fres
tinas principates: HF, VHF y ATIS,

b) Radiodifusiones wvocales del sendde aulomadtico de Informacidn
ferminal (ATIS-vaz).

1) Se deben efectuar radiodifusiones vocales del servigo automdtico
de informacidn terminal (ATIS-voz) en fos serddromos donde sea
necesario reduclr el volurmen de comunicaciones de las canales
aerolerrestres  VHF - ATS. Cuando se efectien,  dichas
transmisiones comprenderdn:

i una radiodifusidn que sirva tanto a las aeronaves que llegan
camp @ las que salen; o

f. dos radiodifisfiones que sirvan respectivamente a4 las
aeronaves que legan y & las aeronaves que salen en los
asrddromos en los cuales ia duracidn de una radiodifusidn que
sirviera tanto a fas aeronaves que legan como & las que salen
SOM3 EXCOSIVa,

2) En lo posible se debe usar una frecuencia VHF discreta para las
radiocifusiones vocales ATIS-vaz, S/ no se dispusiera de una
frecuencia discreta, la transmisidn puede hacerse por e o los
canales radiotelefinicos de las ayudas para la navegacion de
terminal mds apropladas, de preferencia ef VOR, a condicidn de

que &l alcance y 12 legibilidad sean adecuados y que la sefal de
identificacidn de la ayuda para la navegacidn se inserte en la
radiodifusidn sin enmascarar esta ditima.

3) las radiodifusiones vocales ATIS no se deben transmitic en los
canales radiotelefdnicos oef JLS.

4) Cuando se suministre ATIS-voz, la radiodifusidn debe ser continua
¥ repetitiva.

5) La informacidn contenida en la radiodifusidn en vigor se debe
suministrar de inmediafo & las dependencias ATS encargadas de -
suministrar a las aeronaves la informacidn sobre [a aproximacicn,
atarrizaje y despegue, cuando &f mensaje no haya sido preparado
por esta o estas dependencias, Los requisitas para el suministro de
ATIS correspondiente a ATIS-vaz figuran en ef literal (c) de esta
seccidn.

&) Hasta que no se prepare y adopte una forma de fraseologia mds
adecuada para  uso  universal  en  las comunicaciones
radiotelefdnicas aeronduticas, las radiodifusiones vocales ATIS
suministradas en los aerddromos destinados a utiiizarse en
senvides aéreps Intermacionales deberdn estar disponibles en
espadal e Inglés, esto guiere dedlr que debe ser grabado en ambas
Idiamas.

7) Cuando sea posible, el mensafe de las radiodifusiones vocales
ATIS no deberd exceder de 30 segundos, procurdndose que la
legibilidad del mensafe ATIS no se vea afectada por la velocidad
de transmisidn o por la sefal de identificacidn de la ayvda para la
navegacidn que se emplee para I3 transmisidn del ATIS,

¢) Serviclo automatico de informacidn terminal (vaz).

1) Requisitos para ef suministro de ATIS-voz:
{ La informacidn comunicada se referird a un sofo aerddromo,
#i, La informacidn comunicada serd acfuaiizada inmediatamente
daspués de producirse un cambio importante;
iil. La preparacidn y difusidn cel mensaje ATIS estardn a cargo de

—  los senvicias de trdnsito adre; =

fv. Cada mensaje ATIS se identificard por medio de un designador
en forma de una letra del alfabeto de defefreo de la OACI. Los
designadores asignadas a los mensafes ATIS consecufivos
estardn en orden alfabético;

v. Las aeronaves acusardn recibo de la informacidn al establecer
la comunicacidn con la dependencia ATS gue presta el servicio
de control de aprodmacidn o de I3 torre de control de
aerddroma, como corresponda;

vi. Al responder al mensafe mendonade en (v) o bien, en el caso
de las aeronaves oe legads, en & momento que pueda
prescribir la autondad ATS componentes, i3 dependencia ATS
apropiada comunicard a la aeronave ef reglafe de altimetro en
viger, ¥

wi. La Informacddn meteoroldgica se extraerd def informe
meteoroldgico local ardinario o espedial,

2) Cuando debido a la rdpida alteracdn de las condiciones

no  sea aconsgiable inclwr  un  informe
meteoroldgico en e ATIS, los mensajes ATIS indicardn que se
faciltard la informacidn meleoroldgica del caso, cuando 1A
aeronave se ponga en contacte nfcial con la dependencia ATS
pertinente.

J) Ne serd necesarfo incluir en las fransnisiones dirigidas a las

aeronaves I3 informadidn contenida en el ATIS actualizado, cuyo
recibo haya sido confirmado por /3 aeronave respectiva,
exceptuando e reglaje del altimetro, que se suministrard de
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acuerdo a lo que se prescriba en lfos procedimientos de los
servicios de trdnsito aéreo pertinantes.

4) S una aeronave acusad recbo de un ATIS gue ya no es de
actualidad, fa informacicn actualizada se transmiticd a fa aeronave
sin demora.

5) Los mensajes ATIS deben ser lo mds breve posible, La informacidn
adicional a la que se especifica en literal (d) de esta seccidn, tal
como {3 infornmadidn ya disponible en las publicaciones de
informacidn aerondutica (AIP) y en los NOTAM, debe inclulrse
unicamente cuando circunstandas excepdonales lo justifiguen,

d) ATIS destinados a las aeronaves que Negan y salen:

a) En la Regidn de Informacidn de Vuefo Malquetia los mensajes ATIS
gue contienen infarmacidn tanto para la legada como para la salida
constardn de las sigwlentes datos, en ef orden indicade:

1) nombre del aerdarome;

2) indicador de flegada o salida;

J) designador;

4} hera de observacidn, cuando corresponda;

5) tipo de aproximaciones que se esperan;

&) pistas en uso; estado del sistema de detencidn que constituya

un posilie peligro;

) condiciones importantes de la superficle de la pista y, cuando
corresponda, eficacia de frenade;

&) nivel ge fransicidn, cuando sea aplicable;
9} otra informacidn esencial para las operaciones;

10) direccidn p velocidad del wiento de superfide, con las
varaciones importantes y, sl se dispone de sensores del viento
en fa superfice relacionados especificamente con los tramos de
las pistas en uso;

11) visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR;
12) tiempo presente;

13) nubes por debajo de fa mds elevada de las alfitudes siguwientes:
I 500 m (5 000 &) o la altitud minima de sector mds elevada;
Cumulpnimbas; si el clelp estd ocwito, visibiiidad vertical cuando
se gisponga de ela;

14) temperatura del alre;
15) temperatura del punto de rocio;

16) regiajes del altimetro;

17) toda informacidn  disponible  sobre  los fendimenos
meteoroldgicas significatives en las zonas de aproximacidn o
ascenso, induido el de cralladura del viento, y otras fendmenas
recientes de importancia para las operaciones;

18) prondstico de tendendia, cuande se disponga de & y

19) instrucciones ATIS especificas.

CARPITULO E
SERVICIO DE ALERTA

SECCION 275.40 SERVICIO DE ALERTA.
a) Se debe suministrar servicio de alerta;

I} A todas las aeronaves a las cuales se suministre servido de controf
de trdnsito adreo;

2) En la mediga de lo posible, a todas las demds aeronaves que
hayan presenfado un plan de vuelo o de las que, por ofros medios,
tengan conodmiento los senvidies de trdnsite adrea; y a todas las
Seronaves que se sepa o se sospeche que estdn slendo objeto de
interferencia ficlta.

b) E centro de control de drea debe senir de base para reunir toda
informacidn relativa @ 13 sftuacidn de emergencla de cualguler
aergnave gue se encuentre dentro de la correspondiente regidn de
informacidn de wuelp o drea de control y pare transmitic tal
informacidn al centro coordinador de salvamento aproplade,

c) En el caso de gue una aeronave se enfrente con una situacidn de _
emérgencia mientras se encuentra bafo e control de la torre de un
derdgromo o de una dependencia de control de apraximacidn, la que
coresponda de estas dependencias, notfficard inmediatamente of
hecho al centro de control de drea, of cudl & la vez, lo notificard af
centro coordinador de salvamento. No obstante, si la naturaleza de la
Wﬁmmrﬁwﬁtm&ﬂﬂm dsta no se

.

d) Sin embargo, slempre que 3 urgencia de la situacion lo requiera, la
torre de control del aerddromo o l@ dependencla de control de
aproximacidn responsable, procederd primero a alertar y a tomar las
demds medidas necesarias para pener en movimiento todos los
organismos locales apropiados de salvamento y emergencia, capaces
de prestar la ayuda inmegiata gue se necesite.

SECCION 275.41 NOTIFICACION AL CENTRO COORDINADOR DE
SALVAMENTO.

a) Con ewcepddn de lo prescrito en @ seccidn 275.39 referente al
Senvigio de Alerta y sin pefiuicio de cualguier ofra circunstancla que
aconsefen tal medida, las dependencias de los senviclas de control de
transito aéreo notificardn inmediatamente al centro coordinador de
salvamento cuando cansideren que una aeronave se encuentra en
estadp de emergencia de canformidad con lo siguiente;

1) Fase de incertidumbre (INCERFA);

L Cuando no se hayva recibido ninguna comunicacidn de fa
aeronave dentro de los trelnta minutos siguientes a la hora en
que deblera haberse recibido de ella una comunicacidn, o
slguientes al momento en que por primera vezr se lratd
infructuosamente de  establecer comunicacidn con  dicha
aeronave, lo primerg que suceda; o

T i Cuando la aeronave no legue dentro de los treinta minutos
sigulentes a la hora prevista de legada ditimamente anunciada
por &lla, 0 & la caicuiada por las dependencias ATS, 13 que de
fas dos resuite mds tarde.

2) Fase de alerta (ALERFA):

L Cuands, (ranscurrida la fase de Incertidumbre, en las
subsigulentes tentalivas para establecer comunicacidn con la
aerpnave, © en las averiguaciones hechas dé ofras fuenfes
pertinentes no 58 consigan nolicias de ia aeronave; o

. Cuande una aeronave haya sido aulorizada para alerrizar y no
fo haga dentro de los cinco minutos sigufentes a fa hora
prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la
comunicacidn con la asronave; o

i, Cuande se reciban informes que indiguen que las condicionas
de funcionamiento de /a aeronave no son normales, pere no
hasta el extremo de que 522 probable un aterrizale forzoso; o
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fv. Cuhando se sepa o se sospeche qQue una aeronave estd siendo
abjeto de interferencia iNaita.

3) Fase de peligro (DETRESFA):

i Cuando transcurnida la fase de alerta, toda nueva tentativa de
establecer comunicacion con la aeronave, de manera directa o
@ través de las indagaciones gue sobre ellg se hagan por otros
medios, resulte infructuosa y esto haga suponer que se haya
en peligro; o

#i. Cuando se considere que se ha agotado f combustible que la
deronave leva 2 borge, o que es insuficiente para permitirie
Negar a lugar seguro, o

li. Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones
de funcionamiente de la aeronave son anormales hasta el
extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; d
Cuande se reciban infarmes o se presuma que la aeronave
estd a punto de hacer un atemizaje forzoso o que lo ha
efectuado ya.

iv. A menos que se [enga 13 certeza de que |3 aeronave y sus
ocupantes no se ven amenarados por ningdn peligro grave ni
inminente y que no necesitan ayuda inmediata.

b) La notificacidn debe contener la informacidn siguiente, comforme se
dispanga de ella, en ef orden indicado:

1) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segun comesponda a la fase de la
EMErgencia;

i, senvicle y persona gue fama;
i, clase de emergencia;

. Informacidn apropiada contenida en ef plan de vuelo;

v, depengencia que establecid fa ditima comunicacion, ht.wy
medio utifizade,;

¥. Uftimo mensaje de posicidn y come se determing dsta;
v, colores y marcas distintivas de 2 seronave;

i, toda medida tomada por la dependencia gue hace la
notificacion; ¥

vill. demds observaciones pertinenies.

i La infarmacidn especificada en el pdrrafo (b), de esta seccion,
que no se disponga en el momente de hacer la notificacidn a
un centro coordinador de salvamento, debe recabarse por una
dependencia de los servidos de trdnsito adreo antes de
declararse la fase de peligro, sl hay motivos suficientes para
creer que se progucid dicha fase,

¢) Ampliando la notificacion estipulada en el pdrrafe (a), demasm:ﬁ':.
se debe suministrar sin fardanza, a8l centro coordinador de
salvamento, foda fnformacion adicional respecto & la situacidn gue
vaya fomando &l estado de emergendia a través de fas distintas fases
sucesivas y la Infarmacidn gue sea necesaria cuando ha delado de
existir & estado ge emergencia.

1) La cancelacidn de las medidas inicladas por el centro coordinador
de salvamento es responsabilidad de dicho centro.

SECCION 27542 EMPLED DE  INSTALACIONES DE
COMUNICACIONES.

Segun sea necesario, las dependencias de los senvidos de trinsito adreo
deben emplear fodos los medios de comumicacidn disponitle para

establecer y mantener comunicacidn con cudlguier aéronave que se
encuentre en estade de emergencia, y para salicitar noticias de la misma.

SECCION 275.43 LOCALIZACION DE AERONAVES EN ESTADO DE
EMERGENCIA.

Cuando se considere que existe un estado de emergencia, se trazard
sobre una carta el vuelo de la aeronave afectada, a fin de determinar su
probable posicidn futura y su radio de accidn mdxmo desde su ultima
posicidn conocida, También se trazardn los vuelos de otras aeronaves que
58 sepa que estdn operando en las cércanias de la aeronave en cuestion,
a fin de determinar sus probables posiciones futuras y autonomias
mdximas respectivas. La Regulacidn Aerondutica Venerolana 279, capitulo
B, Seccidn 279,14, literal 3, numeral 1 al 19 se especifica el procedimiento
relacionado con las funciones del ROC™

SECCION 275.44 INFORMACION PARA EL EXPLOTADOR.

a) Cuando el centro de control de drea, decida que una aeronave estd en
la fase de incertidumbre o de alerta, notificard al centro coardinador
de salvamento.

1) 5/ una aeronave estd en la fase de peligro, se tiene que notificar
inmediatamente al centro coordinador de salvamento, de acuerdo
con ef fiteral (a) de la seccidn 275.40 referente a la notificacidn a
los centros coardinadores de salvamento.

) Toda la Informacidn que el centro de control de drea haya notificado al
centro coordinador de salvamento, s debe comunicar iguaimente sin
demora al explotadar, siempre que esto sea posible.

SECCION 275.45 INFORMACION DESTINADA A LAS AERONAVES
QUE SE ENCUENTRAN EN LAS PROXIMIDADES DE UNA
AERONAVE EN ESTADO DE EMERGENCIA,

a) Cuande una dependencia de servicios de transito adreo establezca que
ung asronave se ancuenira en estado de emergenda, Informard 2
olras deronaves gue se sepa que estdn en la proximidad de 3
agronave en cuestion, de la naturaleza de la emergenca tan pronto
camo sed posible exceplo segun se dispone en (b) de la presente
secoidr, & fn gue dichay serongves colaboren), Segun sea mecesanio,
con las dependendas de los servidos de trdnsito adreo.

b) Cuando una dependencia de los senvicias de trdnsifo adreo sepa o
saspeche gue una aeronave estd siendo objelo de interferencia ilicita,
no se hard ninguna referencla en las comunicaciones ATS
aerpterrestres @ la naturalezs de i3 emergencia, @ menas que én 1as
comunicagiones procedentes de la aeronave afectada, se haya hecho
referencia a la misma con anterioridad y se tenga la cerfeza de que tal
referencia no agravard la situadion.

CAPITULO F

REQUISITOS DF LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ RESPECTO
A COMUNICACIONES

SECCION 275.46 REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO RESPECTO A COMUNICACIONES,

a) Servicio Movil Aerondutico (comunicaciones aerolerrestres).

1) Para fines de los servicias de trdnsito adreg, en las comunicaciones
aerptérresires se debe utilizar la radioteleforva o & enlace de
datos.

2) Toda dependencia ATS debe disponer de un canal de emergencia

ge 121.50Mhz manteriendo fa escucha en dicho canal, Las™

funcipnes respecto a los canales de emergencla p la ublcacicn de
la ciftada frecuencia deben ser indicadas en & Procedimiento
comrespondiente.

J) Cuando se emplee comunicacidn radiotelefdnica directa en ambos
sentigos entre e piloto y el controlador, para dar senviclo de
control de trénsito aéreo, lodos los canales de comunicadion
Jeroterrestres de esfe senviclo, y que se uliicen de ese modo,
estardn provistos de dispositivos de registro,

4) Los registros de canales de comunicaclones, 5& conservardn por un
penodo de 30 dfas.( se podrdn tamar medidas alternativas & fos
fines de asegurar que los registros permanezcan almacenados por
periodas de Hempo mayores a lo prescrito)
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b) Servicio de Informacidn de Vuelo.

(1) Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permiten

efectuar comunicaciones en ambas sentidos entre la dependenda
que proporcione serviclo de informacidn de vuelo y la3s aeronaves
que wuelen en cualguler direcadn dentro de fa regidn de
Informacidn de vuelo,

{2) Las instalaciones de comunicaciones aerolerrestres del serviclo de

Infarmacidn de vuel, deben permitir las comunicaciones directas,
rdpidas y continuas, Nbres de pardsitos atmosféricos en ambos
sentidos,

€) Servicio de Contral de Area,

1) Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permiten

2

efectuar comunicaciones vocales o CPDLC apoyadas por las
primeras en ambos sentidos entre la dependendia gue proporciona

el senvicio de control de drea y las aeronaves que operen en _

cuglguier direccidn dentro del drea o dreas de control,

Laz instalaciones de comunicaciones aerptermestres del senvicio de
controf de drea deben permitir comunicaciones vocales directas,
rdpidas y continuas, libres de pardsitos atmosféricos, en ambos
sentidos, 0 CPOLC apoyadas por las primeras.

d) Servicio de Control de Aproximacidn,

1) Las instalaciones de comunicaciones aerolterrestres permiten

comunicaciones en ambos sentidos, directas, rdpidas, continuas y
libres de pardsitos atmaosfénicos, entre la dependencia que preste
servicio de controd de aprowimadidn y las aeronaves debidamente
equipadas que astén bajo su control.

2) 5 la dependencia que faciita e senido de control de

aproximacian funciona independientements, las comunicaciones
Jerpterrastres s@ deben  efectuar por fas canales Surministiragos
Para su Uso exclusivi.

&) Servicio de Control de Aerodromo.

1) Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres permiten 135

comuicaciones en ambos sentidos, directas, rdpidas, continuas y
libres de pardsitas atmosfércos, entre la torme de control del
aerddrome  las aeronaves que vuelen a cualguier distancia
comprendida dentro de un radig de 45 kifdmetros (25 millas
nduticas) del aerddramo.

fl Servicio fifo aerondutico (comunicaciones Gierra-tierra).

1) Se deben utiiizar comunicaciones verbales directas o por enlace de
datas an jas comunicaciones tierra-tierra para fines de los senvides —
de trdnsito adreo.

g) Comunicaciones dentro de la Regidn de Informacidn de Vuelo,

1

Comunicaciones entre las dependencias de los senvicios de controf
de transito adreg.

I, El centro de confrol de drea, debe estar en condiciones de

comunicarse con 1as siguientes dependencias gue propordianen
senvicios dentro de su zona de responsabilidad’:

A) las dependencias de conirod de apraximacion;
B) las torres de control de aerddroma;

C) las afiginas de nobificadidn de los servidios de trdnsito aéreo
cuanda estén instaladas por separade;

D) las del servicio de informacicn de vuelo.

i, Las dependencias de control de aproximacion, ademas oe
disponer de instalaciones para comunicarse con @ centro de
control de drea, debe estar en condiciones de comunicarse con
Iz torre o torres de control de aerddromo asociadas y con la
officing v officinas de notificacidn de los servidlos de trdnsito
afreg asocadas, cuando dstas estén Instaladas por separado.

fil. Las forres de confrol de aerddromo ademds oe estar

conectada con ef centro de contral de drea y las dependencias
de control de aproximacdidn, debe disponer de Instalaciones
para comunicarse con 13 oficina de notificacidn de los servicios
de trdnsito adrep asociada, slempre que dsta esté Instalada por
separado.

2) Comunicaciones entre las dependencias de los servicios de trénsito

aéneo y ofras dependencias.

i & centro de control de drea debe disponer de instalaciones
para comunicarse con las sigulentes dependencias, que
Proporcionen  sendcios dentro de sus respectivas Zonas de
respansabiidad:

A) las dependencias militares comespondientes;
B) la oficina meteorologica que sinva al centro;

G} la estacidn de tefecomunicaciones aeronduticas que sirva af
centro;

D) of centro coordinader de salvamento ¢, a falta de éste,
cualquier otro senvicio correspondiente de emergencia;

E) la oficinag NOTAM intemacional que sinva al centro,

F} las oficinas correspondientes de los explotadores.

ii. Las dependencias de control de aproximacidn v las tormes de
control de 2erddromo, debe disponer de instalaciones para
comunicarse con las sigulentes dependencias que proporconen
servicios dentro de sus respectivas ronas de responsabilidad:

A} las dependencias militares correspondientes;

B) fos servicos de salvamento y de emergencia (induso
serviclos de ambulancia, contra incendios y otros)

) la oficing meteoraldgica que sirva & la dependencla de que
se [rate;

D) la estacidn de telecomunicaciones aeronduticas que sirva @
la dapendendcia de que se trate; y

E) la dependencia que proporcione &l senvidio de direccidn en
la platafarma, cuandg esté instalada aparte.

Wi, Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acverdo con
{i{A) ¥ (ii)-fA), deben estar en condiciones de proporcionar
comunicaciones rapidas y conflables entre la dependencia de
los senvicios de trdnsito adreo de que se trate y l& dependendia
o dependencias militares a cargo del control de fas aperaciones
de interceptacidn dentro de la zona de responsabilidad de la
dependencia de los servicios de transito aéreo.

3) Descripcidn de fas instalaciones de comunicaciones.

i, Las instalaciones de comunicaciones exigidas en ef subpdrrafp
(1), numeral (i), literal (A), y subpdrrafo (2), numerales (i), (i}
¥ (W), deben estar en condiciones de proporcionar:

(A) comunicaciones verbales directas solas o en combinacidn
con comunicaciones por enlace de datas, gue puedan
establecerse  Instantdneamente  para  fines  de
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ii. En todos los casos no previstos en o subpdrrafo (3), numeral
(1) Miterates (A)L(B), las instalaciones de comunicaciones deben
Doder proporcionar;

v, Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acuerdo con -

fas subpdrrafos anteriores (1) y (2), deben complementarse,
cuando sea necesanio, con olros Npos de comunicaciones
visuales o audithvas, como la felevisidn en drculto cerrado o
sisternas de tratamiento por separado de la informacdidn.

v. Las instalaciones de comunicaciones estipuladas en e
subpdiralfo (2), numeral (Il), Kteral (A), numeral (i), iteral (8)
¥ numeral (if), lteral (C) deben estar en condiciones de
establecer comunicacian verbal directa,

v, Las instalaciones o comunicacionss estipuladas en &
subpdrrafy (2), numeral (i), literal (D), deben poder establecer
comucacidn verbal directa, Todss las instalaciones de
comuricaciones verbales directas o por enlace de datos entre
distintas dependencias de los senvicias de trdnsito adreo y las
dependencias milltares comespondientes, deben contar con
FEQISIrD Automatico,

Vi, Los registros de dalos y COmUniCACones s@ consenvardn por un
periodo de 30 dias.

h) Comunicaciones entre regiones de informacidn de vuelo,

1) E centro de controd de drea debe disponer de instalaciones
para comunicarse con fodos los centros de control de drea
adyacentes.

I Estas comunicaciones se deben efectuar en lodos los casos de
modo que los mensajes estén en la forma adecuada para
conservarios coma registro permanente y se reciban de

conformidad con fos Bempos de trdnsito estipwlados en fos

acuerdos regionales de navegacidn adrea.

. A no ser que lo determinen de ofro modo los acuerdos
regionales  de  navegacidn  adrea, las  instalaciones de
comuricaciones entre centros de control de drea que presten
senvicio @ dreas de control adyacentes dispondrdn, ademds, de
comunicaciones vocales dinectas y, cuando cormesponda, por
emnlace de datos, con posibiided de registro automdtico, que
puedan establecerse  instantdneamente para  fines  de
transferencia & contrgd cuando se utificen dafos radar, y
normaimente en 15 segundos para ofras Mnalidades.

2) En todos los casos én qQue sed necesano e Intercambio
autpmdtico de datos entre las computadoras de los servicios
de trdnsito adreg, debe contarse con dispositivos aproplados
de registro automdtico.

L Procedimienfos para las comunicaciones verbales directa,

Se geben elaborar procedimientos adecuados para las
comunicaciones verbales directas que permitan establecer
ctonexiones inmediatas en caso de llamada urgente
relativa & la seguridad de una asronave y, 5§ 85 necesan,
ke interrupcidn de otras Namadas menas urgentes en
CUrso en ague’ mamenio.

i, Los registros de datos y COMUNICACIONES, Se consenardn por
un penodo de 30 dias.
SECCION 275.47 SERVICIO DE CONTROL DEL MOVIMIENTO EN
LA SUPERFICIE.

Comunicaciones necesanias para & control de lodos los vehiculos, en &
drea ge maniobras de los derodromaos controladios.

a) E servicio de control de aerdcromo debe disponer de medios que
permitan establecer comunicaciones radiotelefdnicas bidireccionales -
para &l control de los vehiculos en &f drea de manfobras.,

b) Siempre gue fas condicones lo justifiguen, se debe disponer de
canales separados de comunicacidn para el control de los
vehiculos en ef drea de maniobras. Todas estos canales deben contar
con dispasitivos de registro automatico,

¢) Los registros de dafos y comunicaciones, se conservardn por un
periodo de 30 cies.

SECCION 27548 SERVICIO DE  RADIONAVEGACION
AERONAUTICA.

Reagistro aulpmdtico de datos de wigllancia,

a) los datos de vigiancia obtenidos del equipo radar primado
sacundanio o de la ADS que se utiizan como ayuds & las sericios de
trdnsifo  adreo, deben registrarse automdticamente, para poder
utilizarias en la investigacidn de accidentes e incidentes, busqueda y
savamenio, control del trdnsito adreo y en la evaluacidn de los
sistemas de vigilancia ¢ instruccidn del personal,

b) Las grabaciones automdticas se deben conservar por un periodo de 30
dizs. Cuando las grabacionss sean pertinentes a la investigacidn
acoigentes e incidentes, deberdn conservarse mds tiempo, hasta gue
S8 evidente Que ¥3 NO SON NECESANas.

cariTULO 6

REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ RESPECTO
A INFORMACION,

SECCION 275.49 REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO RESPECTO A INFORMACTON, -

a) Informacidn metecroldgica.

1) A las dependencias de los servicios de Irinsito aéreo se les
facitard la informacidn actualzada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y previstas, Que 5ea necesaria para &
desampedio de sus funclones respectivas. La informacidn se
facilitard de tal manera que exfja un minimo de interpretacidn
por parte del personal de los serviclos de trdnsito adreo y con
una frecuencla gue satishga las  necesidades de s
dependencias de los servicios de transito adreo de que se trate.

2) Las oficinas meteoroldgicas deben estar situadas de tal forma
que se facilite fa consuita directa entre &f personal meteoroidgico
¥ el personal de las dependencias que suminfstran los senvicios
de (rdnsito aéreo, Cuando no sea posible e emplazamiento
confunto la consulta deberd Nevarse & cabo por ofros medios.

3) Se le suministrard a las dependencias de los servicios de trinsito
adreo informacidn  detallada sobre o emplaramiento, 2
extensidn vertical, la direccidn y velodidad de desplazamiento de
los fendmenas meteoroldgicos en la proximidad del aerddroma,
Que puedan representar un peligro para las aperaciones oe las
aeronaves, particularmente én las dreas del ascenso inicial y de
apraximagicin,

4} Cuando fos datos en altura tratados modiante computadora sean
facilitacios en forma digital 2 las dependencias de las servicias de
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transito agreo, para que sean ubiizados en sus compuladoras, ef
contenido, formato y arreglos para su transmisidn deben ser los

convenigos enire la autoridad meteoroldgica y la autoridad ATS
campetente.

B} Centro de informacidn de vuelo y centro de control de drea.

1} Se le proporcionard al centro de control de drea, informacidn
SIGMET y AIRMET, aeronotificaciones especiales, & Informes y
prondsticas metearoldgicos actuales, dando espedal importancia
al acaecimiento probable del empeoramiento de las condiciones
meteoroldgicas fan pronte como pueds determinarse. Dichas
Informes vy prondsticos se referirdn al drea de control o 2 a2
region de informacidn de vuelo y a todas las demds dreas gue
puedan determinarse a base de acuerdos regionales de
NAVEgacion acrea.

2) Se le suministrard al centro de control de drea, a intervalos
adecuados, datos actuales de gresidn para ef reglafe de
altimetros, respecto a los lugares especificados por el centro de
controf de drea.,

¢} Dependencias que suministran serviclo de control de aproximacicn.

1) 5e le proporcionard a las dependencias que suministran senidio
de control de aproximacidn, informes ¥y prondsticos
meteoraldgicas actualizados cormespondientes al espacio aéreo y
a los aerddromos que les conclerna. Los informes espediales y
fas enmiendas de los prondsticos se le comunicardn & las
dependencias  que  suministran  servicle de  control  de
aproximacidn tan prante como estén disponibles, de conformidad
can fos criterdos establecidos en la presente reguiacidn, sin
esperar 3l prdvimo informe o prondstico ardinanie, Cuande se
utilicen anemdmetros multiples se sefalard daramente fos
indicadores con los que estdn conectades, con objeto de
identificar la pista y Ja seccidn de ésta que corresponde a cada

-—  dnemdmetro.

2) Se le facilitardn a las dependencias que suministran senvicie de
control de aproximacion, datos actuales de presidn para el
regigfe de altimetros, respecto @ (os lugares especificados por fa
dependencia gue suministre e senioe de control de
aproximacion.

3) Las dependencias que suministran senviclo de control de
aproximacidn para 13 aproximacidn final, & aterizaje y e
despegue, deben estar equipadas con indicadores para conocer
& wento en la superfice, Los Indicadores deben estar
relacionados con los mismas puntos de observacidn y deben
obtener sus lecturas de los mismas anemdmetros @ que estdn
conectados los carrespondlentes indicadores instalados en la
torre de control de aerddromeo ¥ en @ estacidn meteoroldgica,
cuandp tal estacidn exista,

4) Las dependencias gque suministran senidle de control de
dprovimacion para la aproximacion final & atemizaje y &
despegue, en aergdromas en gue los valores del alcance visual
e la pista se miden por medios instrumentales, se egquipardn
con presentadones visuales gue permitan [ lectura de fos valores
actuales del alcance wvisual en la pista. Los presentadores
visuales se relaclanardn con las mismaos puntos de observacidn y
obtendrdn sus lecturas de fos mismos sensores gue fos
correspondientes presentadares visuales instalados en fa torre de
control de aerodroma y en la estacidn meteoroidgica, cuando tal
estacion exista.

d) Torres de controf de aerddromos.

1) Se fe proporcionard & las tores de control de 3erddromo,
informes y prondsticos meteoroldgicos adtuales respecto al
aerddromo gue les conciemna. Los informes especiales y las
anmiendas de los prondsticos se deben comunicar a las formes de
cantro! de aerddromo tan pronto como sean necesarios, de
conformidad con fos criterdos establecidos en la presente
reguiacion, sin esperar al priximo informe o prondstico
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2) Se deben suministrar a Ias torres de control de serddromo datos
ge: presidn actuales para e reglgfe de altimetros
comespondientas al aerddroma en cuestidn,

J) Las torres de control de aerddromo deben estar eguipadas con
Indicadiares para conocer el viente en la superficle. B Indicador o
las indicadores deben estar refacionados con fos mismos puntos
de obsarvacion y obtener sus focluras de Jos  mismas
anemometros & gque esten conectados los correspondientes
indicadores instalados en la estacion meteoroldgica, cuando taf
estacidn exista. Cuando se wiiiicen anemdmetros multiples se
sefialardn claramente los indicadores con los que  estan
conectados, con obyelo de identificar fa pista y la seccidn de ésta
gue correspongde a cada anemametro.

4) las torres de control de aerddromo en aerddromos donde ef
alcance visual an la pista se mida por medips instrumentales, se
equipardn con presentadores visuales que permitan la lectura de
los valores actuales del alcance wvisual en la pista. Estos
presantadores visuales se relacionardn con los mismas puntos de
pbservacidn y obtendrdn sus lecturas de los mismos sensores
gue los comrespondientes presentadores visuales instalados en la
estacign meteoroldgica, cuando tal estacidn exista,

5) Las torres de control de aerddromo se les debe proporcionar
infarmacidn acerca de fas cortantes del viento gue pudieran
afectar adversamente a las aeronaves en las trayectorias de
dproximacian o despegue, o durante la apraximacidn en circuito,
¥ & las aercnaves en Ia pista durante ef recorrido de aterrizaje o
I3 carrera de despegue.

&) Lag tomres de control de aerddrome y & las dependencias
pﬂﬂnentuse fes proporcionard Informadidn respecto @ las
condiciones metearoldgicas que pudieran afectar adversaments
@ las agronaves en lierra, Indluso a las aeronaves estacionadas y

@ las instalaciones y servicios de aerddromos.

l. Las condiciones meteoroldgicas se enumeran en &l

Reglamento de Senvicio Meteoroldgico para la  Navegacdidn
Adraa, (RAV 277)

&) Estaciones asronduticas.

1) Cuando sea necesarfo para fines de informadion de vuelo, se
deben  proporcionar  informes ¥ prondsticos me:eam’dg’:m
actuales a las estaclones aeronduticas. Una copla de dicha
informacidn se debe emviar al centro de control de drea.

SECCION 275.50 INFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES DE
AERODROMOS Y EL ESTADO OPERACIONAL DE LAS
CORRESPONDIENTES INSTALACIONES.

Sa je mantendrdn al corriente a las torres de control de aerddromo y a las
dependencias que suministran servico de control de aproximacidn sobre
las condiciones del drea de movimiento que sean de importandla para las
operaciones, incluyendo la existencia de peligros transitorios y el estado
oparacional de cualesquiera instalacidn relacionadas con el aerddroma o
aerddromos gue les condemnan,

SECCION 27551 INFORMACION SOBRE EL ESTADO
OPERACTONAL DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION.,

a) La Autoridad Aerondutica, las autoridades aeroportuarias, asi come fos
Servicios de Transito Aéreo deben utilizar los medios disponibles, a fin
ae mantenerse continuamente Informados sobre e estado
operacional de los serviclos de radionavegacion y las ayudas visuales
esendlales para los procedimientos de despegue, salida, apraximacion
y aterrizaje dentro de su drea de responsabilidad y de los servicios de
mmmiwgaddw las ayudas visuales esenciales para el movimiento
en la superficie

b) Las dependencias ATS apropladas redbirdn informacidn sobre ef
estade operacional de los serviclos de radionavegacidn y las ayudas
visuales @ gue se refiere of iteral pdrrafo (a) de la presente seccidn,
asi como cualguier cambio de dicho estado, en & momento oparfuno
y en forma compatible con &f uso de los senvicios y las ayudas de gue
se [rate.

SECCION 275.52 INFORMACION SOBRE GLOBOS LIBRES NO
TRIPULADOS.

Los aperadores de globos fitves no tripulados mantendran infarmadas a
las dependencias correspondientes de los senvicias de transito aéreo sobre
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los detalles de vuelo de globos libres no tripulados, de conformidad con
las normas conducentes sobre la matera,

SECCION 275.53 INFORMACION SOBRE ACTIVIDAD VOLCANICA.

52 mantendrdn informadas a las dependencias ATS, de conformidad con
un acuerdo de cardcter local, acerca de nubes de cenizas voicdnicas que
podrian afectar al espacio adreo utilizado por los vuelas dentro de su zona
de responsabilidad,

SECCION 275.54 INFORMACION SOBRE “NUBES®
mmmrﬂmmmw

Se debe informar a las dependencias ATS, de conformidad con un acuerdo
de cardcter local, acerca de b iberacidn en i atmdsfera de materiales
radiactivos o sustancias quimicas tdvicas gue podnin afectar al espacio
adreo utilizado por los vuelos dentro de su 2ona de responsabilicad,

cApPlTULO H
GESTION DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO (ATFM).

SECCION 275.55 PROPOSITO DE LA GESTION DE AFLUENCIA DE
TRANSITO AEREO.

La Autoridad Aerondubica establece los Kineamientos para la implantacidn
de fa funcidn de Gestidn de Afluencia del Trdnsito Aéreo (ATFM), en los
aerddromos de la Republica Bolvariana de Veneruels, con la finalidad de
garantizar una affuencia segura, ordenada v expedita del trdnsito, durante
periodos en los cuales g demands excede o se espera exceda
capacidad disponible del Sistema de Control de Trinsito Aéreo (ATC).

SECCION 275.56 IMPLANTACION DE LA GESTION DE AFLUENCIA
DE TRANSITO AERED.

La implantacidn del Serviclo ATFM en los aerddromos de la Republica
Bolfvariana de Veneruels, se debe hacer con mivas 8 optimirar & uso de
la capacidad disponibie del espacio adreo y a su ver melorar el proceso de
gestidn de affuencia del frdnsito adreo. Para esto se debe basar en la
transparencia y en la efidencia, garantizando la provisidn de capacidad
disponible en forma fMexible y oportuna. Esta implantacidn debe servir de
apoyo én las decisiones operacionales de los Servicios a la Navegacidn
Adrea, explotadores aeroportudrios y LsUanos del espacio adreg, asi como
de la comunidad militar, policial y de Busqueda y Salvamento (SAR). La
implantacidn dal Senvicio ATFM en Jos aerddromos de la Repiblica
Boltvariana de Veneruela, debe abarcar los siguientes aspectos;

a) Planificacidn de vuelos;

b) Uso de la capacidad disponible del espacic adreo y aérddromo durante
todas las fases del vuela;

¢) Desarrolle de una sola publicacidn para dar onientacidn sobre la ruta y
& trdnsffo, ya que a lravés de la implantacidn ATFM, se busca un
equilibrio entre los benefioios financierps para las partes involucradas
de las mejoras esperadas en la seguridad operacional y los beneficios
aperacionales y técnicos, tomando en cuenta los requisitos para lograr
una inter-funcionalidad de la Gestidn de Trinsito Adreo (ATM).

d) Las siguientes operaciones serdn excluidas de fa implantacidn de la
funcidgn ATFM;

1) Aeronaves de Estado (de acverdo 2 las Regulaciones
Aeronduticas Venerolanas aplhicabies.

2} Aeronaves de emerpencia/priontarias,
J) Wuelos ge ambulancia,
4) Vuelos de cardcter humanitano,

5) Misiones de busqueda y salvamentoTransporte de
drpanas humanas,

SECCION 275.57 ETAPAS DEL SERVICIO ATFM,

La implantacidn de dste servico en los aerddromos de la Republica
Bolivariana de Venezuela, puede réquerir periodos de tlempo donde se
experimenten demoras debido a probiemas relaclonadas con su demanda
¥ su capacidad. A fin de mavimirar & uso oe fodos los recursos
disponibles en tales aerodromas, ya sea en términos de personal, equipo,
Instalaciones y sistemas aulomatizados, se debe planificar y desarrollar ef
proceso de implantacion de la funcidn ATFM por etapas (aerddromo y
espacio adreo), de acuerdo con la sigulente secuenda:

a) Etapa Estratégica: En esta etaps, & equilibrio entre 13 demanda y @
capacidad de lps aerddromos de la Repdblica Bolivariana de
Veneruela, debe responder a las Muctuaciones en los horarios y fas

demandas, los cambios cliimdticos, los fendmenos meteoroldgicos
significativas, y eventos especiales de gestidn del trdnsito, tales como
Camaval, Semana Santa, Navidad y ofros. Esto debe ocurrir siete o
M&smﬂ'dﬁﬂhm ¢ incluye activdades de

¥ coordinacidn, Esta fase debe consistic en

soludones. Come resultado def cumplimienfo de esta fase. se

Servigios a la Navegacidn Adrea, responsable de la implantacidn ATFM,
deben recolectar datos y analizarios con las partes involucradas a fin
de desarrollar un pian de axoidn. Este plan debe fomar en
consigeracion los Planes de Vuelos Presentadios (FPL) regulares

b) Etapa Pre-tictica: Esta etapa se debe efectuar seis dias antes de iy
fecha de la aperacidn, e induye la revisidn de la fase estratégica. En
alla, se analira y decide cudl es lx mejor manera de mangjar los
recursas de capacidad disponibies y s/ es necesario ajustar las
iniciativas de gestidn oel trdnsito (TMI),

c) Etapa Taéctica: En esta etapa, k& busqueda de un equilibrio entre la
demanda y la capacidad se debe centrar en la gestidn de la demanda,
a fin de ajustar los posibles desequilibrios. Se deben tomar en cuenta
las condiciones meleoroldgicas, & estado de la infraestructura, la
asignadidn de recursos y las alteraciones en los horanios que podrian
causar desequilibrios. A travds de la toma de decisiones én conjunto,
estas accipnes debe incluir ajustes dindmicos en e organizacidn de
espacio adrep a fin de equilibrar la capacidad, los cambios dindmicos
en las horas de entrada/salida en cads uno de los aerddromos de 18
Repdblica Baltvariana de Venezuela y volimenes de espacio aéreo y
ajustes en fas horarios por parte de los usuarios. La etapa tictica se
refiere & ajustes en tlempo real, en base a factores no anticipados y fa
comunicacian de estos cambios a las partes involucradas,

SECCION 275.58 DEMANDA Y CAPACIDAD,

A fin de alcanzar un equilibro entre la demanda y la capacidad en ios
mmkmmwmmmm
deterrninar ef régimen de aceptacidn del aerddromo (AAR), el régimen de
salida del aerddromo (ADR), la capacidad total del aerddromeo y la
capacidad defl sector. Una ver establecidas estas capacidades, se debe
proceder tomar medidas para monitorear y evaluar la demanda del trifico
aéreo e impiantar medidas para lograr un equilibrio entre la demanda y fa
capacicad dedlarada. un;y&:demﬁmwnrrsﬂ; ha acordado
desarrollar una metodologia comdn para uso de los Estados, en ef cual se
considerara lo siguiente:
3} Determinar &f régimen de aceptaciin (AAR) y &f rédgimen de salida
{ADR) y la capacidad total de cada uno de los aerddromos de &
Republica Bolvanana de Veneruela.

b) Identificar a la organizacidn responsable por ¢ establecimiento e
implantacion de la capacidad aeroportuaria y capacidad del sector.

¢) Gstablacer fa capacidad aeroportuaria para los  aerddromos
identificados por los Estados, Termitorios y Organizaciones y;
d) Revisar y comvaiidar los valores asoclados de la capacdad

aeroportuaria y la capacidad de los serddromas de la Repiblica
Bolivariana de Venervela, por lo menos una ver af afo.

SECCION 275.59 TERMINOLOGIA COMUN ATFM

Es indispensable dominar la terminologia y la fraseciogis corecta para &l
intercambio de los mensajes ATEM entre las dependencias de fos Sanvicios
2 la Nevegaodn Aérea que brindan serviclos ATFM, Durante la
compasicidn de los mensafes ATFM, se debe wtiizar palabras y frases en
un métode modular y estructurado de expresidn para garantizar fa
armonizacidn de las comunicaciones y reducir los malas entendidos entre
dependandias gue brinden servicios ATFM,

Los componentes que conforman ef mensaje ATFM son los sigulentes;

a) Quién: Identifica a las partes involucradas, quidn estd transmitiendo y
quign astd recibiendo e mensafe.

b) Qué: B objetivo ATFM que se desea alcanzar,

¢) Ddnde: La ublcacidn del objetivo ATFM que se desea alcanzar,

d) Cudndo: E momento y/o duracidn del objetivo ATFM que se desea
afcanzar.

&) Por qué: B motivo del obfetivo ATFM,

& importante destacar que cuando se solicle wna restricoidn,
cancelaodn, demora, notificacidn e informacidn ATFM por pacte de los
servicios de Control de Trdnsito Adrea, hacia cuaiguier otra dependencia
infegrante de los Servicios de Control de Trinsito Adneo; esta itima debe
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dar cumplimiento a la solicitud recbida, efectuando la coordinacidn
correspondiente con ef puesto de flujo de transito adreo (FMP) v dentro
de las competenda de su espacio aéreg.

SECCION 275.60 CALCULO DE CAPACIDAD DE PISTA,

Para la implantacidn del Servico de Gestidn de Afluencia de Transito
Adreg (ATFM) en los aerddromos de /a Republica Bolvarana de
Venezuela, se debe aplicar e cilculo de la Capacidad de Pista, el cual
comprende e mimere mddmo de movimienfos de aeronaves que se
puede alcanzar con 13 comblnacidn de aseronaves despegando y
atermizando en una determinada pista, en condiciones definidas, para
periodas de Hempo especificados. La Gestidn de Afluencia de Transito
Adreo (ATFM), debe conocer los valores de capacdad de pista y fa
demanda para ef aerddromeo en estudio, con el fin de poder mantener el
equilibrio efective del trdnsito aérep. La capadidad dedlarada de pista del
aerddromo debe estar intimamente conectada & su infraestructura, @ las
condiclones meteoraldgicas y al desempefio de los Senvicios de Trdnsito
Adrea (ATC) del aerddromo. Esos son factores que pueden determinar
incrementos o decrecimientos en fos valores de 2 capacidad de pista el
aderddromo. Para elfo se toma como marce referencial la Guiz para la

aplicacidn de Melodologia Comun para & cdlcule de capacidad de-

aeropuerto y sectores ATC para la Regidn SAM.

SECCION 275.61 CALCULO DE LA DEMANDA DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO AEREO (ATC).

La Autoridad Aerondutica confinid en los Servicios de Navegacidn Aérea la
provisidn del servicio ATS, por tanto este debe crear mecanismos que fo
permitan proveer suficiente capacidad para adaptar la demands def
trdnsito aéreo en los periodos de mayor afluencia tales como (Camaval,
Semana Santa, y otros). Por ello, es de suma importancia tener visicn
general de los factores que estén interfiniendo en la capacidad del Sistema
de Control del Espacio Aérea y represando la affuendia de trdnsito, a fin
de poder llevar a cabo las acciones mds adecuadas y restablecer of
equilibrio necesaria. Fara atender la demanda, las Dependencias de
Control de Transito Aéreo (ATC), se dividen en sectores y los
coniroladores son responsables por la sequridad de los vuelos en cads
sector. En las dreas donde haya gran demanda se debe establecer limites
para cada sector, a fin de que el trdnsito aéreo no sobrepase esos Kimites.
gmmmmcmmmmmwmamﬁﬂ
numero de vuelps que puede ser gestionado por los controladores,
Generalmente, un factor de restriccidn & fa capacidad del sistema es la
carga sobre e controlador. E método utiizado para el cdiculo de la
mmmmmmﬁmdaw
del (AFF) y del Centro de Control de Area (ACC) y estd basado en la
evaluacion de tareas ejecutadas por e controlador en los momentos de
gran volumen de trdnsito, para ellp se toma como marco referencial la
Guwa para lz aplicacidn de Metodofogd Comun para e cifculo de
capadidad de aergpuerto y sectores ATC para 13 Regign SAM,

APENDICE 1, MARCO PARA LOS SISTEMAS DE GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS).

a) Politicas y objetivos de seguridad cperacional

1) Responsabilidad y compromiso de la administracidn: Las Serviclos
8 la Navegadidn Adrea definird la poiltica de seguridad operacional
de comformidad a los requisifos pertinentes nacionales e
infernacionales, la misma levard fa firma ool director de los
servicios a fa navegacidn adrea. Fsta politica reflejard los
compromisas de fa direccidn de Servicios a 13 Navegacidn Adrea
respecta a la sequridad operacional e incluird una declaracidn clara
acerca de la provisidn de los recursos necesarios para su puesta
en practica y se comunicard 8 toda 13 organizacion. Dicha politica
incluye procedimientos de presentacion de infarmes en materia de

—  seguridad operacional; se indica daramente gqué tipos de
comportamientos operacionales son inaceptables, e induye las
condiciones en las que no se pueden aplicar medidas disciplinanias.
La politica de segquridad operacional se examinard periddicamente
para garantizar que continde siendp pertinente y aproplada para la
arganizacion,

2) Rﬁpmﬂhﬁdadﬁydmbnmbhﬂefmmﬂdmedexgm
operacianal; £l director de los Servicios a la Navegacion Adrea
identificard y designard un coordinador come responsable titimo
respecto de la implantacidn y & mantenimiento del SMS, asf
como las responsablidades de todos los miembros de fa
administracidn y las de los empleados, en reladidn con (3 eficacia
mh@ffﬂmrammmmrmammx
rendicion de cuentas y las autoridades de seguridad operacional
se documentardn y comunicardn a toda I3 organizacidn e
inciuiran una definicidn de los niveles de gestidn que tienen
dutorigad para tomar decislones relativas a la tolerabilidad de ios
resgoas de segunidad operacional,

3) Coordinacidn def plan de respuesta ante emergencias: Los
Servicios a la Navegacidn Aérea van a garantizar la transicidn
ordenada y eficaz de las operacionas normales 3 las operaciones
de emergencia y posterior restablecimiento de las operaciones

demds senvicles involucrados durante fa aplicacidn de los planes
de respuestas ante emergencias.

4)  Documentacidn SMS: Los Servides a la Navegacidn Aérea
elaborard un plan de implantacidn del SMS que constard con ef
respaldo de la autoridad Aerondutica (INAC) y definicd el
enfoque de la organizacidn respecto de la gestion de la
seguridad operacional de un modo gue cumpla con los abjetives
de la institucidn en materia de seguridad operacional. Los
Servicios a fa Navegacidn Adrea elaborard y mantendrd
actualizada la documentacidn relativa al SMS, en fa que so
describirdn la politica y los objetivos del SMS, sus requisitos,
procesos v procedimientos, las  responsabifidades p fas
autoridades respecto de los procesos y procedimientos, asi como
los resuftados deof SMS. Tambidn, como parte de esa
documentacidn relativa al SMS, los Servidos a la Navegacidn
Adrea elaborard y mantendrd actualizado un manual de sistemas
die gestion de la seguridad operacional (SMSM) para comunicar a
toda la organizacidn su enfoque respecto de ia, gestidn de fa
seguridad aperacional,

b) Gestidn de Riesgos de Seguridad Operacional
1) Identificacidn de peiigros: Los Servicios & la Navegacidn Aérea
alaborard y mantendrd actualizado el protocolo que garantice Ia
identificacidn de los peligros operacionales. Estos se basan en una
combinacidn de métodos reactivos, previsores y de prediccidn para
recopiar datos sobre seguridad operacional,

2)  Ewaluacidn y mitigacidn de riesgos de seguridad aperacional’ Los
Servidos a la Navegaciin Adrea elaborard y mantendrd
actualizado un protocolo que garantiza o andlisls, la evaluacidn y
ef control de rlesgas de seguridad aperacional en los servidios de
trdnsito adreo,

¢) Garantia oe Iz seguridad operacional

1) Supervisidn y medicidn de la eficacia de la seguridad operacional:
Los Sanvicios a la Navegacidn Adrea desarrollard y mantendrd fos
medios para verificar la eficacia de la sequridad operadional de la
organizacion y para confirmar la eficada de los controles de
riesgos de seguridad operacional. La eficacia de la seguridad
operadonal de la organizacidn se verfica en referencia a los
indicadores  las metas de eficacla de la seguridad operacional del
SMS5.

2) Gestidn del cambio: Los Servicios a la Navegacion Aérea elaborard
¥ mantendrd un protocolo para identificar los cambios dentro de
organizacion que puedan afectar a los procesos y senvicos
establacidos, dascribir las disposiciones adoptadas para garantizar
una buena eficacia de la sequridad operacional antes de introduclr
cuaiguler cambio y eliminar o modificar los controles de riesgos de
seguridad operacional que ya no sean necesanos o eficaces debido
& modificaciones del entorno operacional,

3) Mefara continug del SMS: Los Servicios a la Navegacidn Aérea
elaborard y mantendrd un protocolo para identificar las causas de
una actuacidn deficlente del SMS, determinar las consecuencias de
las deficlencias del SMS en las operaclones y eliminar o mitigar las
causas identificagas.

d) Promocidn de ia seguridad operacional

1) Instruccidn y educacidn: Los Serviclos a la Navegacidn Adrea
elaborard y mantendrd un programa de instruccidn en seguridad
operacional que asegure que el personal cuente con la instruccion
y competencias necesarias para cumplir con sus funciones en el
marco del SMS E alcance de la instruccidn én seguridad
operacional se adaptard al grado de participacidn en el SMS de
cada persona.

2) Comunicacion de la seguridad operacional. I+ Los Senvicles a 2
Hamgﬂdndﬁaehbaﬁd?man&nﬂ#mmeﬁafmﬂmb
comunicacidn sobre seguridad aperacional que asegure que todo
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&f personal tenga pleno conodimiento def SMS, difunda informacidn al suministro de los servidos de frinsito adrep o de los
critica respecto de la segunidad operacional y explique por gué se servicios de apoyo. Teniendo en cuents que [ comunidad
foman deferminadas medidas solve saguridad operacional y por aerondutica mundial no interviene en tales conflicios, los
Qué se introducen o modifican procedimientos de seguridad Estadas que proporcionan servicios en el espacio adreo sobre
aperacional, alta mar o sobre ronas de soberanda indeterminada, deberian

fomar las medidas apropiacas destinadas a asegurarse de gue
sigan prestindose servidos adecuados de trinsito adreo 2 las

ADJUNTO A. wunmwmumm

en & espacio aérec que no es de soberanid. Por las mismas

TEXTOS RELATIVOS A LA PLANIFICACION DE CONTINGENCIA razones, los Estados que suministran servicios de trdnsito
aéreo en su proplo espacio aéreo o, por delegacidn de

:

én & espacio adreo de ofros Estados, deberfan tomar
las medidas apropladas destinadas a asegurarse de que sigan
proporciondndose senviclos adecuados de trdnsite adreo a las
operaciones de la aviacidn ovil Internacional gue no supongan
1) Los Estados & quienes incumbe 13 responsabilidad de proporcionar el aterrizaje o despegue en el Estado afectado por el conflicto
los senvigios de frdnsito aéreo y los cormespondientes senvicios de faboral;
apoye en deferminadas partes del espacio adreo, benen tambidn

fa obligacidn, en caso de interupdidn real o posible de dichos
senvicos, de institur las megidas necesarias destinadas a i evaluacidn de riesgos para e trinsito adreo awil debidos a

a) Responsabiiidades en cuanto a i3 preparacidn, promulgacidn y
ejecucidn de fos planes de contingendia.

garantizar la seguridad de las operaciones de la aviacidn ovil conflictos miiitares 0 actos de interferencia ficita an fs aviacidn
internacional y, en lo posible, de disponer lo necesario para ovil, as’ como un examen de las probabilidades y posibies
proporcionar instalaciones y senvicios de alternativa. Para cumplic CONsecuencas de desastres naturales o de ias emergencias de
con ese objethvo, los Estados debenan preparar, promulgar y Saud publica. Las medidas preparatonias deberian incluir i@
elecutar planes adecuados de contingencia. La preparacidn Prepardcion inicial de planes especiaies de contingenca con
estos planes deberia hacerse en consulta con otros Estados y FESECTo a desastres naturales, emergencias de salud publicas,
usuaios del espacio aéreo interesados y con la OACL segun confictos militares o actos de interferendia iiita en la aviacidn
corresponda, siempre que sea probable que la interrupcidn de los oWl que es probable afecten a 2 disponibilicad de espacios
servicios repercuta en los prestados en e espacio adreo adreos para las operaciones de aeronaves civiles o al
ddyacente. suministro de servicios de [rdnsilo adreo y senvicios de apoyo.

determinadas partes oel espacio adreo con corto preaviso

2) La responsabliidad de adoptar medidas apropladas de contingencia exige esfuerzos especiales por parte de los Estados
respecto al espacio aéreo sobre alta mar continda incumblendo 8 responsables de las partes adyacentes del espacio adreg y de
los Estados que normaimante proporcionan los serviiclos, 8 no ser los explotadores de aeronaves internacionales con respecto 8
que la OACT asigne temporalmente dicha responsabilided & otro la planificacidn de rutas y serviclos de alternativa, y por lo
Estade o Estados, y hasta el momento en que esto ocurra, tanto, las autoridades encargadas de los servicios de trdnsito

3) Andlogamente, la responsabilidad de adoptar medidas apropladas
de contingenoa con respecto & espaco adreo en & que o

responsabilidad de proporcionar servidos haya sido delegads por SUCESOS exijan i2 preparacidn y apiicacidn de arreglos de
otro Estadg, continda incumblendo al Estado proveedor de los mﬁm;&mmﬂw{mhm
mm:mmma‘m“vwm_m de personas o dependencias administrativas gue elerzan dicha
ﬂmmwnmymd vipilanda y gue, cuando sea necesario, fomen medidas de
momento en que esto ocurra. Uina vez terminada la delegacion, of saguimiento eficaces; y

Estado gue la habva otorgado asurme fa responsabilidad de adoptar

medidas apropiadas de contingencia,

4) la OACT inicard y coordinard las medidas apropladas de

contingencia en caso de interrupcidn de los servicios de trdnsito amuﬁMm&:&mhMyﬁ
adreg y de los correspondientes senviclos de apoyo que afecten a medidas de conbingencia correspondientes hasta el momento
s aperaclones de la aviacldn cfvil intermacional, cuando en ef en que el sistema haya wuelto a fa normalidad, Debera
Estado proveedor de tales servicios las autoridades no puedan, por designarse un eguipo coordinador que estd integrade o
algun motivo, cumplir debidamente con la responsabiliced asociado con e drgano central y coordine las acthvidades
mencionada en literal (a) (1) del presente adjunto. En tales durante ia interrupcion.

mhﬂﬂm&dammwﬁmhm

afectado por la interrupcidn, y en estrecha consulta con las 3) La OAQ estard 2 disposiddn para seguir de cerca oS
mfmmrmﬁhumm )mmmwmamweadjm#
iniciar, rﬂ_rmw#b medidas apropiadas de contingencia si los preparacion y aplicacon de aregios de contingencia y, s fuera

necesario, asistic én (3 elaboracidn y aplicacidn de tales ammeglos. S
s& prevé gque puede ocurTir ung situacion orilica, se establecerd en
las oficinas regionales y en la Sede de la OACT en Montreal, un

5) Medid )
% equipo coordinador y se dispondrd lo necesario para que se pueda
recurnir 8 personal compelente las 24 horas del dia, o tener acceso
1) E vempo es un elemento esencial én los planes de conbingencia s al mismo. La tarea de estos egquipos consistird en estar-
5¢ quieren evitar razonablemente los peligros para la navegacion continuamente al cormente de la informacidn proveniente de todas
aérea, Para que los arreglos de contingencia se adapten a tiempo, fas fuentes agropladas, disponer fo necesaro para & suministro
5 necesario actuar con decisidn y con iniciativa y ello supone que, constante de (a informacidn pertinente recibida por el servidlo de
en cuanfo sea posible, se hayan completado los planes de infoarmacidn aerondutica del Estado en e emplazamiento de la
contingencia y que fas partes interesadas fos hayan acordado oficing regional y en la Sede, en mantener enlace con las
anfes de que se produrca ef suceso que exige las medidas de organizaciones internacionales interesadas y sus organismos
contingencia, incluyende la manera y e momento de promuigar regionales, segun commesponds, y en intercambiar Informacidn
tales arregios. MMMMWWFMH
arones aducidas en literal (B) (1 los Estados debenan Estados que puedan participar en ameglos de conlingenca,
R e iy aurepandh, 4ot Sciton & Despus de un ankiss de o ctosdspies,deve obfenerse
introduccién oporfuna de los arregios de contingencia. Entre estas mwmw Estado o Estados afectacos

medidas preparatonias debenan induirse las siguientes; para iniciar las medidas que las circunstancias exdjan.

c) Coordinackin

i preparacidn de los planes generales de contingencia que hayan 1) B plan de contingencia debenia ser acepiabie fanto para los
de adoptarse en caso de acontecimientos previsibles en proveedores como para Jos usuarios de los senvidas oe

general, tales como huelgas o conflictos laborales que afecten contingencla, de tal manera que los proveedores puedan
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2)

3

4)

LY

d?mﬁa(mfumhmqwfesmnmdasrmanm
dreunstancias, ef plan contribuya a la sequridad de las operaciones
¥ permita hacer frente al valumen de trdnsito adreo,

En consecuendia, los Estados gue prevén o experimentan Ja
Imterrupcidn de los senddios de trdnsito adreo o de fos senvicios de
Apayo conexos deberian dar aviso, fan pronfo como sea posible, @
I3 oficina reglonal de la OACT acreditada ante elfos y a los otros
Estados cuyos servicios pudieran verse afectados. En este avisp se
debena informar acerca de las correspondientes medidas de
contingencia o solicitar ayudas para  forrmular  planes  de
contingencia.

Los Estades o la OACT, segun corresponda, debenan delerminar
los requisitos de coordinacidn detalfados, feniendo en cuenta fo
gue antecede. Naturalimente que si los arreglas de contingenda no
afectan notablemente a los usuarios del espacio adree n @ los
servicios proporcionados fuera del espacio aéreo de un (Unico)
Estado afectado, no habrd necesidad de coordinacidn, o ésta serd
escasa, Se considera que dichos casas son poco frecuentes,

En caso de gque muchos Estados se wvean afectados, debera
establecerse una coordinacion detallada con cada uno oe los
Estados participantes para acordar oficialmente el nuevo plan de
contingencia. Esta coordinacidn  detaliada tambidn  debena
establecerse con aguellos Estados cuyos servicios se vean
notablemente afectados, por ejemplo, por un cambio del
encaminamiente el trdnsita, y con  las  organizaciones
internacionales  Interesadas que Menen una esperiencia ¥
discernimiento inastimables en & dmbite operacional,

En la coordinacidn menclonada en esta seccldn, siempre gue sea
necesaria para asegurar la transicidn ordenada a fos arreglos de
contingencia, debena incluirse un acuerds sobre un lexto de
NOTAM, detallado y comun, que habria de promulgarse en /3
facha de entrada en vigor fijada de comun acuerdo,

d) ﬁw,mwymmwmﬂmw

4

2)

La preparacidn de un plan de contingencia vilido depende de las
circunstandias, Incluyendo si las operaciones de I3 aviacion civil
Internacional pueden fener lugar, © ne, mfaparreawm.‘ida
adreo en que se han interrumpido los servicios. E espacio aereo
de soberania se puede utilizar tan sdio por iniciatva de las
autoridades del Estade de que se frafe, por acuerdo con las
mismas o & &stas dan su consentimiento, En cualguier otro £aso,
las arregios de contingencia exclulrdn necesardamente el paso por

diche espacio adreo p dichos aregios deben prepararios los
Estados adyacentes o la OACT, en cooperacidn con ellos. En el
caso del espacio adreo spbre alta mar o sobre zonas de soberania
indeterminada, /3 preparacidn del plan de contingencia podna
Mevar consigo, dependiendo de dircunstancias como e grado de
insuficiencia de los servicios de alternativa, que fa OACT tenga que
asignar (emporaimente @ ofros Estados I3 responsabiiidad de
proporcionar senvicios de [ransito aére en el espacio adreo de que
5@ frate.

La preparacidn de un plan de contingencia presupone  gue ya se
ha adguinde toda la informacion posible sobre las rutas actuales y
fas g alternativa, los medios de navegacidn de que estdn dotadas
las aeronaves, la disponibilidad total o parcial de ayudas para la
navegacidn con base terrestre, la capacidad de vighanca y
comuNcaciones de las dependencias advacentes de los senvicios
de transito aéreo, e volumen del trdnsito y los tipos de aeronaves
gue haya gue atender, as como sobre la situacidn actual de fos
serviglos de trdnsito aéreg, de comunicaciones, de meteorologia y
de informadidn agrondutica. Segun fas drcunstancias, fos factores
principales que han de tenerse en cuenta en un plan de
contingencia son las sigwientes:

i e nueve encaminamiento del trdnsito para evitar, en su
totalidad o en parte, ol espacio aéreo afectada, o cual supone
normalmente & establecimiento de ofras rutas o tramos de
rutd y de fas condiciones de utilizacidn correspondientes;

il. el establecimiento de una red de rutas simplificada a través del
espacio aérep de que se trate, 51 se puede atravesar, funto con
un plan de asignacdn de niveles de wwelo para que se
mantenga la separacidn lateral y vertical necesania y un

procedimiento para que Jos centros de control de drea
adyacentes determinen una separacion longitudinal en ef punto
de antrada y para que esta separacion se mantenga en todo e
espacio aéreo;

ifi. la nueva asignacidn de la responsabilidad de proporcionar
servicios de transito adreo en &f espacio adreo sobre aita mar o
delegado;

fe ef suministo  y  fundonamiente de  comunicacionss
aerpterrestres o enlaces orales directos AFTN p ATS
adecuados, junte con una nueva asignacidn a los Estados
advacentes de la responsabilidad de proporcionar infarmacian
meteoroldgica y sobre el estado de las ayudas para la

navegacion;

v. los areglos especiales para recopilar y divaigar los informes de
las aeronaves en vuelp y después del vuelg;

v qumh‘mdeqwfasamamsemwcmuamm
3 la escucha en una frecuencia VHF determinada, de pllota a
pilot, cuando fas comunicaclones alre-tierra son inclertas @
Inexistentes y transmitan en dicha frecuencia, preferiblemente
en inglés, fa posicidn real o estimada, y el principio y ef fin de
las fases de ascenso y de descenso;

viil e requisito de gque, en determinadas dreas, ftodas las
aerpnaves mantengan encendidas continuamente las fuces de
navegacion y 1as luces anticolisicn,

i, el requisito v fos procedimientos para que las aeronaves
mantengan wna mayor separacidn fongiudingl que 8
establacida entre aeronaves que se encuentran en & mismo
nivel de crucero,

i, e requisite de ascender v de descender claramente a la
derecha del efe de fas rutas identificadas especificamente. -

X o estalecimieniv de amegios pard LN 3CCes0 Controiaco a8 i3
Zona donde se aphican medidas de contingencia, para impedir
8 sobrecarga def sistema de contingencia; y

. @ reguisifo de que todos fos wvuelos en fas zonas de
contingencia se realicen en condiciones IFR, con /3 asignacidn
e niveles de vuelo IFR, de la correspondiente tabla de niveles
de crucero que fgura en la RAV 281 seccidn 281,57 apéndices,
a las rutas ATS dentro de fa zona,

3) La notificacidn mediante NOTAM de iz interrupcidn, prevista o real,
de los senvicios de frdnsito adreg o de los cormespondientes
sorvicios de apoyo, debena fransmitirse fan pronfo como sead
posible a los usuarios de fos senvicios de navegacin aérea. En los
NOTAM deberian incluirse los ameglos corespondientes de
contingencia. 5 la interrupcidn de los serviclos es previsible, fa
notificacidn deberia hacerse en todo caso con una antelfacidn de 48
horas come minima.

4) La potificacidn mediante NOTAM de gue han dejado de aplicarse
fas medidas de contingencia y de que fundonan de nuevo los
servidos previstos en el plan regional de navegacidn aérea,
deberia transmitirse tan pronto como sea posible, para asegurar la
transicidn ordenada del estado de contingencia a las condiciones
normales,

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroge la Regulacidn Aerondutica Venezolana N° 275,
denominada "Servicios de Transito Aéreg” dictada mediante Providencla
Administrative N® PRE-CIU-134-08, dekaﬁaﬂ]deocmbﬂdem_
postenormente publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N® 5,977 Extraordinario, de facha 27 de mayo de 2010,

DISPOSICIONES FINALES.
FRIMEMTM!&MW;MN&HRWW
Venezolana y que tenga refacidn con los Servicios de Transito Aerec, serd
resusito por iz Autoridad Aerondutica,
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SEGUNDA: La presente Providencia entrard en vigencla en |a fecha de su
publicacicn en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela,

Comuniquese y Publiquese
Por el Ejecutivo Nacional, PN

muc:ihﬁﬁﬁm g ]
General de Divisidn A ...
Presidente del INAC", z
Decreto W 8.377 del 0506 3
Pudicads en Gacets Ofcal de b Repubics el
N° 79709 ow 05-08-11 =

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL
TRANSPORTE ACUATICO Y
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N*® PRE-CIU-GDA-122-13
CARACAS, D6 DE MAYO DE 2013

203%, 154% y 14°

En ejercicio de las competenclas que me confieren las articulas 5 y 9 de la
Ley de Asrondutica Cwvi, publicads en Gacela Ofical de la Repiblica
Boltvariana de Venezuaela N® 39,140, de fecha 17 de marzo de 2009; &
articulo 7 numerales 3 y 5 de la Ley del Instituto Naclonal de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficlal de la Republica Bolivariana de Venezuela
No 38.333, de fecha 12 de diclembre da 2005,

Dicta,
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 277
(RAV 277)
SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO

cAPfTULD A

GENERALIDADES

SECCION 277.1 APLICABILIDAD.,

La presente Regulacidn rige o Servido Meteoroidgico Aerondutico
MMuwummmwumw

SECCION 277.2 DEFINICIONES.

AERODROMO: Area definida de tierra o de agua (gue induye todas sus
aedificadiones, instalaciones y eguipas) destinada folal parciaimente a la
legada, salida y movimiento en superficle de aeronaves,

AERODROMO CONTROLADO: Aerddromo en &f gue se facilita senvicio
de control de trdnsito adreo para & Irdnsito del aerddramo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA: Aerddromo al que podria dirigirse

una aeronave cuando fuera impasible o no fuera aconsefable dingirse al
aerddromo de aterrizafe previsto o atermizar en &f mismo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA: Aerddromo en el que
podria atermzar una aeronave s dsta experimeéntara condiclones no
normales o de emergencia & ruld,

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO: Aerddromo de
alternativa al gue podra dingirse una deronave s fuera imposible o no
fuera aconsefable aterrizar en o aerddroma de aterrizaje previsto,

AERONAVE: Toda mdguing que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacclones del alre que no sean las reacciones del mismo contra 13

superiche de & terra,

AERONOTIFICACION: Informe de una aeronave en vuelo preparado de
conformidad con los requisifos de informacidn deposicidn o de
informacidn aperacional 0 meteoroldgica.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR): Distancla hasta la cual &
piloto de una seronave gue se encuentra sobre & eje de una pista puede
ver las sefiales de superficie de fa pista o las luces gue i3 delimitan o que
sefialan su eje.

ALTITUD: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punta, ¥ & nived medio el mar (MSL).

ALTITUD DE PRESION: Exprasidn de la presidn atmaosférica mediante la
aititud que corresponde & esa presidn en la atmdsfera tipo.
ﬁmutmmn;m«mummmmmm
usarse en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (TMC) ¥
gue permite conservar un marpen vertical minkmo de 300 m (10007 o,
en determinados terrenas montafasas, 600 m (2000%) por encima de
todos los obstaculos situados en e drea especficads, en diffas
redondeadas 2 ks 30 m (100 ) mds prddimos (inmediatamente mids
annmummmmmm
&N CoNGiCONEs de eMmergencia y que permile CONSenvar un margen vertical
minimo de 300 m (1000 ft), sobre todos los obstéculos sifuados en un
drea comprendida dentro de un sector drcular de 46 Km. (25 NM) de
radig, cantrado en una radioayuda para i3 navegacidn.

ALTURA: Distancia vertical enire un nivel, punio U objelo considerado
coma punta, ¥ und referencla especificada.

ASHTAM; Serie especial de NOTAM gue notifica por madio de un formato
especifico un cambio de importancia para [as operaciones de las
aeronaves debido a la actividad de un volcdn, une erupdidn volcdnica o
una nube de cenizas volcanicas.

AUTORIDAD ATS COMPETENTE: La autoridad aproplada designada por
& Estado responsable de proporcionar los servicios de trdnsito adreo en &
espacio aérep de que se trate.

Amﬂmmm“mmﬂm
Estado contratante, suministra o hace arregios para gue se suminfstre
serviclo metéoroldgico para la navegacidn aérea internacional.

AVION (AEROPLANG): Aeroding propulsado por motor, que debe su
sustentacidn  en wuelo principalmente 8 reacciones  asrodindmicas
elercidas sobre superices que permanecen fllas en determinadas
condiciones de vuelp.
ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD: Parte de la gestidn de la calidad

arfentada & proporcionar confianza de que se cumplirdn los requisitas de
calidad.

AUTORIDAD ATS COMPETENTE: La autondad aproplada designada por
el Estado responsable de proporcionar los servicias de trdnsito adreo en ef
espacio adreg gue se trate.
BASE DE DATOS: Uno o varios archivos de datos estruciurados de
manera QU8 pueden extraerse dafos de Jos archives para aplicaciones
apropiacas ¥ actualizarios,

BOLETIN METEOROLOGICO: Texto que conbiene informacidn
meteoroidgica precedida de un éncabezamiento sdecuado.,

CALIDAD: Todas las caracteristicas de una entidad que se refieren a su
Mmmmm;m

CALIDAD DE LOS DATOS: Grado o nivel de conflansa de que los datos
proporcionados satisfagan los requisitas del usuanio de datos en ko que se
refisre 3 axactitud, resolucidn e integridad.

CAMPO DE MENSAJE: Farte asignada de un mensaje que contiene
elamentos de datos especficadas.

CANAL METEOROLOGICO OPERACIONAL: Canal del servido fjo
aerondutico (AFS), para & intercambio de informacidn meateorpidgica
derondutica,

CARTA AERONAUTICA: Representacidn de una porddn de la berra, su
ralieve y construcciones, diseflada especialmente para satisfacer los
requisitos de iz navegacidn adred,

caATEGOREA DEL VUELOD: Indicacidn respecto & s las dependencias de
fos servidios de trdnsito adrec deben conceder o no trato especial & una
aeronave dada.

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO: Dependencia encargada
de promover la buena organizacidn el serviclo de busqueda y salvamento
v de coordinar la elecucidn de las operaclones de busqueds y salvamento
dentro de una regidn de busgueda y salvamento,

CENTRO DE CONTROL DE AREA: Dependencia establecida para
Facilitar senvicio de control de frdnsito adreo a los vuelos controlados en
las dreas de control bajo su jurisdicoidn,

CENTRO DE CONTROL DE MISTON: Dependencia establecida que
forma parte del sistema de Cospas-Sarsal, gue acepta los mensajes de
alerta procedentes de terminales locales de usuario u otros centros de
mnﬂu;denwnﬁymmmmmhmm
de salvamento aproplacos u otros puntos de contacto de bsqueda y
sahvamento.

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELD POR
INSTRUMENTOS (IMC): Condiciones meteoroldgicas expresadas en
términos de visihiidad, distancia desde las nubes y techo de nubes

inferiores a los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas
de vuslo visual

N" 6,099 Extraordinario





