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CAPITULO H
DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: Todo lo no previsto en la Regulacion Aerondutica
Venezolana 214 (RAV 214) y que tenga relacion con los Servicios
Meteoroldgicos para la Navegacion Aérea, sera resuelto por la Autoridad
Aeronautica, de conformidad con la normativa legal vigente.

SEGUNDA: La presente Providencia Administrativa entrara en vigencia a la
fecha de su publicacidn en la Gaceta Oficial de la RepUblica Bolivariana de
Venezuela.

Aerondutita Civil (INAT)
Decreto N° 3771 de fecha 19/02/2019
g 1&(&5’(.&: NO 41,589 de fecha 19/02/2019
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-128-19
CARACAS, 19 DE MARZO DE 2019

208°,160° y 20°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), en ejercicio
de las competencias que le confieren los articulos 5 y 9 de la Ley de
Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N© 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, en concordancia con
los numerales 1, 3 y 15 literal “c” del articulo 13 de la Ley del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005.

DICTA,
La siguiente:

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 215
(RAV 215) )
SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA,

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 215.1 APLICABILIDAD

La presente Regulacion rige las actividades que permiten al Servicio de
Informacion Aerondutica, cumplir con el objetivo de distribuir la informacion
aeronautica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, manteniendo la regularidad, economia ambientalmente
sostenible y eficiencia del sistema de la gestion de transito aéreo (ATM)
mundial, se constituye el sistema de gestion del control de trafico aéreo. Su
mision (ATS).

SECCION 215.2 OBJETO

La presente Regulacion Aeronautica Venezolana, tiene por objeto, regular el
Servicio de Informacion Aerondutica (AIS), asegurar que la informacion
aeronautica y los datos aeronauticos necesarios para gestionar y garantizar
la seguridad operacional se distribuyan en el territorio y el espacio aéreo de
la Repulblica Bolivariana de Venezuela, manteniendo la regularidad,
economia y eficiencia del sistema de la gestion de transito aéreo (ATM), que
facilite la prestacion del servicio.

Permitir que los datos aeronduticos y de la informacion aeronautica se
suministre en funcion de la implantacion de la navegacion de area (RNAV),
la navegacion basada en la performance (PBN), los sistemas de navegacion
de a bordo computarizados, la comunicacion basada en la performance
(PBC) y la vigilancia basada en la performance (PBS), los sistemas de enlace
de datos y las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE), con la
finalidad de evitar que la informacion aerondutica o los datos aeronauticos
sean alterados, erroneos, tardios o inexistentes, a fin de garantizar la
seguridad operacional de la navegacion aérea.

Las normas contenidas en esta Regulacion deben ser utilizadas
conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea, Gestion de la informacion aeronautica (PANS-AIM, Doc. 10066),
Abreviaturas y Cddigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400). Los textos de
orientacién sobre la organizacién y funcionamiento de los servicios de
informacion aeronautica se hallan contenidos en el Manual para los servicios
de informacion aeronautica (Doc. 8126).

SECCION 215.3 DOCUMENTOS DEL PRESTADOR DE SERVICIOS DE
INFORMACION AERONAUTICA (AISP).

(a)  El AISP debe contar con un Manual descriptivo de la organizacién del
proveedor de servicios de informacion aeronautica (MADOR). El
Apéndice B (Guia para elaboracion de un Manual descriptivo de la
organizacion del AISP- MADOR) de esta regulacion, presenta una guia
para la elaboracion de dicho manual. El AISP - MADOR en su primera
version y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion expresa
de la Autoridad Aeronautica.

(b) El AISP debe elaborar e implantar un Manual de la Unidad AIS
(MUNAIS), para cada una de sus dependencias de servicios de
informacion aerondutica; en el Apéndice C (Guia para la elaboracion de
un Manual de la Unidad AIS) de esta regulacion, presenta una guia
para la elaboracion de dicho manual; el MUNAIS en su primera version
y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion expresa de la
Autoridad Aeronautica.

SECCION 215.4 DEFINICIONES
Para el propdsito de la presente Regulacion, los términos y expresiones
indicados a continuacion tienen el siguiente significado:

Aerédromo (AD): Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Aeronave no tripulada que es
pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia. Su uso puede ser
recreativo, privado o comercial conforme a las habilitaciones y permisos
otorgados.

Aeropuerto internacional: Todo aeropuerto designado por la Autoridad
Aerondutica, como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo
internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduanas, inmigracion,
sanidad publica, reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y procedimientos
similares.

AIRAC: Una sigla (Reglamentacion y Control de Informacién Aeronautica)
sigla que significa el sistema que tiene por objeto la notificacion anticipada,
basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que
requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Altitud Minima de Franqueamiento de Obstaculos (MOCA): Altitud
minima para un tramo definido de vuelo que permite conservar el margen
de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud Minima en Ruta (MEA): La altitud para un tramo en ruta que
permite la recepcion apropiada de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la
estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de
franqueamiento de obstaculos requerido.

Altura: La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como
punto, medido desde una referencia especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica): La altura relativa al elipsoide de
referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en
cuestion.

Altura ortométrica: Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa
generalmente como una elevacion MSL.

Aplicacion: Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las
necesidades de los usuarios (ISO 19104).

Area de maniobras: Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.
Area de movimiento: Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

Arreglos de transito directo: Arreglos especiales, aprobados por las
autoridades competentes, mediante los cuales el trafico que se detiene solo
brevemente a su paso por el Estado, puede permanecer bajo la jurisdiccion
inmediata de dicha autoridad.
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Aseguramiento de la calidad (Garantia de Calidad): Parte de la
gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000).

ASHTAM NOTAM: De una serie especial que notifica, por medio de un
formato especifico, un cambio de importancia para las operaciones de las
aeronaves debido a la actividad de un volcan, una erupcion volcanica o una
nube de cenizas volcanicas.

Atributo de caracteristica: Distintivo de una caracteristica (ISO 19101).
Nota: el distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y
un ambito de valores relacionado con él

Base de Datos Cartograficos de Aerdédromo (AMDB): Coleccion de
datos cartograficos de aerddromo organizados y presentados como un
conjunto estructurado.

Boletin de Informacion Previa al Vuelo (PIB): Forma de presentar
informacion NOTAM vigente, preparada antes del vuelo, que sea de
importancia para las operaciones.

Calendario: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base
para definir la posicion temporal con resolucion de un dia (ISO 19108).
Calendario Gregoriano: Calendario que se utiliza generalmente; se
establecio en 1582 para definir un afio que se aproxima mas estrechamente
al afo tropical que el calendario juliano. En el calendario gregoriano, los
afnos comunes tienes 365 dias y los bisiestos 366, y se dividen en 12 meses
sucesivos.

Calidad: Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con
los requisitos (ISO 9000).

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se
refiere a exactitud, resolucion, integridad, (o grado de aseguramiento
equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.
Caracteristica. Abstraccion de fendmenos del mundo real (ISO 19101).
Carta aeronautica: Representacion de una porcidn de la Tierra, sus
construcciones y relieve, que sirve especificamente para cumplir las
necesidades de la navegacion aérea.

Circular de Informacion Aeronautica (AIC): Aviso que contiene
informacion que no requiere la iniciacion de un NOTAM ni la inclusion en la
AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la navegacion aérea, o
asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo a su integridad:
La clasificacion que se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el
uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

(a)Datos ordinarios: Muy baja probabilidad de que, utilizando datos
ordinarios alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe.

(b)Datos esenciales: Baja probabilidad de que, utilizando datos
esenciales alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

(c)Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos
alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una
aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Completitud de los Datos: Grado de confianza de que los datos que se
proporcionan son todos los necesarios para su uso previsto.

Comunicacion Basada en la Performance (PBC): comunicacion basada
en especificaciones sobre la performance que se aplican al suministro de
servicios de transito aéreo.

Comunicaciones Por Enlace Datos Controlador-Piloto (CPDLC):
Comunicacion entre el controlador y el piloto por medio de enlace de datos
para las comunicaciones ATC.

Conjunto de datos: Coleccion determinada de datos (ISO 19101%).
Construcciones: Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la
superficie de la Tierra, como ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de la calidad: Parte de la gestion de la calidad orientada al
cumplimiento de los requisitos de la calidad (ISO 9000%*).

Cubierta de copas: Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Datos aeronauticos: Representacion de hechos, conceptos o
instrucciones aeronauticos de manera formalizada que permita que se
comuniquen, interpreten o procesen.

Datos Cartograficos de Aerédromo (AMD): Datos recopilados con el
propésito de compilar informacion cartografica de los aerédromos.

Nota: Los datos cartograficos de aerddromo se recopilan para diversos
fines, por ejemplo, para mejorar la conciencia situacional del usuario, las
operaciones de navegacion en la superficie y las actividades de instruccion,
elaboracién de mapas y planificacion.

Declinacion de la estacion: Variacion de alineacion entre el radial de
cero grados del Radiofaro Omnidireccional VHF (VOR) y el norte verdadero,
determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Direccion de conexion: Cddigo especifico que se utiliza para establecer la
conexion del enlace de datos con la dependencia ATS.

Distancia geodésica: La distancia mas corta entre dos puntos
cualesquiera de una superficie elipsoidal definida matematicamente.

Enmienda AIP: Modificaciones permanentes de la informacion que figura
en la AIP.

Ensamblar: Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos
aeronauticos procedentes de mdltiples fuentes y se establecen las lineas
basicas para el tratamiento ulterior.

Nota: La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de
que se rectifiquen los errores y omisiones detectados.

Especificacion de Performance de Comunicacion Requerida (RCP):
Conjunto de requisitos para el suministro de servicios de trénsito aéreo y el
equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las
operaciones correspondientes a que se necesitan para apoyar la
comunicacién basada en la performance.

Especificaciones de Performance de Vigilancia Requerida (RSP):
Conjunto de requisitos para el suministro de servicios de transito aéreo vy el
equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las
operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia
basada en la performance.

Especificacion del producto de datos: Descripcion detallada de un
conjunto de datos o de una serie de conjuntos de datos junto con
informacion adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y
ser utilizado por ella (ISO 19131%).

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacién basada en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la
navegacion:

= Especificacion para la_performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area
que incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNP; por ejemplo., RNP 4, RNP APCH.

= Especificacién para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para
la navegacion basada en la navegacién de area que no incluye el
requisito de control y alerta de la performance, designada por medio
del prefijo RNAV; por ejemplo., RNAV 5, RNAV 1.

Etapa: Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.
Explotador de RPA: Persona natural o juridica, que se dedica a la
explotacién de Aeronaves Pilotadas a Distancia.

Formato de Datos: Estructura de elementos, registros y ficheros de datos
organizados con arreglo a lo previsto en normas, especificaciones o
requisitos de calidad de datos.

Funcion de una caracteristica: Funcion que puede realizar cada tipo de
caracteristica en cualquier momento.

Geoide: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion
continental.

Gestion de la calidad: Actividades coordinadas para dirigir y controlar una
organizacion en lo relativo a la calidad.

Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM): Administracion
dindmica e integrada de la informacién aeronautica mediante el suministro e
intercambio de datos aeronduticos digitales de calidad asegurada en
colaboracion con todos los interesados.

Gestion de Transito Aéreo (ATM): Administracion dinamica e integrada-
segura, economica y eficiente-del transito aéreo y del espacio aéreo, que
incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del espacio aéreo y la
gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de
instalaciones y servicios sin discontinuidades en colaboracién con todos los
interesados y funciones de a bordo y basadas en tierra.

Helipuerto: Aerddromo o area definida sobre una estructura destinada a
ser utilizada, total o parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento
de superficie de los helicopteros.

Iniciacion (datos aeronauticos o informacién aeronautica): Creacion
del valor asociado con un nuevo dato o una nueva informacion, o
modificacion del valor de un dato o informacion existente.

Iniciador (datos aeronauticos o informacion aeronautica): Entidad
responsable de la iniciacion de datos o informacién y/o de la cual la
organizacion a cargo del AIS recibe informacion y datos aeronauticos.
Informacion aeronautica: Resultado de la agrupacidn, andlisis y
formateo de datos aeronduticos.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento): Grado de
aseguramiento de que no se ha perdido ni alterado ningin dato aeronautico
ni su valor después de la iniciacion o enmienda autorizada.

Manual Descriptivo de la Organizacion del Proveedor AISP
(MADOR): Manual descriptivo de la organizacion del Proveedor AIS.
Manual de la Unidad AIS (MUNAIS): Manual descriptivo de la unidad de
servicios de informacion aeronautica.

Metadatos: Datos respecto a datos.

Nota: Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u
otras caracteristicas de los datos (ISO 19115%).

Metro (m): Distancia que la luz recorre en el vacio en 1/299 792 458 de
segundo.

Modelo de Elevacion Digital (MED): La representacion de la superficie
del terreno por medio de valores de elevacién continuos en todas las
intersecciones de una reticula definida, en relacion a una referencia comun.
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Navegacion Basada en la Performance (PBN): Requisitos para la
navegacion de area basada en la performance que se aplican a las
aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento
de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota: Los requisitos de performance se expresan en las especifican para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcidon de la exactitud,
integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la
operacion propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo
particular.

Navegacion de Area (RNAV). Método de navegacion que permite la
operacion de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el
espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autonomas, o
una combinacion de ambas.

Nota: La navegacion de area incluye la navegacion basada en performance,
asi como otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacion
basada en performance.

Nivel de confianza: La probabilidad de que el valor verdadero de un
parametro esté comprendido en un intervalo determinado que contenga la
estimacion de su valor.

Nota: El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene
informacion relativa al establecimiento, condicion o modificacion de
cualquier instalacion aeronautica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo
conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las
operaciones de vuelo.

Observador de RPA: Persona capacitada y competente, designada por el
explotador, quien mediante observacion visual de la aeronave pilotada a
distancia, ayuda al piloto a distancia a la realizacién segura del vuelo.
Obstaculo: Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como
permanente) o movil, o parte del mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en
tierra; o

b) que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las
aeronaves en vuelo; o

c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como
peligroso para la navegacion aérea.

Oficina NOTAM Internacional (NOF): Oficina designada por un Estado
para el intercambio internacional de NOTAM.

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo (ARO):
Oficina creada con el objeto de recibir los informes referentes a los servicios
de transito aéreo y los planes de vuelo que se presentan antes de la salida.
Ondulacion geoidal: La distancia del geoide por encima (positiva) o por
debajo (negativa) del elipsoide matematico de referencia. Con respecto al
elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84
representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

Posicion (geografica): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con
relacion al elipsoide matematico de referencia que definen la ubicacion de
un punto en la superficie de la Tierra.

Precision: La minima diferencia que puede distinguirse con confianza
mediante un proceso de medicion.

NOTA: Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel
de afinamiento al realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los
instrumentos y métodos utilizados al tomar las mediciones.

Principios relativos a factores humanos: Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos
y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Producto de datos: Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que
se ajustan a una especificacion de producto de datos. (ISO 19131%)
Producto de informacion aeronautica. Informacion aeronautica y datos
aeronduticos suministrados en forma de conjunto de datos digitales o en
una presentacion normalizada en papel o formato electronico. Los productos
de informacién aerondutica incluyen:

— Las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus
suplementos y enmiendas;

— las circulares de informacion aeronautica (AIC);

— las cartas aeronauticas;

— los NOTAM; y

— los conjuntos de datos digitales.

Nota: El propdsito primordial de los productos de informacion aeronautica es
responder a las necesidades internacionales de intercambio de informacion
aeronautica.

Publicacion de informacion aeronautica (AIP): Publicacion expedida
por la Republica Bolivariana de Venezuela, que contiene informacion
aeronautica, de caracter duradero, indispensable para la navegacion aérea.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean
aplicables al periodo en que se pretenda usarlos.

Referencia (Datum): Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda
servir como referencia o base para el calculo de otras cantidades.
Referencia geodésica: Conjunto minimo de parametros requerido para
definir la ubicacién y orientacion del sistema de referencia local con
respecto al sistema de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo: Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y
de alerta.

Relacion de la caracteristica: Relacion que enlaza los momentos de cada
tipo de caracteristica con momentos del mismo tipo de caracteristica o uno
diferente.

Representacion: Presentacion de informacion a los seres humanos.
Requisito: Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u
obligatoria. (ISO 9000%*)

Nota 1. “Generalmente implicita” significa, que es habitual o una practica
comun para la organizacion, sus clientes y otras partes interesadas que la
necesidad o expectativa bajo consideracion esté implicita.

Nota 2. Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de
requisito, por ejemplo., requisito de un producto, requisito de la gestion de
la calidad, requisito del cliente.

Nota 3. Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por
ejemplo, en un documento.

Nota 4. Los requisitos pueden ser generados por distintas partes
interesadas.

Resolucion de los datos: Numero de unidades o de digitos con los que se
expresa y se emplea un valor medido o calculado.

Serie de conjuntos de datos: Coleccion de conjuntos de datos que
comparte la misma especificacion de producto (ISO 19115%).

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS). Suministro
automatico de informacion regular, actualizada, a las aeronaves que llegan y
a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de las mismas:

Servicio Automdtico de Informacion Terminal por Enlace de Datos
(ATIS-D). Suministro del ATIS mediante enlace de datos.

Servicio automatico de informacién terminal-voz (ATIS-voz).
Suministro del ATIS mediante radiodifusiones vocales continuas y
repetitivas.

Servicio de Informacion Aeronautica (AIS). Servicio establecido dentro
del area de cobertura definida encargada de proporcionar la informacién y
los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad
y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de radionavegacion. Servicio que proporciona informacion de
guia o datos sobre la posicidn para la operacion eficiente y segura de las
aeronaves mediante una o mas radioayuda para la navegacion.

Servicio de Vigilancia ATS: Expresion empleada para referirse a un
servicio proporcionado directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.
Servicio Fijo Aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre
puntos fijos especificos cuya finalidad central es la seguridad operacional de
la navegacion aérea y la operacion regular, eficiente y econdmica de los
servicios de transporte aéreo.

Sistema de Aeronave Pilotada a Distancia (RPAS): Aeronave Pilotada
a Distancia, su estacion o sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los
enlaces requeridos de mando y control, y cualquier otro componente segun
lo especificado en el disefio de tipo.

Sistema de Vigilancia ATS: Expresion genérica que significa, segun el
caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable que
permite la identificacion de aeronaves.

Nota: Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha
comprobado, por evaluacidon comparativa u otra metodologia, que tiene
niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que los del
SSR monoimpulso.

Siguiente usuario previsto. Entidad que recibe los datos o la informacion
aeronauticos del Servicio de Informacion Aeronautica.

SNOWTAM: NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un
formato especifico, la presencia o eliminacion de condiciones peligrosas
debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada relacionada con
nieve, nieve fundente o hielo en el drea de movimiento. (Aplicable hasta
el 4 de noviembre de 2020).

SNOWTAM. NOTAM de una serie especial presentado en un formato
normalizado en que se proporciona un informe del estado de la pista que
notifica la presencia o el cese de condiciones peligrosas debidas a nieve,
nieve fundente, hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con
nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el area de movimiento.
(Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020).

Suelo desnudo: Superficie de la Tierra que incluye masas de agua, hielos
y nieves eternos y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.
Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos:
Una superficie definida con el propdsito de recopilar datos sobre
obstaculos/terreno.
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Suplemento AIP: Modificaciones temporales de la informacion que figura
en la AIP y que se suministran en hojas sueltas especiales.

Terreno: Superficie de la tierra con caracteristicas naturales de relieve
como montafas, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves
eternos, excluyendo los obstaculos.

Tipo de caracteristica: Clase de fendmenos del mundo real con
propiedades comunes (ISO 19110%*).

Nota: En un catélogo de caracteristicas, el nivel basico de clasificacion es el
tipo de caracteristica.

Trazabilidad: Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la
localizacion de todo aquello que estd bajo consideracion (ISO 9000*). Al
considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:

(a) El origen de los materiales y las partes;
(b) La historia del procesamiento; y
(c) La distribucion y localizacion del producto después de su entrega.

Trazabilidad de los datos: Grado en el que un sistema o un producto
hecho con datos proporciona un registro de los cambios que se introdujeron
al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro de auditoria desde
el usuario final hasta el iniciador.

Validacion: Confirmacion mediante la aportaciéon de evidencia objetiva de
que se han cumplido los requisitos para una utilizacion o aplicacion
especifica prevista (ISO 9000%*).

Verificacion: Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de
que se han cumplido los requisitos especificados (ISO 9000*).

Nota: El término ‘“verificado” se utiliza para designar el estado
correspondiente.

Verificacion por Redundancia Ciclica (CRC): Algoritmo matematico
aplicado a la expresion digital de los datos que proporciona un cierto nivel
de garantia contra la pérdida o alteracion de los datos.

Vigilancia Basada en la Performance (PBS): Vigilancia que se basa en
las especificaciones de performance que se aplican al suministro de
servicios de transito aéreo.

Nota: Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de
vigilancia que se aplican a los componentes del sistema en termino de
vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de entrega de datos, la
continuidad, la disponibilidad, la integridad, la exactitud de los datos de
vigilancia, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que se necesitan
para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio
aéreo particular.

Vigilancia Dependiente Automatica — Contrato (ADS-C): Medio que
permite al sistema de tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace de
datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las
condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos
que deben figurar en los mismos.

Nota: El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comUnmente para
referirse a contrato ADS relacionado con un suceso, contrato de solicitud
ADS, contrato ADS periodico o modo de emergencia.

Vigilancia Dependiente Automatica — Radiodifusion (ADS-B): Medio
por el cual las aeronaves, los vehiculos de aerédromo y otros objetos
pueden transmitir y/o recibir, en forma automatica, datos como
identificacion, posicion y datos adicionales, seglin corresponda, en modo de
radiodifusion mediante enlace de datos.

VOLMET: Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo.
Radiodifusion VOLMET. Suministro, segln corresponda, de METAR, SPECI,
TAF y SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y
repetitivos.

VOLMET por Enlace de Datos (D-VOLMET): Suministro de informes
meteoroldgicos  ordinarios de aerédromo (METAR) e informes
meteoroldgicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales, prondsticos de
aerddromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por
un SIGMET, y donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Zona de Identificacion de Defensa Aérea (ADIZ): Espacio aéreo
designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves
deben satisfacer procedimientos especiales de identificacion y notificacion,
ademas de aquéllos que se relacionan con el suministro de servicios de
transito aéreo (ATS).

Zona peligrosa: Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo
de las aeronaves.

Zona prohibida: Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta
prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida: Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta
restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.

SECCION 215.5 SISTEMA DE REFERENCIAS COMUNES PARA LA
NAVEGACION AEREA.
(a) Sistema de referencia horizontal.
(1)Se usa el Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) como sistema
de referencia (geodésica) horizontal para la navegacion aérea. Las

coordenadas geograficas aeronauticas publicadas que indiquen la
latitud y longitud, se expresan en funcién de la referencia geodésica
del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84).

(2)En aplicaciones geodésicas precisas y en algunas aplicaciones de
navegacion aérea, deberian hacerse modelos y estimaciones con
respecto a cambios provisionales en el movimiento de las placas
tectdnicas y efectos de las mareas sobre la corteza terrestre. Para
que se refleje el efecto provisional, se deberia incluir la mencién de la
época con todo juego de coordenadas de estacion absolutas.

(b) Sistema de referencia vertical.

(1)En la navegacion aérea se utiliza como sistema de referencia vertical
el datum del nivel medio del mar (MSL).

(2)El Modelo Gravitacional de la Tierra-1996 (EGM-96), debe utilizarse
como modelo gravitatorio mundial para la navegacion aérea
Internacional.

(3)En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no
cumpla con los requisitos de exactitud para elevacion y ondulacion
geoidal, sobre la base de los datos EGM-96, se deben elaborar y
utilizar modelos geoidales regionales, nacionales o locales que
contengan datos del campo gravitatorio de alta resolucion (longitudes
de onda corta). Cuando se utilice otro modelo geoidal que no sea el
EGM-96 debe proporcionarse en la Publicacion de Informacion
Aerondautica (AIP) una descripcion del modelo utilizado, incluso los
parametros requeridos para la transformacion de la altura entre el
modelo y el EGM-96.

Nota 1.- El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL.
Se define como la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la
Tierra que coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera
continua a través de los continentes.

Nota 2.- Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se
denominan alturas ortométricas y las distancias de un punto por encima del
elipsoide se denominan alturas elipsoidales.

(c) Sistema de referencia temporal.

(1)En la Republica Bolivariana de Venezuela se debe utilizar el calendario
gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de
referencia temporal.

(2)En el caso que se utilice un sistema de referencia temporal diferente
en algunas aplicaciones, el catalogo de caracteristicas o los metadatos
relacionados con un esquema de aplicacién o un conjunto de datos,
segun sea adecuado, incluirdn una descripcion de dicho sistema o la
cinta del documento que describe ese sistema de referencia temporal.

SECCION 215. 6 ESPECIFICACIONES VARIAS.

(a) Los productos de informacidn aerondutica para distribucion
internacional contendran la version en el idioma ingles de las partes
que se expresan en lenguaje claro.

(b) La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada por la Republica
Bolivariana de Venezuela y cuando sea necesario se transcribira al
alfabeto basico latino.

(c) Las unidades de medidas empleadas al iniciar, procesar y distribuir
datos aeronauticos e informacién aerondutica, deben ajustarse a las
tablas contenidas en la Regulacion Aeronautica Venezolana 273.

(d) Las abreviaturas OACI se usaran en los productos de informacion
aeronautica siempre que sean apropiadas y que su utilizacion facilite la
distribucion de datos aeronauticos e informacion aeronautica.

CAPiTULO B
RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES

SECCION 215.7 RESPONSABILIDADES DEL ESTADO.

(a) La Republica Bolivariana de Venezuela suministra el Servicio de
Informacion Aeronautica, a través de:

(1)La Autoridad Aeronautica de la Republica, por drgano de la Direccion
General de los Servicios a la Navegacion Aérea garantizara la
prestacion de los Servicio de Informacion Aerondutica, el cual debe
suministrar la informacion aerondutica y datos aeronauticos
necesarios para las tripulaciones de aeronaves, dependencias ATS,
entidades de planificacion del vuelo de aeronaves; y cuando les sea
requerido. Para tal efecto dicha funcién seré prestada a través del
Area de Trabajo de Informacion Aerondutica de la Gerencia de
Gestion de Transito Aéreo de las dependencias que la Autoridad
Aeronautica designe a tal efecto, que se encarga de poner a
disposicion, en interés de la seguridad aérea, toda la informacion que
sea pertinente para las aeronaves que realizan operaciones de
aviacion civil nacional e internacional dentro, hacia y desde el
territorio de la Republica Bolivariana de Venezuela.

(b) La Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela, se
asegurara de suministrar datos aeronauticos e informacion aeronautica
respecto al territorio nacional, y a las areas de alta mar en las que el
Estado Venezolano sea responsable de la provisién de trénsito aéreo
(ATS).
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(c) La Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela sigue
siendo la responsable de los datos aeronauticos y de la informacion
aeronautica que proporcionen de conformidad con el parrafo (b) de esta
seccion. En los datos aeronduticos y la informacion aeronautica que se
proporcione respecto a la Republica Bolivariana de Venezuela y en su
nombre, se indica claramente que se proporciona bajo la responsabilidad
la Autoridad Aeronautica, cualquiera sea el formato en el que se
proporcione.

(d) La Autoridad Aerondutica de la Republica Bolivariana de Venezuela se
cerciorara de que la informacién aerondutica y los datos aeronduticos
que suministre sean completos, oportunos y de la calidad requerida, de
conformidad con lo especificado las especificaciones sobre la calidad de
los datos (Capitulo C, Seccion 215.14).

(e) La Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela, se
cerciorara de que los iniciadores de datos aeronduticos y de informacion
aeronautica y el Servicio de Informacion Aeronautica convengan en la
adopcion de disposiciones oficiales para asegurar un suministro oportuno
y completo de los datos aeronauticos y de la informacion aeronautica.

SECCION 215.8 RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES DEL
SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA.

(a) El Servicio de Informacion Aeronautica garantizara que la informacion y
los datos aeronduticos necesarios para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea estén, en forma
adecuada a los requisitos operacionales, a disposicion de la comunidad
de la gestion del transito aéreo (ATM), incluidos:

(1) Aquellos que participan en las operaciones de vuelo, incluso las
tripulaciones, personal de planificacion de vuelo y de simuladores de
vuelo; y

(2)la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio
de informacion de vuelo y del servicio a cargo de informacion previa
al vuelo.

(b)El Servicio de Informacion Aeronautica recibe, origina, verifica, articula,
edita, formatea, publica, almacena y distribuye la informacion
aeronautica y los datos aeronauticos relativos a todo el territorio
nacional, asi como también a las 4reas de alta mar en las que la
Republica Bolivariana de Venezuela sea responsable de la provision de
los servicios de transito aéreo. La informacion aeronautica y los datos
aeronauticos se proporcionaran como productos de informacion
aeronautica.

(c) El Servicio de Informacion Aeronautica se proporciona dentro del horario
de operaciones de los aerddromos donde se encuentre ubicada la
dependencia y estara a disposicion de los organismos que lo solicite.

(d) El Servicio de Informacion Aeronautica, obtendra datos aeronauticos e
informacion de otros Estados que le permitan suministrar Servicios de
Informacién Previa al Vuelo (PIB) y satisfacer las necesidades de
informacion durante el vuelo. Las vias para garantizar este requisito son
las siguientes:

(1)Informacion NOTAM publicada por la Oficina NOTAM internacional de
la Republica Bolivariana de Venezuela.

(2)De los Servicios de Informacion Aeronautica de otros Estados.

(e) Cuando se distribuya la informacion aerondutica y los datos
aeronauticos obtenidos de acuerdo a la Seccion 215.8, parrafo (d),
subparrafo (2), se indicara claramente que se publica bajo las
responsabilidad del Estado iniciador, y cuando sea posible antes de su
distribucion los mismos se verificaran, si ello no es factible, se indicara
claramente cuando se les distribuya, que no se han verificado.

(f) EI Servicio de Informacién Aeronautica pondré prontamente a
disposicién de los servicios de informacion aeronautica de otros Estados
la informacion aerondutica y los datos aeronduticos que necesiten para
la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion
aérea, para que puedan cumplir con lo establecido en el parrafo (a) de
esta seccion.

(g) El proveedor de servicios de informacidén aerondutica debe garantizar a
la Autoridad Aeronautica el suministro de datos aeronduticos e
informacion aerondutica relativos al area de responsabilidad de la
provision de servicios de transito aéreo.

(h) El proveedor de servicios de informacioén aerondutica, en el suministro
de este servicio, aplicara rigurosamente las normas de esta Regulacion y
los procedimientos que establezca la Autoridad Aeronautica.

(i) El Servicio de Informacion Aerondutica esta en la obligacion de notificar
a tiempo toda afectacién o cambio que se reciba. No se divulgara
ninguna informacion sin antes verificarla. La informacion confusa o

contradictoria con la ya publicada, se consulta con el originador antes de
su distribucion.

SECCION 215.9 REQUISITOS GENERALES PARA LA PRESTACION
DE SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA.

(a) El Proveedor de Servicios de Informacion Aeronautica (AISP) establecera
y gestionard su organizacion de acuerdo con una estructura que
respalde una prestacion de servicios segura, eficaz y continuada. La
estructura organizativa definira:

(1)La autoridad, las obligaciones y las responsabilidades de los titulares
de los puestos, incluyendo los encargados de seguridad operacional y
calidad;

(2)las relaciones y estructuras jerarquicas entre las distintas partes y
procesos de la organizacion.

(b) El Proveedor de Servicios de Informacién Aerondutica (AISP) emplearan
a personal debidamente calificado para garantizar la prestacion de sus
servicios de navegacion aérea de forma segura, eficaz, continuada y
sostenible. En este contexto deberén establecer las politicas de
contratacion y formacion de personal, oportunas.

(c) El Proveedor de Servicios de Informacion Aerondutica (AISP),
suministraran y actualizaran los manuales de operaciones relacionados
con la prestacién de sus servicios para uso y guia de su personal
operativo. Garantizan al menos que:

(1)Los manuales de operaciones contengan instrucciones vy la
informacién que requiere el personal operativo para llevar a cabo sus
funciones;

(2)el personal interesado pueda acceder a las partes pertinentes de los
manuales de operaciones;

(3)se informe sin demora al personal operativo de las modificaciones en
el manual de operaciones que afecten a sus funciones, asi como de
su entrada en vigencia.

(d)EI Proveedor de Servicios de Informacién Aerondutica (AISP)
estableceran un Sistema de Gestién de la Proteccién para garantizar:

(1)La proteccion de sus instalaciones y de su personal, con el fin de
evitar interferencias ilicitas que afecten a la prestacion de servicios de
navegacion aérea;

(2)la proteccion de los datos operativos que reciban, produzcan o
empleen, para que su acceso quede restringido a las personas
autorizadas.

(e) El Proveedor Servicios de Informacion Aeronautica implantaran planes
de contingencias para los servicios de navegacion aérea que presten en
caso de sucesos que supongan un deterioro significativo o una
interrupcion de sus operaciones.

SECCION 215.10 RESPONSABILIDADES DE LOS ORIGINADORES
DE INFORMACION AERONAUTICA Y DATOS AERONAUTICOS.

(a) Los originadores aerondauticos y de informacién aerondutica y el AISP
convendran en la adopcion de disposiciones indicadas por la Autoridad
Aeronautica, para asegurar un suministro oportuno y completo de los
datos aeronauticos y de la informacion aeronautica.

(b) Corresponde a cada uno de los servicios técnicos afines originadores de
la informacion que tenga relacion con las operaciones de aeronaves,
suministrar con la calidad requerida, adecuada y oportunamente al
Servicio de Informacién Aerondutica toda la informacion necesaria
respecto al area de responsabilidad AIS; y son responsables por la
autenticidad y mantenimiento actualizado de la informacion
suministrada.

(c) El AISP y el originador de los datos aeronauticos y de informacion
aeronautica coordinaran la forma de entrega de los mismos,
manteniendo siempre la calidad de los datos (exactitud, resolucion,
integridad, trazabilidad, puntualidad, completitud y formato) necesaria
para la prestacion de un servicio eficaz.

SECCION 215.11 INTERCAMBIO DE INFORMACION AERONAUTICA
Y DATOS AERONAUTICOS.

(a) Los servicios de informacion aeronautica, designara la oficina a la que
deban dirigirse todos los productos de informacion aeronautica
suministrados por otros Estados. Esta oficina estara calificada para
atender a solicitudes de informacion aeronautica y datos aeronauticos
suministrados por otros Estados.
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(b) La oficina NOTAM Internacional Maiquetia (NOF), es el centro de

concentracion para recibir y remitir los NOTAM, y debe compartir sus
responsabilidades de verificacién y control con las Dependencias
ARO/AIS/COM de aerddromo responsables de los NOTAM de su area de
cobertura.

(c) Los servicios de informacién aerondutica haran los arreglos necesarios

para satisfacer los requisitos operacionales relativos a la expedicion y
recibo de los NOTAM distribuidos por telecomunicaciones.

(d) El Servicio de Informacion Aerondutica establecerd, siempre que sea

posible, contacto directo con los servicios de informacion aerondutica de
otros Estados, a fin de facilitar el intercambio internacional de
informacion aeronautica y datos aeronauticos.

(e) Con excepcion de lo previsto en el parrafo (g) de esta Seccion, el

Servicio de Informacion Aerondutica pondra a disposicion gratuitamente
un ejemplar de cada uno de los siguientes productos de informacion
aerondutica (que estén disponibles) cuando sean solicitados por el
Servicio de Informacién Aerondutica de un Estado contratante,
proporcionandolos en la forma manualmente acordada incluso cuando
las atribuciones de publicacion, almacenamiento y distribucion hayan
sido delegados en una empresa privada:

(1)Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP), con sus enmiendas y
Suplementos;

(2)circular de informacion aeronautica;

(3)NOTAM; y

(4)Cartas Aeronauticas

(f) El intercambio de mas de un ejemplar, de cada uno de los productos de

informacion aeronautica y de otros documentos de navegacion aérea,
incluso los que contienen legislacion y reglamentos de navegacion
aérea, deberia ser objeto de acuerdos bilaterales entre los Estados
contratantes y entidades participantes.

(g) Cuando se proporcionen datos aeronduticos e informacion aeronautica

en forma de conjunto de datos digitales para el uso del Servicio de
Informacion Aerondutica, su suministro se hara por acuerdo entre los
Estados contratantes intervinientes.

(h) La adquisicién de informacion aeronautica y datos aeronauticos, incluso

0)

los elementos de productos de informacion aeronautica y de otros
documentos de navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion

y reglamentos de navegacion aérea, por parte de Estados que no sean
contratantes de la OACI y por otras entidades, sera objeto de un
acuerdo previo por separado entre los Estados y entidades participantes.

Se utilizaran modelos de intercambio de informacion aerondautica y
modelos de intercambio de datos aeronauticos disefiados interoperable
a nivel mundial.

SECCION 215.12 DERECHO DE PROPIEDAD INTELECTUAL

(a) Se aplican los derechos de propiedad intelectual, de conformidad con las

leyes nacionales, con el objeto de proteger la inversion en los productos
del Servicio de Informacidn Aeronautica (AIS) de la Republica
Bolivariana de Venezuela, asi como para asegurar un mejor control de
su utilizacion.

(b) Todo producto de informacion aeronautica al que se haya otorgado

proteccion de los derechos de propiedad intelectual, por parte del
Estado iniciador y se haya proporcionado a otro estado de conformidad
con lo establecido en la Seccidén 215.11 de esta Regulacién , se pondrd a
disposicién de terceros unicamente a condicion de que se informe a
estos ultimos que el producto en cuestion se considera como propiedad
intelectual y siempre que lleve una anotacion apropiada de que el
material esta sujeto a los derechos de propiedad intelectual del Estado
iniciador.

(c) Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion aeronautica a

un Estado conforme a lo indicado en la Seccion 215.11, parrafo (g) de
esta Regulacion, el Estado receptor no proporcionara conjuntos de datos
digitales del Estado transmisor a terceros sin el consentimiento del
Estado transmisor.

SECCION 215.13 RECUPERACION DE COSTOS.

(a) La Autoridad Aerondutica, a través de Providencia Administrativa,

establece los derechos por los Servicios de Navegacion Aérea, con el
objeto de recuperar los costos de impresion, produccién del material
electrénico, y distribucién generada al recopilar y compilar informacién
aeronautica v datos aeronduticos.

SECCION 215.14 FUNCIONES ORGANIZACIONALES DEL SERVICIO
DE INFORMACION AERONAUTICA.

Las funciones podran desarrollarse por unidades distintas, o agrupadas
segun sean las necesidades organizativas del AISP.

(a) Funciones del Proveedor de Servicios de Informacion Aeronautica (AISP)
relativa a las publicaciones.

(1) Verificar y controlar la calidad de los datos aeronauticos, segun los
requisitos de calidad definidos.

(2)Verificar y controlar la calidad de la informacién contenida en los
productos de informacion aeronautica.

(3)Producir, mantener y actualizar los elementos pertinentes de los
productos de informacién aeronautica:

(i) Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP), con sus
enmiendas y suplementos;

(i) Circulares de Informacion Aeronautica (AIC);

(iii) NOTAM; y

(iv) Cartas Aeronauticas.

(4) Tramitar las solicitudes de NOTAM, bajo su responsabilidad.

(5)Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos
afines encargados de proporcionar la informacion a divulgar, para el
procesamiento, actualizacion, suministro y transmision de la
informacion aeronautica y datos aeronauticos.

(6)Mantener actualizada la base de datos de los usuarios del servicio de
publicaciones.

(7)Preparar los envios vy distribuir la informacidn aerondutica
correspondiente a los servicios de enmiendas (ambiente impreso y/o
ambiente digital).

(8)Mantener actualizada la existencia de paginas vigentes de la AIP, sus
Suplementos y las AIC (ambiente impreso y/o digital).

(9)Mantener actualizadas las Publicaciones de Informacion Aeronautica
de otros Estados, sus Suplementos, AIC y Lista de NOTAM validos.
(10)Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de

informacion aeronautica.

(11)Mantener el control y actualizacion de los registros establecidos para
la Oficina.

(12)Cualquier otra funcién que requiera el ANSP.

(b)Funciones de una Oficina NOTAM internacional

(1) Verificar y controlar la calidad de los textos y exactitud de los datos
que se publiquen en NOTAM, que sobre el area de responsabilidad
AISP distribuya la Oficina.

(2)Divulgar con profesionalidad técnica la informacion NOTAM necesaria,
asi como las Listas de Verificacion de NOTAM, para contribuir a la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea nacional e
internacional.

(3)Mantener un estricto control sobre los NOTAM nacionales y de otros
Estados que se registran en el Banco de Datos NOTAM.

(4)Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos
afines, encargados de proporcionar la informacién a divulgar, para el
procesamiento, actualizacion, suministro y transmision de la
informacion aeronautica y datos aeronauticos.

(5)Mantener actualizado el Banco de Datos NOTAM.

(6)Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de
informacién aeronautica.

(7)Mantener actualizados todos los elementos de los Productos de
Informacién Aeronautica de uso en la Oficina NOTAM.

(8)Mantener el control y actualizacién de los registros establecidos para
la Oficina.

(9)Cualquier otra funcion que requiera el ANSP.

(c) Funciones AISP (Dependencias ARO/AIS/COM) de Aerédromo

(1)Suministrar un servicio eficiente de informacién antes y después del
vuelo, segun los requerimientos establecidos en esta Regulacion.

(2)Elaborar los PIB para las operaciones nacionales e internacionales
que se originen en su aeropuerto.

(3)Verificar y controlar la calidad de los textos de los PIB que se oferten
a operaciones nacionales e internacionales.

(4)Recibir, verificar, tramitar y controlar la tramitacion de los planes de
vuelo de las operaciones nacionales e internacionales, de acuerdo a
lo establecido en el Capitulo G de esta Regulacion.

(5)Gestionar las solicitudes de NOTAM correspondientes a su area de
cobertura.

(6)Verificar y controlar la calidad y completitud de los datos de
solicitudes de emision de NOTAM.

(7)Mantener actualizada los elementos de los productos de informacion
aeronautica de uso del personal técnico de la dependencia.

(8)Brindar un servicio de asesoramiento y consulta de informacion
aeronautica.
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(9)Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos
afines, encargados de proporcionar informacion.

(10) Notificar a la Autoridad Aeronautica o a las gerencias respectivas de
cualquier actividad que pueda afectar la seguridad operacional del
vuelo.

(11) Mantener el control y actualizacién de los registros establecidos
para la unidad.

. CAPiTULO C .
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

SECCION 215.15 REQUISITOS DE LA GESTION DE LA FORMACION.

(a) Los  Servicios de Informacién Aerondutica establecera recursos y
procesos de gestion de la informacidon suficientes para permitir la
recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la
integracion, el intercambio y la distribucion de datos aeronauticos e
informacion aeronautica de calidad asegurada dentro del sistema del
transito aéreo (ATM).

SECCION 215.16 ESPECIFICACIONES SOBRE LA CALIDAD DE LOS
DATOS.

(a) Exactitud de los datos:
(1) El grado de exactitud de los datos aeronduticos dependera del uso
para el cual se los necesite. En el PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice
I, figuran especificaciones acerca del grado de exactitud de los
datos aeronauticos (incluido el nivel de confianza).

(b) Resolucion de los datos:
(1) El grado de resolucién de los datos aeronauticos se correspondera
con la exactitud real de los datos.
(2) La resolucién de los datos contenidos en la base de datos podra ser
igual o mas alta que la resolucién de la publicacién. En los PANS-
AIM (Doc 10066) Apéndice 1, figuran especificaciones acerca de la
resolucion de los datos aeronauticos.

(c) Integridad de los datos:

(1) Se mantendra la integridad de los datos aeronauticos a lo largo de
todo el proceso desde su iniciacion hasta su distribucion al siguiente
usuario previsto. En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran
especificaciones acerca de la clasificacion de los datos aerondauticos
de acuerdo a su integridad.

(2) Segun la clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su
integridad instauraran procedimientos que permitan:

(i) Para datos ordinarios: evitar la alteracion durante todo el
procesamiento de los datos;

(i) para datos esenciales: garantizar que no haya alteracion
en ninguna etapa del proceso completo, e incluir procesos
adicionales, segln sea necesario, para abordar riesgos
potenciales en toda la arquitectura del sistema, de modo
de asegurar ademas la integridad de los datos en ese
nivel; y

(iiii) para datos criticos: garantizar que no haya alteracién en
ninguna etapa del proceso completo, e incluir procesos de
aseguramiento de la integridad adicionales para mitigar
plenamente los efectos de las fallas identificadas mediante
un analisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema,
como riesgos potenciales para la integridad de los datos.

(d) Trazabilidad de los datos:
(1)Se procurara y conservara la trazabilidad de los datos aeronduticos
durante todo el tiempo que los datos estén en uso.

(e) Puntualidad de los datos:

(1)Se asegurara la puntualidad poniendo limites al periodo de vigencia
de los elementos de los datos. Los limites podran corresponder a un
elemento de datos o conjunto de datos en particular. Si un conjunto
de datos tiene un periodo de vigencia definido, ese periodo servira
para definir las fechas de entrada en vigor de todos los elementos de
datos particulares.

(f) Completitud de los datos:
(1)Se asegurara la completitud de los datos aeronduticos para posibilitar
Su uso previsto.

(g) Formato de los datos:
(1)Los datos que se proporcionen estaran en un formato adecuado para
que se los interprete de manera compatible con su uso previsto.

SECCI(')’N 215.17 VALIDACI(')’N Y VERIFICACI(')N DE DATOS
AERONAUTICOS E INFORMACION AERONAUTICA.

(a) Los textos que hayan de expedirse como parte de un producto de
informacion aeronautica se verificaran exhaustivamente antes de ser
presentados al Servicio de Informacién Aeronautica (AIS) para asegurar

que se haya incluido toda la informacion necesaria y de que la misma
sea correcta en todos sus detalles.

(b) Los servicios de informacion aeronautica estableceran procedimientos de
validacion y verificacion que aseguren que, al recibirse datos
aeronauticos e informacion aeronautica, se cumplan los requisitos de
calidad.

SECCION 215.18 DETECCION DE ERRORES EN LOS DATOS.

(a) Se utilizaran técnicas de deteccién de errores en datos digitales durante
la transmision o almacenamiento de datos y conjuntos de datos digitales
aeronauticos.

(b) Se utilizardn técnicas de deteccion de errores en datos digitales para
mantener los niveles de integridad conforme se especifica en la Seccién
215.16, parrafo (c). En los PANS-AIM (Doc. 10066) figuran
especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de
errores en los datos digitales.

SECCION 215.19 USO DE LA AUTOMATIZACION.

(a) Se usara la automatizacion para asegurar la calidad, eficiencia y
rentabilidad de los servicios de informacion aeronautica.

(b) Se tendra debidamente en cuenta la integridad de los datos y la
informacion al poner en practica procesos automatizados y medidas de
mitigacion de los riesgos que se detecten, teniendo en cuenta que los
procesos automatizados pueden introducir el riesgo de que se altere la
integridad de los datos y la informacién en el caso de comportamiento
imprevisto en los sistemas.

(c) Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la
automatizacién:

(1) Permitira el intercambio digital de datos aeronduticos entre las partes
que participan en la cadena de procesamiento de datos; y

(2) utilizara modelos de intercambio de informacion aerondautica y modelos
de intercambio de datos aeronduticos disefiados para ser
interoperables a escala mundial.

SECCION 215.20 SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD.

(a) ElI prestador de Servicios de Navegacidn Aérea implementara y
mantendra un sistema de gestion de la calidad que cubran todas las
funciones de los servicios de informacidn aeronautica, segun lo
indicado en el Capitulo B, Seccion 215.8. La ejecucion de dichos
sistemas de gestion de la calidad podra demostrarse respecto de cada
una delas etapas funcionales.

(b) La gestion de la calidad debera aplicarse a toda la cadena de
suministro de datos de informacion aerondutica desde el momento en
que estos Ultimos se inician hasta su distribucion al préximo usuario
previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

(c) El sistema de gestion de la calidad establecido de acuerdo al parrafo
(a) de esta Seccion, debe ajustarse a la serie ISO 9000 de normas de
aseguramiento de la calidad y deberia estar certificado por un
organismo de certificacion acreditado.

(d) En el contexto del sistema de gestion de la calidad establecida, se
identificaran las competencias y las cualificaciones, habilidades y
conocimientos conexos requeridos para cada funcion, y se capacitara
en forma apropiada al personal asignado para desempefiar esas
funciones. Cumpliendo con lo siguiente:

(1) Se estableceran procesos para asegurar que el personal tenga las
competencias requeridas para desempefiar las funciones especificas
asignadas.

(2) Se mantendran registros apropiados de modo que se puedan
confirmar las cualificaciones del personal.

(3) Se estableceran evaluaciones iniciales y periddicas en las que se
requerira al personal que demuestre las competencias requeridas.

(4) Las evaluaciones periddicas del personal se utilizaran como medios
para detectar y corregir deficiencias en los conocimientos, las
cualificaciones y las habilidades.

(e) Cada sistema de gestion de la calidad incluird las politicas, procesos y
procedimientos necesarios, comprendidos los que se aplican a la
utilizacion de metadatos, para garantizar y verificar que los datos
aeronauticos puedan rastrearse en todo punto de la cadena de
suministro de datos de informacidon aeronautica, de manera que las
anomalias o errores detectados en los datos durante el uso puedan
identificarse segun la causa fundamental, corregirse y comunicarse a
los usuarios afectados.
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(f) El sistema de gestion de la calidad establecido proporcionara a los
usuarios la garantia y confianza necesarias de que la informacion
aeronautica y los datos aeronduticos distribuidos satisfacen los
requisitos de calidad de los datos aeronauticos.

(g) Se tomaran todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el
sistema de gestion de la calidad implementado.

(h) El cumplimiento del sistema de gestion de la calidad aplicado se
demostrara mediante auditorias realizadas por el prestador de servicios
de navegacion aérea como por la autoridad aeronautica, quien
chequeara el cumplimiento del plan de auditorias del prestador de
servicios de navegacion aérea.

(i) Al identificar una situacion de no conformidad, se determinaran y
tomaran sin demoras injustificadas las medidas necesarias para
corregir su causa. Todas las observaciones de auditoria y medidas
correctivas se presentaran con pruebas y se documentaran en forma
apropiada.

SECCION 215.21 CONSIDERACIONES RELATIVAS A FACTORES
HUMANOS.

(@) En la organizacion de los servicios de informacion aerondutica, asi
como en el disefio, contenido, procesamiento y distribucion de la
informacion aeronautica y de los datos aeronauticos, se tendran en
cuenta los principios relativos a factores humanos que permitan una
utilizacion optima.

(b) Debe tenerse debidamente en cuenta la integridad de la informacion
cuando se requiera la interaccion humana y tomarse medidas de
mitigacion cuando se identifiquen riesgos. Esto pude lograrse por
medio del disefio de sistemas, procedimientos operacionales 0 mejoras
en el entorno operacional.

CAPITULO D .
ALCANCE DE LOS DATOS AERONAUTICOS Y LA INFORMACION
AERONAUTICA

SECCION 215.22 ALCANCE DE LOS DATOS AERONAUTICOS Y LA
INFORMACION AERONAUTICA.

El alcance de los datos aeronduticos y la informacion aerondutica es el
requisito minimo para posibilitar los productos y servicios de informacion
aeronautica, las bases de datos de navegacion aérea, las aplicaciones de
navegacion aérea y los sistemas de ATM.

(a) Los datos aeronauticos y la informacion aeronautica que han de recibir
y gestionar los proveedores de servicios de informacion aerondutica
comprenderan como minimo los siguientes subcampos, y los mismos
podran provenir de mas de una organizacion o autoridad:

(1) Reglamentos, normas y procedimientos nacionales;
(2) aerédromos y helipuertos;

(3) espacio aéreo;

(4) Rutas ATS;

(5) Procedimientos de Vuelo por Instrumentos;

(6) Radioayudas/sistemas para la navegacion;
(7) Obstaculos;

(8) terreno; e

(9) informacion geografica.

(b)La determinacion y la notificacion de los datos aeronauticos se regiran
por el grado de exactitud y la clasificacion de acuerdo con la integridad
que se requiera para satisfacer las necesidades del usuario final de los
datos aeronauticos.

SECCION 215.23 METADATOS

(@) Se recopilaran metadatos para los procesos y los puntos de
intercambio de datos aeronduticos.

(b) La recopilacion de metadatos se hara en toda la cadena de suministro
de datos de informacion aerondutica, desde el momento de su
iniciacion hasta su distribucion al siguiente usuario previsto.

(1) Los metadatos recopilados comprenden, como minimo:

(i) El nombre de las organizaciones o entidades que realicen todo
acto relativo a originar, transmitir o manipular los datos;

(i) el acto realizado; y

(iii) la fecha y la hora en que se haya realizado.

CAPITULOE )
PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

SECCION 215.24 GENERALIDADES

(a) La informacion aeronautica se suministrara en forma de productos de
informacion aeronautica y servicios afines.

(b) Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion
aeronautica en multiples formatos, se aplicaran procesos para
garantizar que los datos y la informacion aeronautica sean uniformes
en todos los diversos formatos.

SECCION  215.25  INFORMACION  AERONAUTICA  EN
PRESENTACION NORMALIZADA

(a) La informacion aeronautica suministrada en presentacion normalizada
incluira las AIP, las enmiendas AIP, los suplementos AIP, las AIC, los
NOTAM y las cartas aeronauticas.

(b) La AIP, la enmienda AIP, el suplemento AIP y la AIC se suministraran
impresos y/o como documentos electronicos.

(c) Cuando se suministre la AIP, la enmienda AIP, el suplemento AIP y la
AIC como documentos electronicos (eAIP) deberan estar disefiados
para que puedan visualizarse tanto en aparatos electrénicos como
para imprimirse.

(1)Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP):
La AIP/Venezuela constituye la fuente basica de informacion
permanente y de notificaciones temporales de larga duracion, y
tiene como objetivo principal satisfacer las necesidades
internacionales de intercambio de informacion aeronautica de
caracter permanente que es esencial para la navegacion aérea.

(i) Las publicaciones de informacion aeronautica (AIP) incluiran:

(A) Una declaracion de la autoridad competente responsable de
las instalaciones, servicios o procedimientos de navegacion
aérea de los que trata la AIP;

(B) las condiciones generales en las cuales se pueden utilizar
internacionalmente los servicios o instalaciones;

(C) una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y
métodos nacionales del Estado y las correspondientes
normas, métodos recomendados y procedimientos de la
OACI, en forma tal que permita al usuario distinguir
facilmente entre los requisitos del Estado y las disposiciones
pertinentes de la OACI;

(D) Ila eleccién hecha por el Estado en cada caso importante en
que las normas, métodos recomendados y procedimientos
de la OACI prevean una opcion.

(2)Suplemento AIP:

(i)Se suministrara peridédicamente una lista de verificacion de los
suplementos AIP validos.

(3) Circular de Informacion Aeronautica (AIC):

(i)Se usara una AIC para suministrar:

(A) Un prondstico a largo plazo respecto a cambios importantes
de legislacion, reglamentacion, procedimientos o
instalaciones; o

(B) informacion de caracter puramente aclaratorio o de
asesoramiento que pueda afectar a la seguridad de los
vuelos; o

(C) informacion o notificaciones de caracter aclaratorio o de
asesoramiento sobre asuntos técnicos, legislativos o
puramente administrativos.

(i) No se wusaran AIC para suministrar informacion que
corresponda incluir en la AIP o un NOTAM.

(iii) Se revisara la validez de las AIC que estén vigentes como
minimo una vez por ano.

(iv) Se suministrara periédicamente una lista recapitulativa de las
AIC que sean validas.
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(4) Cartas Aeronauticas:

(i)Las Cartas Aeronduticas que se enumeran alfabéticamente a
continuacion, cuando estén disponibles para aeropuertos
internacionales designados, forman parte de la AIP/Venezuela,
0 se suministraran por separado a quienes reciban las AIP:

(A) Carta de altitud minima de vigilancia ATC;

(B) Carta de aproximacion por instrumentos.

(C) Carta de aproximacion visual;

(D) Carta de area;

(E) Carta de llegada normalizada - vuelo por instrumentos
(STAR);

(F) Carta de salida normalizada - vuelo por instrumentos
(SID);

(G) Plano de aerédromo.

(H) Plano de obstaculo de aerddromo tipo “A”;

(I) Carta de navegacion en ruta;

(J) Plano de topografico y de obstaculos de aerédromo-
OACI (electrdnico).

(i) Cuando esté disponible, la “Carta en ruta-OACI” formara parte:
(iii) Cuando estén disponibles, las cartas aeronduticas que se
indican a continuacion ordenadas alfabéticamente se
suministraran como productos de informacion aeronautica:
(iv) Carta aeronautica — OACI 1:500 000;
(v) Carta aeronautica mundial — OACI 1:100 000;
(vi) Deberian suministrarse cartas aeronduticas electronicas a
partir de  bases de datos digitales y el uso de sistemas de
informacion geografica.

(5)NOTAM:

(i) Se suministrara en forma periddica una lista de verificacion de
los NOTAM validos.

SECCION 215.26 CONJUNTO DE DATOS DIGITALES

(a) Generalidades.

(1)Los datos digitales se suministraran en forma de conjunto de datos
como sigue:

(i) Conjunto de datos AIP;
(i) conjunto de datos sobre el terreno;

(i) conjunto de datos sobre obstaculos;

(iv) conjunto de datos cartograficos de aerédromo; y

(v) conjunto de datos de procedimientos de vuelo por
instrumentos.

(2)Cada conjunto de datos se suministrara al siguiente usuario
previsto junto con un conjunto minimo de metadatos que
aseguren la trazabilidad. Se proporcionara en forma periddica una
lista de verificacion de conjunto de datos validos.

(c) Conjunto de datos AIP.

(1)Deberia proporcionarse un conjunto de datos AIP que comprenda
la informacion que proporciona la AIP. Cuando esto no sea posible
proporcionar deberan suministrarse el o los subconjuntos de datos
que estén disponibles.

(2)El conjunto de datos AIP contendra la representacion digital de la
informacion aerondutica de caracter duradero (informacion
Permanente y cambios transitorios de larga duracion) que sea
esencial para la navegacion aérea.

(d) Conjunto de datos sobre el terreno y los obstaculos.

(1)Las areas de cobertura de los conjuntos de datos sobre el terreno
y los obstaculos se designaran como sigue:

(i) Area 1: todo el territorio del Estado;

(i)Area 2: &rea situada en la proximidad del aerédromo,
subdividida como sigue;

(A) Area 2a: érea rectangular alrededor de una pista, que
comprende la franja de pista y toda zona libre de
obstaculos que exista. Para obtener las dimensiones de la
franja de pista, véase la RAV-14, Capitulo;

(B) Area 2b: drea que se extiende a partir de los extremos
del drea 2a en la direccion de salida con una longitud de
10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado;

(C) Area 2c: area que se extiende por fuera de las Areas 2a y
2b a una distancia que no exceda los 10 km con respecto
a los limites del Area 2a; y

(D) Area 2d: 4rea que se extiende por fuera de las areas 2a,
2b y 2c hasta una distancia de 45 km con respecto al
punto de referencia del aerédromo, o hasta el limite del
area de control terminal (TMA) existente, si este limite es
mas cercano.

(iii) Area 3: 4rea que bordea el 4rea de movimiento de un
aerddromo, que se extiende horizontalmente desde el borde
de pista hasta 90 m con respecto al eje de pista y hasta 50 m
con respecto al borde de todas las otras partes del area de
movimiento del aerédromo.

(e) Conjunto de datos sobre el terreno.

(1)Los conjuntos de datos sobre el terreno contendran la
representacion digital de la superficie del terreno en forma de
valores de elevacion continuos en todas las intersecciones
(puntos) de una reticula definida, en relacién con referencias
comunes.

(2)Se proporcionaran datos sobre el terreno para el Area 1.

(3)En el caso de los aerdédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionaran datos sobre el
terreno correspondientes a las siguientes areas:

0} Area 2a;

(ii) Area de trayectoria de despegue; y

(iii) Area delimitada por las extensiones laterales de las superficies
limitadoras de obstaculos del aerédromo.

(4)En el caso de los aerdédromos utilizados regularmente por la
aviacién civil internacional, se proporcionaran datos adicionales
sobre el terreno dentro del Area 2 correspondientes a:

(i) La zona que se extiende hasta una distancia de 10 km del ARP;
(i) el interior de la zona entre los 10 km y los del TMA o un radio
de 45 km (el que sea menor), donde el terreno penetre una
superficie horizontal de recopilacion de datos sobre el terreno
ubicada 120 m por encima de la elevacién mas baja de la pista.

(5)Deberan hacerse los arreglos necesarios para la coordinacion del
suministro de datos sobre el terreno cuando las areas de
cobertura respectivas de aerédromos adyacentes se superponen,
a fin de garantizar la exactitud de los datos concernientes al
mismo terreno.

(6)En los casos de los aerédromos situados cerca de fronteras
territoriales, deberan hacerse los arreglos necesarios con el
Estados en cuestion para compartir los datos sobre el terreno.

(7)En el caso de los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional debera proporcionarse datos sobre el
terreno del Area 3.

(8)Cuando se recopilen datos sobre el terreno adicionales para
responder a otras necesidades aeronauticas, los conjuntos de
datos sobre el terreno deberian aplicarse para incluir dichos datos
aeronauticos.

(e) Conjunto de datos sobre los obstaculos.

(1)Los conjuntos de datos sobre los obstaculos contendran la
representacion digital de la extension vertical y horizontal de los
obstaculos.

(2)Los datos sobre los obstaculos no se incluiran en los conjuntos de
datos sobre el terreno. .
(3)Se proporcionaran datos sobre los obstaculos situados en el Area
1 que tengan una altura igual o superior a 100 m sobre el nivel

del terreno.

(4)En el caso de los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionaran datos _ sobre
obstdaculos respecto a todos los obstaculos situados en el Area 2,
que se hayan evaluado como un peligro para la navegacion aérea.

(5)En el caso de los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionaran datos sobre
obstéculos de lo siguiente:

(i) Obstaculos situados en el Area 2a que penetren una superficie
de recopilacion de datos sobre obstaculos definida como area
rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de
pista y toda zona libre de obstaculos que exista. La superficie
de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2a se
encontrara a una altura de tres metros por encima de la
elevacion de la pista mas cercana medida a lo largo del eje de
pista, y para las partes relacionadas con una zona libre de
obstaculos, si la hubiese, a la elevacion del extremo de pista
mas proximo;

(ii)los objetos en el area de trayectoria de despegue que
sobresalgan de una superficie plana que tenga una pendiente
de 1,2% y el mismo origen que el area de trayectoria de
despegue; y
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(iii) las penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos
del aerédromo. Las areas de la trayectoria de despegue y las
superficies limitadoras de obstaculos del aerédromo se
especifican en la RAV114 “Operaciones de Aerédromo”

(6)En el caso de los aerddromos utilizados regularmente por la
aviacién civil internacional, deberian proporcionarse datos sobre
los obstaculos situados en las Areas 2b, 2c y 2d que penetren la
superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos apropiada
definida como:

(i) Area 2b: area que se extiende a partir de los extremos del Area
2a en la direccion de salida, con una longitud de 10 km y un
ensanchamiento del 15% a cada lado. La superficie de
recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2b sigue una
pendiente de 1,2% que se extiende a partir de los extremos del
Area 2a a la elevacion del extremo de pista en la direccién de
salida, con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del
15% a cada lado; . .

(i) Area 2c: area que se extiende por fuera del Area 2a y del Area
2b hasta una distancia que no exceda a los 10 km con respecto
al limite del Area 2a. La superficie de recopilacion de datos
sobre obstaculos del area 2c sigue una pendiente de 1,2% que
se extiende por fuera de las Areas 2a y 2b a una distancia que
no exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. la
elevacion inicial del Area 2c sera la elevacion del punto del Area
2a en que se comienza; y

(iii) Area 2d: area que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2by
2c¢ hasta una distancia de 45 km con respecto al punto de
referencia del aerddromo, o hasta el limite de TMA existente, si
este limite es mas cercano. La superficie de recoleccion de
datos sobre obstaculos del Area 2d se encuentra a una
distancia de 100 m sobre el terreno.

Salvo que no es necesario recopilar los datos sobre obstécylos
de menos de 3 m de altura por encima del terreno en el Area
2b y de menos de 15 m de altura por encima del terreno en el
Area 2c.

(7)Deberéan hacerse los arreglos necesarios para la coordinacion del
suministro de datos sobre obstaculos cuando las dareas de
cobertura respectivas de aerédromos adyacentes se superpongan,
a fin de garantizar la exactitud de los datos concernientes a los
mismos obstaculos.

(8)En el caso de los aerddromos situados cerca de fronteras
territoriales, se deberian hacerse los arreglos necesarios entre el
Estado involucrado para compartir los datos sobre obstaculos.

(9)En el caso de los aerdédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional se deberan proporcionar datos sobre
los obstaculos situados en el area 3 que penetren la superficie de
recopilacion de datos sobre obstaculos apropiada que se extiende
medio metro (0,5 m) sobre el plano horizontal pasando a través
del punto mas cercano en la zona de movimiento del aerédromo.

(f) Conjunto de datos cartograficos de aerédromo.

(1)Los conjuntos de datos cartograficos de aerédromo contendran la
representacion digital de las caracteristicas del aerédromo. Las
caracteristicas de aerddromo consta de atributos y geometrias que
se caracterizan como puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de
caracteristicas son: los umbrales de pista, las lineas de guia de las
calles de rodaje y las zonas de plataformas de estacionamiento de
aeronaves.

(2)Deberian ponerse a disposicion conjunto de datos cartograficos de
aerédromos para los aerddromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional.

(g) Conjunto de datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos:

(1)Los conjuntos de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos
contendran la representacion digital de los procedimientos de vuelo
por instrumentos.

(2)Deberian ponerse a disposicion conjuntos de datos de procedimientos
de vuelo por instrumentos para los aerédromos utilizados
regularmente por la aviacion civil internacional.

SECCION 215.27 SERVICIOS DE DISTRIBUCION

(a) Generalidades.

(1) Los productos de informacion aerondutica se distribuiran a los
usuarios autorizados que los soliciten.

(2) Las AIP, enmiendas AIP, Suplementos AIP y AIC se distribuiran por
el medio mas rapido que se disponga.

(3) Siempre que sea posible, se deberian emplearse las redes mundiales
de comunicaciones y los servicios web para el suministro de
productos de informacion aerondutica.

(b) Distribucion de NOTAM.

(1)Los NOTAM se distribuiran sobre la base de una solicitud.

(2)Los NOTAM se prepararan de conformidad con las disposiciones
correspondientes de los procedimientos de comunicacion de la
OACL.

(3)Siempre que sea posible, se empleara el Servicio Fijo Aeronautico
(AFS) para la distribucion de los NOTAM.

(4)Cuando se envie un NOTAM por algun medio que no sea el AFS, se
empleard un grupo de seis digitos de fecha y hora que indique la
fecha y la hora de iniciacion del NOTAM vy la identificacion del
iniciador, que precedera al texto. El estado que inicia los NOTAM
determinara cudles deben distribuirse internacionalmente.

(5)El intercambio internacional de NOTAM tendra lugar solamente por
acuerdo mutuo entre las oficinas NOTAM internacionales
interesadas y entre las oficinas NOTAM vy las dependencias
multinacionales de procesamiento de NOTAM.

(6)El Estado iniciador autorizara la distribucion de otras series de
NOTAM fuera de las distribuidas en forma internacional cuando se
le solicite.

(7)Cuando sea posible podra utilizarse listas de distribucion selectiva.

SECCION 215.28 SERVICIO DE INFORMACION PREVIA AL VUELO.

(@) En el caso de los aerédromos usados para operaciones aéreas
internacionales, se suministrara informacion aeronautica relativa a las
etapas que partan del aerédromo al personal de operaciones de
vuelo, incluidas las tripulaciones de vuelo y los servicios encargados
de dar informacion antes del vuelo.

(b) La informacion aerondutica facilitada para el planeamiento previo al
vuelo debera incluir informacion de importancia para las operaciones
provenientes de los elementos de los productos de informacion
aeronautica.

(c) Podra ponerse a distribucion de las tripulaciones de vuelo una
recapitulacion de los NOTAM validos significativos para las
operaciones y demas informacion de caracter urgente en forma de
Boletines de Informacion Previa al Vuelo (PIB) en lenguaje claro.

SECCION 215.29 SERVICIO DE INFORMACION POSTERIOR AL
VUELO.

(a) En el caso de los aerédromos usados normalmente para operaciones
aéreas internacionales, se tomaran medidas para que se reciba
informacion respecto al estado y condiciones de funcionamiento de
las instalaciones o servicios de navegacion aérea que observen las
tripulaciones de las aeronaves.

(b) Se tomaran las medidas previstas en parrafo anterior a esta seccion
para que el AIS disponga de tal informacion para distribuirla segun lo
requieran las circunstancias.

(c) En el caso de los aerédromos usados normalmente para operaciones
aéreas internacionales, se tomaran medidas para que se reciba
informacion respecto a peligros por la presencia de fauna silvestre
que observen las tripulaciones de aeronaves.

(d) La informacion sobre peligros por presencia de fauna silvestre se
pondra a disposicidon del Servicio de Informacion Aeronautica para
distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

CAPITULOF .
ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

SECCION 215.30 ESPECIFICACIONES GENERALES

(a) El Servicio de Informacion Aerondutica, debe tomar las medidas para
asegurar que la informacion que proporciona es adecuada, exacta y
se mantiene debidamente actualizada, mediante una continua y
oportuna revision.

SECCION 21531 REGLAMENTACION Y CONTROL DE
INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)

(a) La informacion relativa a las circunstancias siguientes se distribuira
mediante el sistema reglamentado AIRAC, es decir, basando el
establecimiento, eliminacion o cambios importantes en una serie de
fechas comunes de entrada en vigor a intervalos de 28 dias,
comprendido el 8 de noviembre 2018:

(1)Limites (horizontales y Verticales, reglamentos y procedimientos)
aplicables a:

(i) Regiones de Informacion de Vuelo;
(ii) Area de control;
(i) Zonas de control;
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(iv) Areas con servicios de asesoramiento;

(v) Rutas ATS;

(vi) Zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas
(comprendidos el tipo y periodos de actividad cuando se
conozcan) y ADIZ;

(vii) Zonas o rutas o parte de las mismas en las que, con caracter
permanente, existe la posibilidad de interceptacion.

(2)Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores,
irregularidades conocidas y periodo de mantenimiento de
radioayudas para la navegacion e instalaciones de comunicaciones y
vigilancia.

(3)Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada, de atenuacion
de ruido y cualquier otro procedimiento ATS pertinente.

(4)Niveles de transicion, altitudes de transicion y altitudes minimas de
sector.

(5)Instalaciones y servicios meteoroldgicos (comprendidas las
radiodifusiones) y procedimientos.

(6)Pistas y zonas de parada.

(7)Calles de rodaje y plataforma.

(8)Procedimientos de aerédromo para operaciones en tierra
(incluyendo procedimientos para escasa visibilidad).

(9)Luces de aproximacion y de pista.

(10) Minimos de utilizacién de aerédromo.

(b) La informacion notificada usando el sistema AIRAC no se modificara
de nuevo por lo menos hasta 28 dias después de la fecha de entrada
en vigor, a menos que la circunstancia notificada sea de caracter
temporal y no subsista por todo el periodo.

(c) La informacion proporcionada usando el sistema AIRAC sera puesta a
disposicion por el prestador de servicios de informacién aerondutica
para que los destinatarios la reciban por lo menos 28 dias antes de su
fecha de entrada en vigor.

(d) Cuando no se haya presentado ninguna informacion en la fecha del
AIRAC, se distribuira la notificacion NIL no mas tarde de un ciclo
antes de la fecha de entrada en vigor del AIRAC de que se trate.

(e) No se fijaran fechas de aplicacion distintas a las fechas de entrada en
vigor del AIRAC respecto a modificaciones planeadas que sean
importantes para las operaciones y que exijan trabajos cartograficos
ni para actualizar las bases de datos de navegacion.

(f) Siempre que se prevean modificaciones de importancia y cuando sea
conveniente y factible suministrar notificacion anticipada, el Servicio
de Informacién Aeronautica debera poner a disposicion la informacion
para que los destinatarios la reciban con una antelacion de por lo
menos 56 dias con respecto a la fecha de entrada en vigor. Esto
debera aplicarse al establecimiento de las circunstancias que se
enumeran a continuacion y a las modificaciones importantes
introducidas en forma premeditada en dichas circunstancias, asi como
a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias:

(1) Nuevos aerédromos para operaciones IFR Internacionales.

(2) Nuevas pistas para operaciones IFR en aerddromos internacionales.

(3) Disefio y estructura de la red de rutas de servicios de transito aéreo.

(4) Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal
(incluyendo cambio de marcaciones del procedimiento debido a
cambios en la variacién magnética).

SECCION 215.32 ACTUALIZACIONES DE LOS PRODUCTOS DE
INFORMACION AERONAUTICA.

(a) Actualizaciones de la AIP.

(1) Se enmendaran o publicarédn las AIP a intervalos regulares con la
frecuencia necesaria para mantenerlas al dia.

(2) Las modificaciones permanentes de las AIP se publicardn como
Enmiendas AIP.

(3) Las modificaciones temporales de larga duracién (de tres meses o
mas) y la informacion de corta duracion que sea extensa o0 que
contenga graficos se publicaran como Suplementos AIP.

(b) NOTAM.

(1) Cuando se publique una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de
conformidad con los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM
“iniciador”.

(2) Se iniciard un NOTAM y se expedira prontamente cuando la
informacion que se tenga que distribuir sea de caracter temporal y
de corta duracion o cuando se introduzca con poco tiempo de
preaviso cambios permanentes, o temporales de larga duracién, que
sean de importancia para las operaciones, salvo cuando el texto sea
extenso o contenga graficos.

(3) Los NOTAM se iniciaran y expediran en relacion con la informacion
siguiente:

Establecimiento, cierre o cambios importantes que afecten a las
operaciones de aerédromos, helipuertos o pistas;

(i) establecimiento, eliminacién y cambios importantes que
afecten a las operaciones de los servicios aeronauticos (AGA,
AIS, ATS, CNS, MET, SAR);

(ii) establecimiento, eliminacion y cambios importantes de
capacidad operacional de los servicios de radionavegacion y
de comunicaciones aeroterrestres. Esto comprende:
interrupcion o reanudacién de cualquier servicio; cambio de
frecuencias, cambio en las horas de servicio notificadas,
cambio de identificacion, cambio de orientacion (ayudas
direccionales), cambio de ubicacion, aumento o disminucidn
en un 50% o mas de la potencia, cambios en los horarios de
las radiodifusiones o en su contenido, e irregularidad o
inseguridad de operacion de cualquier servicios de
radionavegacion y de comunicaciones aeroterrestres o
cualquier limitacion de las estaciones retransmisoras con
indicacion de su repercusion en las operaciones, servicios
afectado, frecuencia y area;

(i) indisponibilidad de sistemas de reserva y secundarios que
repercuta directamente en las operaciones;

(iv) establecimiento, eliminacién o cambios importantes en las
ayudas visuales;

(v) interrupcion o reanudaciéon del funcionamiento de los
componentes importantes de los sistemas de iluminacion de
los aerodromos;

(vi) establecimiento, eliminaciéon o cambios importantes en los
procedimientos de los servicios de navegacion aérea.

(vii) Presencia o eliminacion de defectos o impedimentos
importantes en el area de maniobras.

(viii) Modificaciones y limitaciones en el suministro de combustible,
lubricantes y oxigeno.

(ix) Cambios importantes en las instalaciones y servicios
disponibles de busqueda y salvamento.

(x) Instalacién, interrupcion o reanudacion del servicio de los
faros de peligro que sefalan obstaculos para la navegacion
aérea;

(xi) cambios en las disposiciones que requieran medidas
inmediatas, por ejemplo, respecto a zonas prohibidas debido
a actividades SAR.

(xii) Presencia de peligros para la navegacion aérea
(comprendidos los  obstaculos, maniobras  militares,
exhibiciones y competiciones, fuegos artificiales, linternas
voladoras, escombros de cohetes, carreras y actividades
importantes de paracaidismo fuera de emplazamientos
promulgados).

(xiii) Emisiones o exhibiciones programadas con luces laser y luces
de blsqueda que puedan afectar a la visién nocturna de los
pilotos.

(xiv) Ereccion, eliminacién o modificacion de obstaculos para la
navegacion aérea en las areas de despegue y ascenso,
aproximacion frustrada, aproximacion y en la franja de pista.

(xv) Establecimiento o suspension (incluso la activacion o
desactivacion), segun sea aplicable, de zonas prohibidas,
restringidas o peligrosas, o cambios en su caracter.

(xvi) Establecimiento o suspension de zonas, rutas o partes de las
mismas en las que existe la posibilidad de interceptaciones y
en las que se requiere mantenerse a la escucha en la
frecuencia VHF de emergencia de 121,5 MHz.

(xvii) Asignacion, anulacién o cambio de indicadores de lugar.

(xviii)Cambios en la categoria de servicios de salvamento y
extincion de incendio que presta el aerdédromo/helipuerto
(ver RAV-14).

(xix) Presencia, eliminaciéon o cambios importantes de condiciones
peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo, material
radioactivo, sustancias quimicas toxicas, deposito de cenizas
volcanicas o agua en el area de movimiento.

(xx) Aparicion de epidemias que necesiten cambios en los
requisitos notificados respecto a vacunas y cuarentenas.

(xxi) Observacién o prondsticos de fendmenos meteoroldgicos
espaciales, con fecha y hora del suceso y niveles de vuelo si
se suministran, y las partes del espacio aéreo que puedan
verse afectados por los fendmenos.

(xxii) Cambios de importancia para las operaciones en la actividad
volcanica, lugar, fecha y hora de erupciones volcanicas o
extension horizontal y vertical de nubes de cenizas
volcanicas, comprendidos el sentido en que se mueven, los
niveles de vuelo y las rutas o tramos de rutas que podrian
estar afectados.

(xxiii)Liberacion a la atmodsfera de materiales radiactivos o
productos quimicos tdxicos como consecuencia de un
incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora del incidente,
niveles de vuelo y rutas o tramos de rutas que podrian estar
afectados, asi como direccion del movimiento.

(xxiv) Establecimiento de operaciones de misiones humanitarias de
socorro, tales como las emprendidas bajo los auspicios de las
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Naciones Unidas, junto con los procedimientos o limitaciones
que afectan a la navegacion aérea.

(xxv) Aplicacién de procedimientos de contingencia a corto plazo
en casos de perturbacion, o perturbacion parcial, de los
servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo
correspondientes.

(4)La informacion siguiente no se notificara por NOTAM

(i) Trabajos habituales de mantenimiento en plataformas y calles
de rodaje que no afecten a la seguridad de movimiento de las
aeronaves.

(ii) Trabajos de sefializacion de pistas, cuando las operaciones de
aeronaves pueden efectuarse de manera segura en otras pistas
disponibles, o el equipo utilizado puede ser retirado cuando sea
necesario.

(iii) Obstaculos  temporales en la vecindad de los
aerédromos/helipuertos que no afecten a la operacion segura
de las aeronaves.

(iv) Falla parcial de las instalaciones de iluminacion en el
aerédromo/helipuerto cuando no afecte directamente a las
operaciones de aeronaves.

(v)Falla parcial temporal de las comunicaciones aeroterrestres
cuando se sepa que pueden utilizarse frecuencias adecuadas de
alternativa.

(vi) La falta de servicios relativos a los movimientos de plataforma

y al control de transito de carretera.

(vii) El hecho que no estén en servicio los letreros para indicar un
emplazamiento o destino u otra informacion en el area de
movimiento del aerédromo.

(viii) Actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no
controlado en condiciones VFR, o en emplazamientos
promulgados o dentro de zonas peligrosas o prohibidas, en el
espacio aéreo controlado.

(ix) Actividades de instruccion por parte de unidades en tierra.

(x) Indisponibilidad de sistemas de reserva y secundarios cuando
no repercuta en las operaciones.

(xi) Limitaciones en las limitaciones o servicios generales
aeroportuarios que no tengan repercusion en las operaciones.

(xii) Reglamentos nacionales que no afecten la aviacion general.

(xiii) Anuncios o avisos sobre posibles limitaciones sin repercusion
alguna en las operaciones.

(xiv) Recordatorios generales acerca de informacion ya publicada.

(xv) Disponibilidad de equipos para unidades en tierra que no
incluya informacion sobre su repercusion operacional para los
usuarios del espacio aéreo y de las instalaciones y servicios.

(xvi) Informacion sobre emisiones de luces laser que no tengan
repercusion en las operaciones y fuegos artificiales por
debajo de las alturas minimas de vuelo.

(xvii) Cierre de partes del area de movimiento por obras
programadas con una duracion menor de una hora que se
hayan coordinado localmente.

(xviii) Cierre, cambios, indisponibilidad de aerédromos/helipuertos
fuera de sus horarios de funcionamiento.

(xix) Otra informacién no operacional de naturaleza andlogamente
temporal.

Nota: Toda informacion referida a un aerédromo y sus zonas aledafias que
no afecte a su condicion de funcionamiento podra distribuirse en forma local
durante la exposicion verbal previa o en vuelo o en cualquier otro contacto
local con miembros de la tripulacion de vuelo.

(c) Actualizaciones de conjuntos de datos

(1)Los conjuntos de datos se modificaran o volveran a difundir con la
periodicidad que sea necesaria para mantenerlos actualizados.

(2)Los cambios permanentes y los cambios temporales de larga
duracion (tres meses 0 mas) que se pongan a disposicion en forma
de datos digitales se difundirdn como un conjunto de datos
completo o un subconjunto en el que uUnicamente figuren las
diferencias respecto del conjunto de datos completo que se haya
difundido previamente.

(3)Cuando se pongan a disposicidn como version totalmente nueva
del conjunto de datos, debera indicarse las diferencias respecto al
conjunto de datos completo difundido anteriormente.

(4)Los cambios temporales de corta duracidn que se pongan a
disposicion en forma de datos digitales (NOTAM digitales) deberian
usar el mismo modelo de informacién aeronautica que el usado en
el conjunto de datos completos.

(5)Las actualizaciones de las AIP y los conjuntos de datos digitales se
sincronizaran.

CAPITULO G
PLAN DE VUELO

Seccion 215.33 Generalidades.
(a) Toda aeronave que requiera realizar un vuelo desde el territorio
Venezolano debe presentar un Plan de Vuelo escrito en formato fisico-

papel. A excepcion de las operaciones de aeronaves sefialadas en la
RAV-281, Seccion 281.31 “EXCEPCION:

(a) Se puede exceptuar de la presentacion del Plan de Vuelo por escrito
en los siguientes casos:

(1) Los vuelos de aeronaves militares en misiones especiales de
ayuda humanitaria o con fines de defensa aérea.

(2)Los vuelos de aeronaves en misiones de bulsqueda vy
salvamento.

(3)Los vuelos expresamente autorizados por la Autoridad ATS
competente.

(b) EI modelo de formulario de Plan de Vuelo es el establecido en el
Apéndice A de esta regulacion, y las instrucciones para completar
dicho Formulario es el determinado en el Documento Técnico 4444
“Gestion del Transito Aéreo” de la OACI.
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e
~

La recepcion, aceptacion y procesamiento de planes de vuelo, para
operaciones que hayan de originarse en el territorio nacional, estara a
cargo de los servicios de informacion aerondutica a través de las
dependencias (ARO/AIS/COM) de aerddromo. En aquellos aeropuertos
controlados donde no exista dependencia ARO/AIS/COM, el servicio
sera prestado por los servicios de transito aéreo a cargo de dicho
aerédromo.

(d) EI personal que presta sus servicios en las dependencias
ARO/AIS/COM de aerddromos, centros o estaciones de comunicacion
y en la oficina NOTAM, esta compuesto por Técnicos de Informacion y
Comunicaciones Aeronduticas (TICA).

SECCION 215.34 PRESENTACION, RECEPCION Y CAMBIO DEL
PLAN DE VUELO

(a) Presentacion de Plan de Vuelo.

(1) Los Planes de Vuelo (FPL) con ruta nacional o internacional se
recibiran con un maximo de 24 horas de antelaciéon y un minimo
de 60 minutos con respecto a la hora prevista de fuera de calzos
del vuelo (EOBT). Utilizando el formato de Plan de Vuelo
establecido en el Apéndice A, de esta regulacion.

(2)La descripcidon de la ruta en el Plan de Vuelo para un vuelo
controlado (IFR/VFR), debera efectuarse con precision y detalles
suficientes a fin que las dependencias de Control de Transito
Aéreo puedan hacer una correcta planificacion del transito. En
los casos de los vuelos visuales se requiere la especificacion de
la ruta con puntos de referencias geograficas o coordenadas
geogréficas.

(3)ElI Plan de Vuelo debe ser consignado en la correspondiente
dependencia ARO/AIS/COM del aerédromo de salida,
cumpliendo con los siguientes requisitos:

(i) En formato fisico/papel.

(ii) Letra de impresa y legible;

(iii) debe contener, minimo la siguiente informacion requerida
en las casillas:

Casilla 7: Identificacion de la Aeronave.
Casilla 8: Reglas de vuelo y tipo de vuelo.
Casilla 9: Numero y tipo (s) de aeronave (s) y categoria de
estela turbulenta.
Casilla 10: Equipos de comunicaciones y navegacion.
Casilla 13: Aerédromo de salida y hora estimada de salida.
Casilla 15: Velocidad de crucero, Nivel y Ruta que ha de
sequir.
Casilla 16: Aerédromo de destino, Duracion total prevista y
aerddromos de alternativa.
Casilla 18: Otros datos (cualquier otra informacion
necesaria).
Casilla 19: Autonomia - NUmero total de personas a bordo -
Equipo de emergencia y de supervivencia —
Color y Marcas de la Aeronave- Otros datos.

(iv) En el documento de Plan de Vuelo debera consignarse el
nombre y nimero de licencia del piloto al mando de la
aeronave a que corresponda el Plan de Vuelo y la firma de
éste, o la firma del copiloto o despachador que lo hubiera
elaborado. En éste Ultimo caso, también se anotara el
nombre y nimero de licencia, de quien suscriba, ademas de
los del piloto al mando de la aeronave.

(4)La presentacion del Plan de Vuelo (FPL), ante la dependencia
ARO/AIS/COM, debe ser realizada personalmente por la
tripulacion (Capitan o Copiloto) al mando de la aeronave,
manifestados en el Plan de Vuelo, o por un despachador de
vuelo con licencia, autorizado por el operador de la aeronave.
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(5)Es responsabilidad del Piloto, Copiloto o Despachador de la
Aeronave (el que hubiere presentado el Plan de Vuelo), de la
informacion manifestada en el Plan de Vuelo, y de la correcta
ejecucién del mismo.

(b) Plan de Vuelo presentado desde el aire-AFIL

(1) El Plan de Vuelo presentado desde el aire (AFIL) sera admisible
solo respecto de aeronaves en vuelo que se hayan originado en
un aerédromo, helipuerto, o pista autorizado y publicado en la
eAIP/Venezuela. Este Plan de Vuelo contendréd los datos
esenciales respecto del vuelo a realizar, incluyendo: identificacion
de la aeronave, reglas de vuelo, tipo de aeronave, aerédromo de
salida, hora, aerédromo de destino, hora estimada de llegada,
autonomia, personas a bordo.

(2) El Plan de Vuelo recibido por radio en el servicio de transito
aéreo ATS, debera ser transcrito en el formato correspondiente,
agregando como informacion complementaria (otros datos)
informacién sobre la circunstancia de haber sido recibido “AFIL" y
lo remitird o dictard por sistema conmutado ATS a la
dependencia AIS/ARO/COM correspondiente.

(3) Un Plan de Vuelo “AFIL", de una aeronave que haya despegado
desde un aerédromo no controlado, debera ser dado dentro de
los primeros 15 minutos de vuelo, a menos que existan
demostrables circunstancias de fuerza mayor que lo impidan.

(c) Recepcion del Plan de Vuelo

(1) El proveedor de Servicios de Navegacion Aérea debe asegurar
la recepcion, verificacion, autorizacién y transmision de los
planes de vuelo, y designa como responsable al Servicio de
Informacion Aeronautica a través de las Dependencias
ARO/AIS/COM de aerédromo.

(2) Los planes de vuelo se aceptaran exclusivamente hasta el
aerodromo del primer aterrizaje.

(3) Para la recepcion del Plan de Vuelo, el funcionario de la
dependencia ARO/AIS/COM, debe validar y constatar la vigencia
de la informacién consignada en el mismo, confrontandola con la
documentacion original que corresponda en los items:

(i) Identificacion de la Aeronave (Matricula o NUmero de
vuelo, este Ultimo para aviacion comercial).

(ii) Tipo de aeronave.

(i) Certificado de Aeronavegabilidad.

(iv) Seguro de la Aeronave.

(v) Explotador de la aeronave.

(vi) Permisos Especiales para la operacién de la aeronave, de
ser el caso.

(vii) Licencia y habilitaciones de la tripulacién al mando de la
aeronave (si la tripulacion tuviera mas de una licencia, la
validacién se hara sobre aquella que sea pertinente al tipo
de vuelo y aeronave en cuestion).

(viii) Competencia Lingtiistica, de la tripulaciéon al mando de la
aeronave, de ser el caso.

(ix) Certificado Médico.

(x) Licencia del despachador, en el caso que el Plan de Vuelo
sea presentado ante la dependencia ARO/AIS por un
despachador de vuelo.

(xi) Asimismo, se cerciorard de la validez de la siguiente
informacion:

(A) Aerddromos de origen, destino y alterno (s);

(B) Horario de Aerédromos;

(C) Ruta propuesta;

(D) Reglas de vuelo;

(E) Datos relativos a la operacién (tiempo total en
ruta, autonomia, personas a bordo, equipos de
supervivencia);

(F) Mensajes de suspensién de la tripulacion y/o
aeronave;

(G) Los demas que considere pertinente la autoridad
ATS competente.

(4) Cuando la ejecucion de un vuelo esté supeditada a permisos
especiales, el funcionario de la dependencia ARO/AIS/COM
verificara la existencia de tales permisos antes de proceder a su
aceptacion.

(5) Cuando la informacion manifestada en el Plan de Vuelo haya
sido validada, el mismo serd aceptando conforme haya lugar,
mediante la consignacién de la firma del funcionario que valido
la informacion y sello de la dependencia en el documento
recibido.

(d) Rechazo de un Plan de Vuelo.

Los Planes de Vuelo (FPL) son documentos oficiales y por lo tanto no
seran aceptados en los siguientes casos:

(1) Cuando se detecte informacion incompleta o errénea, o la falta
de algin requisito o permiso especial indispensable para el
vuelo, o exista una restriccion en una base de datos, se
solicitara al interesado las correcciones o aclaratoria del caso,
como condicion para su aceptacion. De no haber tales
correcciones o aclaratoria, el Plan de Vuelo sera rechazado;

(2) cuando la informacion manifestada relacionada con la aeronave
y/o piloto al mando no corresponda con la documentacion
original presentada;

(3) cuando existan condiciones adversas para el vuelo propuesto,
donde se observa que no es posible realizarlo;

(4) cuando la informacion contenida en las casillas o campos del
Plan de Vuelo no se ajuste a lo establecido en la documentacion
de referencia. (Doc. 4444) “Gestion de Transito Aéreo”.

(5) Cuando los Planes de Vuelo se presenten con tachaduras y
enmiendas.

(6) Un Plan de Vuelo rechazado podra ser presentado nuevamente
y aceptado, una vez subsanados los defectos o circunstancias
que dieron lugar a su rechazo.

(e) Demora, Cambios y Cancelacion del Plan de Vuelo Presentado.

(1) A reserva de lo dispuesto en la RAV 281, seccion 281.34. todos
los cambios de un Plan de Vuelo presentado para un vuelo IFR
o para un vuelo VFR que se realice como vuelo controlado, se
debe notificar lo antes posible a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo, para otros
vuelos VFR, los cambios importan del Plan de Vuelo se deben
notificar lo antes posible a la dependencia correspondiente de
los servicios de transito aéreo.

(2) La solicitud de un mensaje asociado a Demoras, Cambio o
Cancelacion (DLA, CHG o CNL) de un Plan de Vuelo presentado,
debe ser realizada en la dependencia ARO/AIS/COM del
aerédromo, por un despachador de vuelo autorizado por el
operador de la aeronave, o la tripulacién al mando de la misma.

(3) Toda solicitud de mensaje asociado al Plan de Vuelo presentado
(DLA, CHG, CNL), debe estar debidamente firmada por quien la
presente y firmada y sellada por el funcionario que la recibe.

(4) Cuando el explotador de la aeronave o el piloto al mando
decidan por alguna circunstancia, no ejecutar el Plan de Vuelo
presentado, lo notificaran a la dependencia AIS/ARO/COM y/o
ATS correspondiente que haya recibido el Plan de Vuelo, para
que se proceda a su cancelacion, y se procedera e realizar el
formato de mensaje asociado segin se indica en los
subparrafos (3) y (4), parrafo (d) de esta seccion.

(5) Las dependencias ARO/AIS/COM de aerédromo son las
responsables de la cancelacion del Plan de Vuelo presentado
(FPL) y se procedera a la solicitud de emision de un mensaje de
cancelacion, cuando la solicitud provenga de la empresa
explotadora o cuando no se tenga informacién sobre el
despegue de la aeronave en los 60 minutos siguientes de la
hora estimada de salida (EOBT).

(6) Se procede a la solicitud de emision de un mensaje de cambio,
cuando el explotador lo solicite 30 minutos antes de la hora
estimada de salida (EOBT). En los casos de cambios en el Plan
de Vuelo presentado correspondiente a los vuelos comerciales
que cuenten con permiso para operar como vuelo regular o no
regular, este debe estar autorizado por la Gerencia General de
Trasporte Aéreo, cuando los cambios se refieren a la marca de
la matricula o el destino.

(7) Solo se permiten un maximo de tres (3) solicitudes de demora,
que en ningln caso podran exceder de doce (12) horas
tomadas a partir de la hora estimada de salida (EOBT)
asentada en el Plan de Vuelo presentado. Se considera como
demora un tiempo de 30 minutos después de la hora estimada
de salida (EOBT).

(8) Cuando un vuelo demore su salida mas de doce (12) horas,
tomadas a partir de la hora estimada de salida (EOBT)
asentada en el Plan de Vuelo presentado (FPL), la empresa
explotadora debe presentar un nuevo Plan de Vuelo y cancelar
el anterior.

(9) Si el Plan de Vuelo cancelado ya hubiera sido encaminado por
la Red AMHS/AFTN a las dependencias pertinentes, se debe
originar el correspondiente mensaje de cancelacion de Plan de
Vuelo por el mismo medio.

(f) Arribo y finalizacion del Plan de Vuelo.
(1) Efectuando el arribo y tan pronto como sea posible, se debe dar

aviso de llegada por radio o por el medio de comunicacion
disponible a la correspondiente dependencia de los servicios de
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transito aéreo del aerédromo de llegada, después de todo vuelo
respecto al cual se haya presentado un Plan de Vuelo.

(2) Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo
en el aerédromo de llegada, el aviso de ésta se dara a la
dependencia mas cercana de Control de Transito Aéreo, lo mas
pronto posible después de aterrizar, por los medios mas rapidos
de que se disponga.

(3) Cuando se sepa que los medios de comunicacion en el
aerdédromo de llegada son inadecuados y no se disponga en
tierra de otros medios para el despacho de mensajes de llegada,
la aeronave transmitira inmediatamente antes de aterrizar, por
radio si es posible un mensaje similar a un informe de llegada a
una dependencia apropiada para los servicios de transito aéreo.

SECCION 215.35 SISTEMA DE PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL).

(a) Generalidades.

(1)Los procedimientos relativos al empleo de planes de vuelo
repetitivos (RPL) se ajustaran al Doc. 4444 de la OACI en su
capitulo 16, item 16.4 “Uso de los Planes Repetitivos (RPL);

(2)los RPL se utilizaran exclusivamente en vuelos del servicio aéreo
regular (s) de itinerario con reglas de vuelo IFR;

(3)los elementos de cada Plan de Vuelo deberan tener un alto
grado de estabilidad.

(4)Los RPL comprenderan todo el vuelo desde el aerédromo de
salida hasta el aerédromo de destino;

(5)los RPL comprenderan U(nicamente vuelos nacionales con
operacion desde y hacia aerddromos nacionales e
internacionales dentro de la FIR Maiquetia;

(6)en caso de requerir la utilizacion de RPL para rutas
internacionales, estos se someteran a los procedimientos
relativos a la utilizacion de dichos planes entre estado, y seran
objeto de acuerdos bilaterales, multilaterales o de acuerdo
regionales de Navegacion Aérea segun el caso

(b)Cambios o Cancelacion Temporales de los RPL.

(1) Cuando el explotador de la aeronave decida por alguna
circunstancia, no ejecutar el Plan de Vuelo repetitivo (RPL), lo
notificaran a la dependencia ARO/AIS/COM del aerédromo de
salida, para que se proceda a cancelar, y se procedera e realizar
el formato de mensaje asociado segln se indica en el parrafo
(d), subparrafos (3) y (4), de esta seccidn, el cual deberd ser
transmitido por la RED AFTN/AMHS.

(2) Los cambios de caracter temporal y ocasional de los RPL,
relativos al tipo de aeronave, categoria de estela turbulenta,
velocidad o nivel de crucero, se notificaré por cada vuelo, tan
pronto como fuese posible y a mas tardar 30 minutos antes de
la salida a la Dependencia ARO/AIS/COM responsable del
aerddromo de salida. Los cambios relativos solamente al nivel
de crucero, podran notificarse por radiofrecuencia en ocasion
del primer intercambio de comunicaciones con la dependencia
ATS correspondiente.

(3) Siempre que el explotador prevea que un vuelo determinado,
para el cual se haya presentado un RPL, es probable que se
demore por lo menos 30 min con relacién a la hora fuera de
calzos indicada en dicho plan, debera notificarlo inmediatamente
a la dependencia ATS correspondiente del aerédromo de salida.
Debido a las estrictas exigencias de control de afluencia, si los
explotadores no cumplieran con este procedimiento podria
ocasionarse la cancelacion automatica del RPL para ese vuelo
en particular en una o mas dependencias ATS interesadas.

CAPITULO H

OPERACIONES DE LAS AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA

(RPA)

SECCION 215.36 GENERALIDADES

(c) La presente seccion es aplicable a toda persona natural o juridica que

opere o pretenda operar una Aeronave Pilotada a Distancia (RPA) y
en su caso, obtener autorizacion de operacién por parte de la
Autoridad Aerondutica y deberd sujetarse a las disposiciones de
transito aéreo de los Servicios a la Navegacion Aérea.

SECCION 215.33 CLASIFICACION DE LAS RPA

(a)El Sistema de Aeronaves Pilotadas a Distancia (RPAS), estd

compuesto de una Aeronave Pilotada a Distancia (RPA) y todo lo
asociado con el equipo de soporte para su operacion, tal como,
estacion de control, datos de enlace, telemetria, equipo de
navegacion y comunicacion, mecanismo de lanzamiento vy
recuperacion, y se clasifican en clases de acuerdo a lo siguiente:

(1) Clase 1 Mini RPA: Peso menor a tres (3) Kilogramos.
(2) Clase 2 RPA Ligeros: Peso comprendido entre tres (03) y
veinticinco (25) Kilogramos.

(3) Clase 3 RPA Livianos: Peso mayor de veinticinco (25) kilogramos
hasta ciento cincuenta (150) kilogramos.
(4) Clase 4 RPA pesado: Peso mayor de ciento cincuenta (150)

Kilogramos.
,
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. APENDICE B
GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MADOR
MANUAL DESCRIPTIVO DE ORGANIZACION DEL AISP

En el caso de un AISP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de
manuales y/o referencias documentales que evidencie como minimo que la
organizacion ha desarrollado/ implementado lo siguiente:

1. ORGANIZACION
a) Marco legal;
b) descripcion de la estructura organizativa y organigrama;
) mision, vision;
d) posiciones de los principales funcionarios;
e) titulos y certificados; y
f) experiencia.

2. OPERATIVA
a) Descripcion de las unidades AIS;
b) Servicio de Informacion Aeronautica, designacion, funciones;
¢) coordinaciones con otros proveedores AIS;
d) coordinaciones con otras unidades internas y externas;
e) posiciones operativas, descripcion de puestos de los AIS; y
f) horas de operacion de cada unidad AIS.

3. TECNICA
a) Procesos de preparacion, aprobacién, enmiendas, control de copias
y difusién de documentaciones;
b) gestidn de intercambio de informacion; y
c) planes de contingencia y emergencia.

4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION
a) Politicas y procedimientos de la organizacion referente a recursos
humanos;
b) politica de factores humanos;
) programa de instruccion y registros;
d) procedimientos de la organizacién para la contratacion y retencion
del personal AIS;
e) declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de
jefatura y supervision;
f) funciones y responsabilidades;
g) instruccidn inicial, periddica y especializada para el personal AIS; y
h) evaluacion competencia del personal.
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5. SISTEMAS
a) Sistemas automatizados;
b) registro y conservacion de datos; y
C) sistemas de comunicacion.

6. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD
a) Politica, mision, vision y objetivos de calidad;
b) estructura organizacional;
¢) planificacion;
d) recursos;
€) procesos; y
f) procedimientos

) APENDICE C
GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MUNAIS
MANUAL DE LA UNIDAD AIS

EI MUNAIS debe contener como minimo lo siguiente:

(a) Caratula.
(b) Acto de aprobacion.
(c) Contenido.

1. Generalidades:
1.1 Finalidad.
1.2 Alcance.

2. Definiciones y abreviaturas:
2.1 Definiciones.
2.2 Abreviaturas.

3. Servicios AIS:
3.1 Unidad AIS y servicios suministrados (insértese la unidad que
corresponda).

4. Posiciones y atribuciones operacionales:
4.1 Jefe de la unidad.
4.2 Supervisor de la unidad.
4.3 Operador de la unidad.

5. Procedimientos operacionales.

6. Degradacion de los sistemas AIS:

6.1 Plan de contingencia.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: Todo lo no previsto en la Regulacidn Aerondutica Venezolana
215 (RAV 215) sera resuelto por la Autoridad Aeronautica y de conformidad
con lo establecido en el ordenamiento juridico vigente.

SEGUNDA: La presente Providencia Administrativa entrara en vigencia en la
fecha de su publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

/«’,ffbmun]'du&e y Publfiquese.

Aeronautita Civil (INAT)

\‘/"' Decreto N° _3:771 de fecha 19/02/2019

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA 178-19
CARACAS, 08 DE ABRIL DE 2019

208°, 160° y 20°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC),
en ejercicio de las competencias que le confieren los articulos 5
y 9 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de
la RepUblica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de
marzo de 2009, en concordancia con los numerales 1, 3 y 15
literal “c” del articulo 13 de la Ley del Instituto Nacional de
Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre
de 2005.

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 263
(RAV 263) ]
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 263.1 APLICABILIDAD.

La presente regulacion, rige la utilizacion, manejo, instalacion y
mantenimiento, de los sistemas y equipos de radioayudas para la
navegacion aérea instalados en el territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela, cuya funcion es la de mantener la
vigilancia prestar el servicio de ayuda a la navegacion aérea de
las aeronaves que operan dentro de la Region de informacion de

vuelo (FIR) Maiquetia el espacio aéreo nacional, garantizando de
esta forma la seguridad operacional, el cumplimiento del
ordenamiento juridico vigente, orientado a la correcta y segura
prestacion de los servicios ATS, conformado por los sistemas y
equipos de Radioayudas, asi como, las disposiciones y
recomendaciones adoptadas por la Republica, como Estado
contratante de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI).

(a) GENERALIDAD.

Para el disefio, evaluacion y certificacion el sistema de
radioayudas a la navegacion aérea, debera observarse los
principios relativos a factores humanos. Los textos de
orientacion sobre principios relativos a factores humanos
contenidos en el Doc. 9683, Manual de instruccion sobre factores
humanos, Circular 249 (Compendio sobre factores humanos
nimero 11 — Los factores humanos en los sistemas CNS/ATM) y
Doc. 7192 E2 Manual de instruccion Parte E-2 Especialistas en
sistemas electronicos para la seguridad operacional del transito
aéreo (ATSEP)

SECCION 263.2 DETERMINACION DE LA AUTORIDAD
COMPETENTE.

(@) El Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), es la
autoridad encargada del desarrollo de la gestion de la
Navegacion Aérea en la Republica Bolivariana de Venezuela, y
determinara de acuerdo con las disposiciones de esta
regulacion, los espacios aéreos, aeropuertos y aerédromos
donde corresponda suministrarse el servicio de mantenimiento
radioayudas a la navegacion aérea y se encargara de la



