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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-131-23
CARACAS, 13 DE JULIO 2023

213°,164° y 24°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N°©
39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base en lo previsto en los
articulos 5 y 43 ejusdem, que establecen el Principio de Uniformidad de la
normativa aerondutica y lo relativo a la Infraestructura Aeronautica, en
concordancia con las atribuciones legalmente conferidas en el numeral 5 del
articulo 7 y numerales 1, 3 y 15 literal c del articulo 13 de la Ley del Instituto
Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de
conformidad con las normas y métodos recomendados en la enmienda 9 del
Anexo 14 Volumen II “Helipuertos”.

DICTA.
La siguiente:

REGULACION L-\ERONI:\UTICA’VENEZOLANA 214 (RAV 214)
“DISENO Y OPERACION DE HELIPUERTOS"”

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 214.1 APLICABILIDAD.

(a) Las disposiciones y especificaciones que se establecen en la presente
Regulacion, se aplicardan a los helipuertos civiles del pais, a las
inmediaciones terrestres o acudticas de los helipuertos publicos y
militares; a las instalaciones de ayuda y proteccidon a la navegacién
aérea; a todo objeto, infraestructura o cosa que constituya obstaculo o
fuente de interferencia para la navegacion aérea, asimismo toda area
de uso exclusivo de helicépteros en un aerédromo dedicado
principalmente para el uso de aeronaves.

(b) Las dimensiones establecidas en esta Regulacién, se basan en la
consideraciéon de helicopteros de un solo rotor principal. Para
helicopteros de rotores en tandem, el disefio del helipuerto se debe
basar en una evaluacién de la seguridad operacional, caso por caso, de
los modelos especificos, aplicando el requisito basico de area de
seguridad operacional y areas de proteccion especificado en la presente
Regulacion.

(c) Las especificaciones de la presente Regulacion, se aplicaran a los
helipuertos previstos para helicopteros de aviacion civil. También se
aplicaran a las areas para uso exclusivos de helicopteros en un
aerédromo dedicado principalmente para el uso de aviones. Cuando sea
pertinente, las disposiciones de la RAV 14 “Disefio de Aerédromos” y RAV
114 “Operaciones de Aerédromos”, se aplicardan a las operaciones de
helicépteros que se realicen en tales aerédromos.

(d) Las especificaciones de los capitulos principales de esta Regulaciéon, se
aplican a los helipuertos de procedimientos visuales que pueden, o no,
incorporar el uso de una aproximacién o salida a un punto en el espacio.
Especificaciones adicionales para helipuertos con capacidad de
operaciones por instrumentos con aproximaciones que no son de
precision o de precisidn y salidas por instrumentos.

(e) Las especificaciones de esta RAV no se aplican a los hidrohelipuertos
(toma de contacto o elevacion inicial en la superficie del agua).

(f) A menos que se estipule lo contrario, las especificaciones relativas a un
color que se mencionan en la presente Regulacidn, seran las contenidas
en la RAV 14 “Disefio de Aerédromos”.

SECCION 214.2 DEFINICIONES, ACRONIMOS o

ABREVIATURAS Y SIMBOLOS.

(@) Definiciones: En la RAV 14 “Disefio de Aerédromos” y RAV 114
“Operaciones de Aerédromos” figuran definiciones de los términos que
se deben emplear en esta RAV, y los términos y expresiones indicados a
continuacién que figuran en la presente RAV, tienen el significado
siguiente:

SIGLAS,

Actuacion humana: Capacidades y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse y desplazarse en la
atmosfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficie de la tierra.

Altura ortométrica: Altura de un punto relativa al geoide, que se
expresa generalmente como una elevacién MSL.

Aproximacion a un punto en el espacio: La aproximacion a un
punto en el espacio se basa en el GNSS y constituye un procedimiento
de aproximacién disefiado para helicopteros. Esta aproximacién se
alinea con un punto de referencia ubicado de manera tal que puedan
realizarse las maniobras de vuelo subsiguientes o una aproximacion y
aterrizaje con maniobra de vuelo visual en condiciones visuales
adecuadas para ver y evitar obstaculos.

Area de aproximacién final y de despegue: Area definida en la que
termina la fase final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo

estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de
despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicépteros de la Clase de
performance 1, el area definida comprenderd el area de despegue
interrumpido disponible.

Area de despegue interrumpido: Area definida en un helipuerto
idébnea para que los helicopteros que operen en la Clase de
performance 1 completen un despegue interrumpido.

Area de protecciéon: Area definida alrededor del puesto de
estacionamiento dispuesto para reducir el riesgo de que se produzcan
dafios si el helicoptero accidentalmente sobresale del puesto de
estacionamiento.

Area de seguridad operacional: Area definida de un helipuerto en
torno a la FATO, que esta despejada de obstaculos, salvo los que sean
necesarios para la navegacion aérea y destinada a reducir el riesgo de
dafios de los helicopteros que accidentalmente se desvien de la FATO.

Area de toma de contacto y de elevacién inicial: Area que permite
la toma de contacto o la elevacién inicial de los helicopteros.

Baliza: Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un
obstaculo o trazar un limite.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que
se refiere a exactitud, resolucién e integridad.

Calle de rodaje para helicopteros: Trayectoria definida en un
helipuerto destinada al movimiento en tierra de helicépteros y que
puede combinarse con una ruta de rodaje aéreo para permitir el rodaje
en tierra y aéreo.

Circulo de posicionamiento para toma de contacto: Sefial de
posicionamiento para toma de contacto (TDPM) que tiene forma de
circulo y se usa para el posicionamiento omnidireccional en la TLOF.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo a su
integridad: La clasificacion se basa en el riesgo potencial que podria
conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican
como:

(1) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos
ordinarios alterados, la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe;

(2) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos
esenciales alterados, la continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe; y

(3) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos
alterados, la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una
aeronave corran riesgos graves dque puedan originar una
catastrofe.

D: Maxima dimensién total del helicéptero cuando los rotores estan
girando, medida a partir de la posicion mas adelantada del plano de
trayectoria del extremo del rotor principal a la posicién mas atrasada
del plano de trayectoria del extremo del rotor de cola o estructura
del helicéptero.

D de diseiio: La dimensidon D del helicéptero de disefio.

Distancias declaradas — helipuertos:

(1) Distancia de despegue disponible: La longitud del area de
aproximacion final y de despegue FATO mas la longitud de la zona
libre de obstaculos para helicopteros (si existiera), que se ha
declarado disponible y adecuada para que los helicopteros
completen el despegue.

(2 Distancia de despegue interrumpido disponible: La longitud
del area de aproximacion final y de despegue FATO que se ha
declarado disponible y adecuada para que los helicopteros en la
Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

(3) Distancia de aterrizaje disponible: La longitud del area de
aproximacion final y de despegue FATO mas cualquier area
adicional que se ha declarado disponible y adecuada para que los
helicopteros completen la maniobra de aterrizaje a partir de una
determinada altura.

Elevacion del helipuerto: La elevacién del punto mas alto de la

FATO.

Elongado: Al usarse con referencia a la TLOF o FATO, alude a la zona

cuya longitud es mas del doble que la anchura.

Exactitud de los datos: Grado de conformidad entre el valor

estimado o medido y el valor real.

FATO de tipo pista de aterrizaje: Una FATO con caracteristicas

similares a una pista de aterrizaje en cuanto a su forma.

Fiabilidad del sistema de iluminacién: La probabilidad de que el

conjunto de la instalacién funcione dentro de los limites de tolerancia

especificados y que el sistema sea utilizable en las operaciones.

Helicoptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en

virtud de la reaccién del aire sobre uno o mas rotores propulsados por

motor que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Helicoptero de disefio: Tipo de helicdptero que tiene la longitud total

mas larga y la mayor masa maxima de despegue certificada para la cual

se ha disefiado una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque.

Puede que ambos atributos no corresponda al mismo helicoptero.

Heliplataforma: Helipuerto situado en una instalacion fija o flotante

mar adentro, tal como las unidades de exploracién o produccién que se

utilizan para la explotacién de petréleo o gas.

Helipuerto: Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada

a ser utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el

movimiento de superficie de los helicépteros.
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Helipuerto a bordo de un buque: Helipuerto situado en un buque
que puede haber sido o no construido ex profeso. Los helipuertos a
bordo de un Helipuerto situado en un buque que puede haber sido o no
construido ex profeso. Los helipuertos a bordo de un buque construidos
ex profeso son aquellos disefiados especificamente para operaciones de
helicépteros. Los no construidos ex profeso son aquellos que utilizan un
area del buque capaz de soportar helicopteros, pero que no han sido
disefiados especificamente para tal fin.
Helipuerto de superficie: Helipuerto emplazado en tierra o sobre una
estructura en la superficie del agua.
Helipuerto de alternativa: Helipuerto especificado en el plan de
vuelo, al cual puede dirigirse el helicoptero cuando no sea aconsejable
aterrizar en el helipuerto de aterrizaje previsto. El helipuerto de
alternativa puede ser el helipuerto de salida.
Helipuerto elevado: Helipuerto emplazado sobre una estructura
terrestre elevada.
Helicoptero de Clase de performance 1: Helicoptero con
performance tal que, en caso de falla de motor, puede aterrizar en la
zona de despegue interrumpido o continuar el vuelo en condiciones de
seguridad hasta un area de aterrizaje apropiada.
Helicoptero de Clase de performance 2: Helicoptero con
performance tal que, en caso de falla de motor, puede continuar el
vuelo en condiciones de seguridad, salvo cuando la falla tiene lugar
antes de un punto definido después del despegue o después de un
punto definido antes del aterrizaje, en cuyos casos puede ser necesario
realizar un aterrizaje forzoso.
Helicoptero de Clase de performance 3: Helicoptero con
performance tal que, en caso de falla de motor en cualquier punto del
perfil de vuelo, debe realizar un aterrizaje forzoso.
Integridad de los datos (nivel de aseguramiento): Grado de
aseguramiento de que no se han perdido ni alterado ningun dato
aeronautico ni sus valores después de la iniciacion o enmienda
autorizada.
Luz aeronautica de superficie: Toda luz dispuesta especialmente
para que sirva de ayuda a la navegacion aérea, excepto las ostentadas
por las aeronaves.
Luz fija: Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se
observa desde un punto fijo.
Objeto frangible: Objeto de poca masa diseifiado para quebrarse,
deformarse o ceder al impacto, de manera que represente un peligro
minimo para las aeronaves.
Obstaculo: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o
partes del mismo que:
Esté situado en un a&rea destinada al movimiento de los
helicopteros en la superficie; o
Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger los
helicépteros en vuelo; o
Esté fuera de las superficies definidas pero se considera un
peligro para la navegacion aérea.
Principio relativos a factores Humanos: Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccién, operaciones y mantenimiento
aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro tipo del sistemma mediante la
debida consideraciéon de la actuacion humana.
Puesto de estacionamiento de helicopteros: Zona definida
dispuesta para recibir helicopteros con fines de embarque vy
desembarque de pasajeros, carga o correo; abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento; y TLOF en los casos en
que se prevean operaciones de rodaje aéreo.
Punto de referencia de helipuerto: Emplazamiento designado para
un helipuerto.
Ruta de rodaje para helicopteros: Trayectoria definida y establecida
para el movimiento de helicépteros de una parte a otra del helipuerto.
Ruta de rodaje aéreo: Ruta sefalizada de rodaje destinada al rodaje
aéreo.
Ruta de rodaje en tierra: Ruta de rodaje centrada en la calle de
rodaje.
Seiial de posicionamiento para toma de contacto: Sefal o serie
de sefiales ubicadas en la TLOF que sirven de referencia visual para el
posicionamiento del helicoptero.
Sistema de gestion de la seguridad operacional: Enfoque
sistémico para la gestiéon de la seguridad operacional que incluye las
estructuras organicas, la obligacion de rendicibn de cuenta, las
responsabilidades, las politicas y los procedimientos necesarios.
Superficie resistente a cargas dinamicas: Superficie capaz de
soportar las cargas generadas por un helicoptero en movimiento.
Superficie resistente a carga estaticas: Superficie capaz de
soportar la masa de un helicéptero posado sobre ella.
Supervision de la seguridad operacional: Funcién desempefiada
por la Autoridad Aerondutica para garantizar que las personas y las
organizaciones que llevan a cabo una actividad aeronautica cumplan
las leyes vy las Regulaciones Aeronautica
Venezolanas relacionadas con la seguridad operacional.
Tramo visual de una aproximacién a un punto en el espacio
(PinS): Este es el tramo que corresponde a un procedimiento de
aproximacion PinS de un helicéptero desde el MAPt hasta el lugar de
aterrizaje para un procedimiento PinS “proseguir visualmente”. El tramo
visual conecta el punto en el espacio (PinS) con el lugar de aterrizaje.
Valor D: Dimension delimitante, expresada en términos de “D”, de un
helipuerto, heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, o una zona
definida de su interior.
Via de vehiculos: Un camino de superficie establecido en el area de
movimiento destinado a ser utilizado exclusivamente por vehiculos.
Vigilancia de la seguridad operacional: Actividades mediante las
cuales la Autoridad Aerondutica verifica, de manera preventiva, con
inspecciones y auditorias, que los titulares de licencias, certificados,
autorizaciones o aprobaciones en el ambito de la aviacidon sigan
cumpliendo los requisitos y la funciones establecidas, al nivel de

competencia y seguridad operacional. }

Zona de carga y descarga con malacate: Area prevista para el
transbordo en helicoptero de personal o suministros a o desde un
buque. 3

Zona libre de obstaculos para helicopteros: Area definida en el
terreno o en el agua, designada o preparada como area adecuada sobre
la cual un helicéptero que opere en la Clase de performance 1 pueda
acelerar y alcanzar una altura especificada.

(b) Acrénimos:

AA Autoridad Aerondutica.
APAPI Indlga_d’or simplificado de trayectoria de aproximacion de
precision.

ASPSL Conjuntos de luces puntuales segmentadas.
CATAH Certificado de Apertura al Trafico Aéreo de Helipuerto.
DIFFS Sistema de extincion de incendios integrado en la

plataforma.
FAS Sistema de aplicacion fijo.
FATO Area de aproximacion final y de despegue.
FFAS Sistema fijo de aplicacion de espuma.
FMS Sistema monitor fijo.
GNSS Sistema mundial de navegacién por satélite.
HAPI Indicador de trayectoria de aproximacién por helicdptero.
HFM Manual de vuelo del helicéptero.
HRP Punto de referencia de helipuerto.
IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
LDAH Distancia de aterrizaje disponible.
LOA Area con obstaculos sujetos a restricciones.
LOS Sector con obstaculos sujetos a restricciones.
LP Tablero Luminiscente.
MAPt Punto de aproximacién frustrada.
MSL Nivel medio del mar.
MTOM Masa maxima de despegue.
Sistema de visibn nocturna con intensificacion de
NVIS o
imagenes.
OFS Sector despejado de obstaculos.
oLSs Superficie limitadora de obstaculos.
PAPI Indicador de trayectoria de aproximacion de precision.
PFAS Sistema portatil de aplicacion de espuma.
PinS Aproximacién a un punto en el espacio.
R/T Radiotelefonia o radiocomunicaciones.
RTOD Distancia de despegue interrumpido.
RTODAH Distancia de despegue interrumpido disponible.
SEI Salvamento y extincién de incendios.
SSEI Servicio de salvamento y extinciéon de incendios.
TDPC Circulo de posicionamiento para toma de contacto.
TDPM Sefial de posicionamiento para toma de contacto.
TLOF Area de toma de contacta v de elevacidn inicial.

TODAH Distancia de despegue disponible.

WR Torre de control de helipuerta.

ucw Anchura del tren de aterrizaje.

vMC Condiciones meteoroldgicas de wvuelo visual.
VOR Radicfare Omnidireccional VHF,

Vss Superficie de tramo visual.

WGS-B4 Sistema Geodésico Mundial-1984.

(c) Abreviaturas.

od Candela L Litro

om Centimetro Ity Libra

ft Pie L/min | Litro por minuto
Hz Hertzio m Metra

kg Kilogramo = Segundo

Km/h  Kilometro por hora t Tonelada

kt MNudo

(d) Simbolos.

b Grado Minuto de arco

= Igual & Coeficients de rozamiento
+/- Mas o menos = Mayor que

Ui Porcentaje < Menor que

SECCION 214.3 CERTIFICACION DE APERTURA AL TRAFICO AEREO
DE HELIPUERTO (CATAH).

(a) Los operadores/explotadores de helipuertos gue hayan obtenido el
permiso de apertura al trafico aéreo, antes de la publicacidn de esta
Regulacién, deben solicitar el Certificado de Apertura al Trafico Agreo de
Helipuerto (CATAH) a la Autoridad Asronautica.

(b} Los operadores/explotadores de helipuertos que hayan obtenido el
permisc de la AA, para la construccidon de un helipuerto debe solicitar el
CATAH para poder operar el helipuerto, el cual debe cumplir con los
requisitos establecido en el Apéndice A de la presente Regulacion.

(c} El operadorfexplotador de helipuerto al obtener el CATAH debe exhibirlo
en un lugar visible del helipuerto.

(d} El operador/explotador de helipuerto, debe presentar para  ser
aprobado/aceptade por la AA, un manual de helipuerto que incluya toda
la informacion correspondiente sobre el sitic del helipuerto, sus
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instalaciones y servicios, su equipo, sus procedimientos operacionales,
su organizaciéon y su administracion.

SECCION 214.4 SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL (SMS).

(a) El operador/explotador de helipuerto debe implementar y mantener un
Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS), basado en el
tamafio de la organizacidén y la complejidad de los productos o servicios
proporcionados, de acuerdo a lo establecido en la Regulacién
Aeronautica Venezolana 5 (RAV 5) “Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional”.

(b) EIl operador/explotador de helipuerto debe establecer un procedimiento
para notificar a la AA inmediatamente sobre todo accidente, incidente,
defecto o falla que pueda tener repercusiones en la seguridad
operacional.

SECCION 214.5 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES.

(a) Sistema de referencia horizontal: Se debe utilizar como sistema de
referencia (geodésica) horizontal, el Sistema Geodésico Mundial 1.984
(WGS 84).

(b) Sistema de referencia vertical: Se debe utilizar como referencia
vertical, el nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacion de las
alturas (elevaciones) con la gravedad respecto de una superficie
conocida como geoide vertical.

(c) Sistema de referencia temporal:

(1) Se debe expresar la fecha (dia, mes y afio), de acuerdo al
calendario gregoriano y el horario debe ser expresado en funcién al
tiempo universal coordinado (UTC).

(2) Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal
diferente, se debe notificar a la AA, para su validacion y difusién en
el apartado GEN 2.1.2 de la publicaciéon de informacién aeronautica
(AIP).

CAPiITULO B
DATOS DE LOS HELIPUERTOS
SECCION 214.6 DATOS AERONAUTICOS.

(a) El operador/explotador de helipuerto deben determinar y notificar los
datos aerondauticos relativos a los helipuertos, se efectuaran conforme
a la clasificacion de exactitud e integridad que se requiere para
satisfacer las necesidades del usuario final de los datos aeronauticos.

(b) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos
aeronauticos y de datos digitales, se deben utilizar técnicas de
deteccion de errores de datos digitales.

SECCION 214.7 PUNTO DE REFERENCIA DEL HELIPUERTO (HRP).

(@) Para cada helipuerto no emplazado conjuntamente con un aerédromo
se debe establecer un punto de referencia de helipuerto.

(b) Cuando un helipuerto estd emplazado conjuntamente con un
aerédromo el punto de referencia de aerédromo establecido debe
corresponder a ambos, aerédromo y helipuerto.

(c) El punto de referencia del helipuerto debe estar situado cerca del
centro geométrico inicial o planeado del helipuerto y debe permanecer
normalmente donde se haya determinado en primer lugar.

(d) La posicion del punto de referencia del helipuerto se debe medir y
notificar a la AA, en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, para que la dependencia de los servicios de informacién
aeronautica lo publique en el AIP.

SECCION 214.8 ELEVACION DEL HELIPUERTO.

(©) La elevacién y la ondulacion geoidal del helipuerto se debe medir en la
posicién de la elevacién del helipuerto, y notificar a la AA, con una
exactitud redondeada al medio metro, para ser publicados por los
servicios de informacidn aeronautica en el AIP.

(b) La elevacion de la TLOF o la elevacion y ondulaciéon geoidal de cada
umbral del drea de aproximacion final y de despegue (FATO), (cuando
corresponda) se deben medir y notificar a la AA con una exactitud de
medio metro.

SECCION 214.9 DIMENSIONES Y OTROS DATOS AFINES DE LOS
HELIPUERTOS.

(@) Se debe medir y describir en cada una de las instalaciones que se
proporcionen en un helipuerto, los siguientes datos:

(1) Tipo de helipuerto:
(i) de superficie;
(ii) elevado:
(iii) a bordo de un buque; o
(iv) heliplataforma.
(2) TLOF: Dimensiones redondeadas al metro mas préximo, pendiente,

tipo de la superficie, resistencia del pavimento en toneladas (1000
kg);

(3) FATO: Tipo de FATO, marcacién verdadera redondeada a
centésimas de grado, numero de designacién (cuando
corresponda), longitud, y anchura redondeadas al metro mas
proximo, pendiente, tipo de la superficie;

“4) Area de seguridad operacional: Longitud, anchura y tipo de la
superficie;

(5) Calle de rodaje para helicopteros y ruta de rodaje aéreo para
helicoptero: Designacidén, anchura, tipo de la superficie;

(6) Plataformas: Tipo de la superficie, puestos de estacionamiento de
helicopteros;

(7) Zona libre de obstaculos: Longitud, perfil del terreno; y

(8) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion: Sefiales y
luces de la FATO, de la TLOF, de las calles de rodaje en tierra para
helicépteros, de las calles de rodaje aéreo para helicopteros y de
los puestos de estacionamiento de helipuertos.

(b) Se debe medir las coordenadas geograficas del area de la TLOF o de
cada umbral de la FATO (cuando corresponda) y se notificardn a la AA 'y
los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos, segundos
y centésimas de segundo.

(c) Se debe medir las coordenadas geograficas de los puntos apropiados
del eje de calle de rodaje para helicépteros y ruta de rodaje aéreo para
helicépteros y notificar a la AA y los servicios de informacion
aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

(d) Se debe medir las coordenadas geograficas de cada puesto de
estacionamiento de helicopteros y notificar a la AA y los servicios de
informacién aerondutica en grados, minutos, segundos y centésimas
de segundo.

(e) Se deben medir las coordenadas geograficas de los obstaculos en el
Area 2 (la parte que se encuentra dentro de los limites del helipuerto)
y en el Area 3 y notificar a la AA y los servicios de informacion
aeronautica y en grados, minutos, segundos y décimas de segundo.

(f) Se debe notificar a la AA y los servicios de informacién aeronautica la
maxima elevacion de los obstaculos, asi como el tipo, sefiales e
iluminacion (en caso de haberla) de dichos obstaculos.

(g) Cuando en un aerédromo existan operaciones de helicdpteros, se debe
definir un area para su estacionamiento con apropiadas calles de rodaje
en tierra o rodaje aéreo (helipuertos o lugares de aterrizaje de
superficie).

(h) En el RAV 215 “Servicio de Informacion Aeronautica”, Capitulo D,
seccion 215.26 (d) (e), figuran los requisitos para la determinacion de
datos sobre obstaculos en las Areas 2 y 3.

SECCION 214.10 DISTANCIAS DECLARADAS.

(a) El operador/explotador de helipuerto debe declarar, cuando
corresponda, las distancias siguientes, redondeadas al metro mas
préximo:

(1) distancia de despegue disponible (TODAH);

(2) distancia de despegue interrumpido disponible (RTODAH); y
(3) distancia de aterrizaje disponible (LDAH).

SECCION 214.11 C(,)ORDINACI(’)N ENTRE LOS SERVICIOS DE
INFORMACION AERONAUTICA Y EL OPERADOR/EXPLOTADOR DEL
HELIPUERTO.

(a) El operador/explotador de helipuerto debe concertar acuerdo con la
dependencia de los servicios de informacién aerondautica, para
garantizar que reciban los datos necesarios que les permitan
proporcionar informacién previa al vuelo actualizada y satisfacer la
necesidad de contar con informacién durante el vuelo, para comunicar,
con un minimo de demora, a la dependencia encargada de los servicios
de informacién aeronautica:

(1) informacioén sobre las condiciones en el helipuerto;

(2) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas
para la navegacion situados dentro de la zona de su competencia;

(3) toda informacién que se considere de importancia para las
operaciones.

(b) Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacién aérea,
el operador/explotador de helipuerto debe tener en cuenta los plazos
que el servicio de informacién aeronautica necesita para la preparacion,
produccidon y publicacion de los texto pertinentes que hayan de
promulgarse. Por consiguiente, debe existir una coordinacién oportuna
y estrecha entre los servicios interesados para asegurar que la
informacion sea entregada al servicio de informacién aeronautica a su
debido tiempo.

(c) Los cambios en la informacién aerondutica que afectan a las cartas o
sistemas de navegacion automatizados, cuya notificacibn se debe
utilizar el sistema de reglamentacion y control de informacion
aeronautica (AIRAC), tal como se establece en la RAV 215 “Servicio de
Informacién Aeronautica”, Capitulo F, Seccién 215.31.

(d) El operador/explotador de helipuerto deben cumplir con los plazos
establecidos por las fechas de entrada en vigor AIRAC predeterminadas,
acordadas internacionalmente, previendo ademas 14 dias adicionales
contados a partir de la fecha de envio de la informacién/datos brutos
que remitan a los servicios de informacién aeronautica.

(e) EIl operador/explotador de helipuerto es el responsables de suministrar
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la informacién/datos brutos aeronauticos a la AA, para validar y remitir

a

requisitos de exactitud e
especificados en el

los servicios de informacién aeronautica, y debe tener en cuenta los

integridad de los datos aeronauticos
Capitulo 2 del Apéndice B, de la presente

SECCION 214.12 SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS (SEI).

@

(b)

(©

(d)

(e)

Regulacion.

El operador/explotador de helipuerto debe facilitar la informacion
sobre el nivel de proteccion proporcionado en el helipuerto para
fines de SEI en helicopteros.

El nivel de proteccion normalmente disponible en los helipuertos
debe expresarse en funcion de la categoria del servicio de
salvamento y extincidn de incendios que se describe en el Capitulo
F, Seccién 214.23 (c), de la presente Regulacién, y los tipos y
cantidades de agentes extintores de que se disponga normalmente
en el helipuerto.

El operador/explotador de helipuerto debe notificar a la AA, a las
dependencias de servicios de informacidén aeronautica competentes
y, cuando proceda, a las dependencias de transito aéreo, los
cambios en el nivel de proteccidon para SEI, normalmente disponible
en el helipuerto, a fin de que puedan proporcionar la informacién
necesaria a los helicépteros que lleguen y salgan. Cuando el nivel de
proteccién vuelva a las condiciones normales, se informara de ello a
las dependencias mencionadas anteriormente.

El nivel de proteccién existente podria variar respecto del nivel
normalmente disponible en el helipuerto, entre otras causas, por
una variacion en la disponibilidad de agentes extintores, del equipo
para su aplicacion o del personal que lo maneja.

El operador/explotador de helipuerto debe expresar los cambios del

nivel de proteccién del SEI en los términos de la nueva categoria del
servicio de salvamento y extincion de incendios, disponible en el

helipuerto.

CAPiTULO C
CARACTERISTICAS FISICAS

SECCION 214.13 HELIPUERTOS EN TIERRA.
(@) Generalidades.

1

)

3)

Las disposiciones del presente capitulo se deben aplicar para el
disefio y construccién de helipuertos de superficie y helipuertos
elevados.

En el diseifo del helipuerto se debe considerar que en una FATO
solo habra un helicéptero a la vez y que los vuelos que se realicen
a una FATO préxima de otra FATO no deben ser simultaneos.

Para operaciones de helicopteros simultdneos, se deben
determinar distancias de separacion apropiadas entre las FATO,
con la debida consideracién de aspectos como la corriente
descendente del rotor y el espacio aéreo y asegurando que las
trayectorias de vuelo para cada FATO.

(b) Areas de aproximacioén final y de despegue (FATO).

O]

@

Las FATO deben proporcionar:

(i) Un area libre de obstaculos, excepto las ayudas visuales y
objetos esenciales necesarios para la seguridad operacional,
de tamafio suficiente y forma adecuada para contener todas
las partes del helicoptero de disefio en la fase final de
aproximacion y de inicio del despegue de acuerdo con los
procedimientos previstos;

(ii) cuando sean sdlidas, una superficie que sea resistente a los
efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor; y
que
(A) si comparte emplazamiento con una TLOF, sea contigua
y esté al mismo nivel que la TLOF, sea capaz de resistir
las cargas previstas y tenga el drenaje necesario;o bien

(B) si no comparte emplazamiento con una TLOF, esté
desprovista de elementos peligrosos si fuera necesario
ejecutar un aterrizaje forzoso;y

Las FATO deben estar vinculadas a un area de seguridad.

Los helipuertos deben tener como minimo una FATO, que no necesita ser
sélida, inclusive cuando se encuentre emplazada en una franja de
pista o de calle de rodaje, o en sus cercanias.

(©)

La FATO deben tener las siguientes dimensiones minimas:

(i) cuando se destine a helicopteros que operen en la Clase de
performance 1:

(A) la longitud de la distancia de despegue interrumpido
(RTOD) necesaria para el procedimiento de despegue
prescrito en el manual de vuelo de helicéptero (HFM) de
los helicopteros a los que esté destinada la FATO o 1,5 D
de diseifo, de ambos valores el mayor; y

(B) la anchura necesaria para el procedimiento prescrito en
el HFM de los helicopteros a los que esté destinada la
FATO o 1,5 D de disefio, de ambos valores el mayor.

(ii) cuando se destine a helicopteros que operen en las Clases de
performance 2 o 3, en valor que sea menor entre:

(A) un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo con
un didmetro equivalente a 1,5 D de disefio; y

(B) cuando exista una limitacibn en la direccion de

(©

(d)

(e)

Q)

@

(©)

©

@

aproximacion y toma de contacto, un area de anchura
suficiente para cumplir con el requisito establecido en la
seccién 214.13 (b) (1) (i), pero no inferior a 1,5 veces la
anchura total del helicoptero de disefio.

Los objetos esenciales que estén ubicados dentro de la FATO no
deben penetrar mas de 5 cm el plano horizontal en la elevacion de
la FATO.

Cuando la FATO sea sdlida, la pendiente no debe ser mayor al:

(i) 2% en ninguna direccion, excepto por lo previsto en (ii) o (iii)
a continuacion;

(ii) 3% en total, ni tendra una pendiente local de mas del 5%,
cuando la FATO sea elongada y esté destinada a helicopteros
que operen en la clase de performance 1; y

(iii) 3% en total, ni tendrd una pendiente local de mas del 7%,
cuando la FATO sea elongada y esté destinada
exclusivamente a helicopteros que operen en la Clase de
performance 2 o 3.

La FATO debe emplazarse de modo que se minimice la influencia
del medio circundante, incluyendo la turbulencia, que podria tener
impacto adverso en las operaciones de helicopteros.

La FATO debe estar circundada de un area de seguridad
operacional que no precisa ser sélida.

Area de seguridad operacional.

(6))

@

(©)

@

Las areas de seguridad operacional deben proporcionar:

(i) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que
por su funcién estén alli, para compensar los errores de
maniobra; y

(ii) cuando sean sdlidas, una superficie contigua y al mismo nivel
que la FATO que sea resistente a los efectos de la deflexion
descendente de la corriente del rotor y tenga un drenaje
adecuado.

El drea de seguridad operacional alrededor de la FATO se debe
extender hacia fuera a partir de la periferia de la FATO como
minimo 3 m o 0,25 D de disefio, de ambas distancias la que sea
mayor.

El operador/explotador del helipuerto debe asegurarse que no
haya ningin objeto modvil en el area de seguridad operacional
durante la operacion de los helicopteros.

Los objetos esenciales ubicados en el area de seguridad
operacional no deben penetrar la superficie que se origine en el
borde de la FATO a una altura de 25 cm por encima del plano de la
5%.

Cuando la superficie del area de seguridad operacional sea solidad,
la pendiente no debe exceder del 4 % hacia afuera del borde de la
FATO.

Pendiente lateral protegida.

(6))

@

Un helipuerto debe disponer, como minimo, de una pendiente
lateral protegida que se elevarad a 45° hacia fuera desde el borde
del area de seguridad operacional hasta una distancia de 10 m,
como se muestra en la Figura C1.2 del Apéndice C “Caracteristicas
Fisicas”, de la presente Regulacion.

En operador/explotador de helipuerto debe prever que no hayan
obstaculos que penetren la superficie de una pendiente lateral
protegida.

Zonas libres de obstaculos para helicéopteros.

(1)

(2)

3)

)

(5)

La zona libre de obstaculo para helicépteros debe proporcionar:

(i) Un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales
que por su funcion estén alli, de suficiente tamafio y forma
para contener el helicoptero de disefio cuando éste acelera en
vuelo horizontal y cerca de la superficie para alcanzar la
velocidad segura de ascenso; y

(ii) si es sdlida, una superficie contigua y al mismo nivel que la
FATO que sea resistente a los efectos de la deflexion
descendente de la corriente del rotor y no entraiie peligros si
debiera ejecutarse un aterrizaje forzoso.

Cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para
helicépteros, estara situada mas alla del final de la FATO.

La anchura de la zona libre de obstaculos para helicépteros no
debe ser inferior a la de la FATO y del area de seguridad
operacional correspondiente. como se muestra en la Figura C1.1,
del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”, de la presente Regulacion.

Cuando sea solido, el terreno en una zona libre de obstaculos para
helicépteros no debe sobresalir de un plano cuya pendiente
ascendente sea del 3% o tener una pendiente local ascendente de
mas del 5%, y cuyo limite inferior sea una linea horizontal situada
en la periferia de la FATO.

Cualquier objeto situado en la zona libre de obstaculos, que
pudiera poner en peligro a los helicopteros en vuelo, se debe
considerar como obstaculo y eliminarse.

Areas de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF).

(1)

La TLOF debe:
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(i) proporcionar: (A) un érea libre de obstaculos, de anchura suficiente para
(A) un area libre de obstaculos de suficiente tamafio y forma contener el tren de aterrizaje del helicoptero de ruedas
para contener el tren de aterrizaje del helicdptero mas mas exigente al que estén destinadas;
exigente para el que esté destinada la TLOF de acuerdo (B) una superficie:
con la orlent-aaon prevista; I. con la resistencia suficiente para soportar las
(B) una superficie: cargas de rodaje de los helicépteros a los que
I.  con la suficiente resistencia para soportar las cargas estén destinadas;
dinamicas del tipo de llegada que se prevé que II. que no tenga irregularidades que interfieran
ejecute el helicoptero en la TLOF que corresponda; con el rodaje en tierra de los helicopteros;
IL que no tenga irregularidades que puedan III. resistente a los efectos de la deflexién
afectar a la toma de contacto o elevacion inicial descendente de la corriente del rotor; y
de los helicdpteros; . . T §
. L . IV. que tenga drenaje adecuado sin que interfiera
I con la suficiente friccion para evitar que los con el control o estabilidad de un helicéptero de
hellcolpte.ros se deslicen o las personas se ruedas al maniobrar con su propia fuerza motriz
resbalen; o0 estando inmavil;
v. resistente a los efectos de la deflexion (i) las calles de rodaje para helicépteros deben estar
descendente de la corriente del rotor; y vinculadas a una ruta de rodaje
V. con drenaje adecuado que no interfiera con el - .
control o la estabilidad del helicoptero durante ﬂgfi(l:'g tea:;zléﬁe tg‘:z:‘rr: m?a?]orlavalf)arlfnti? rodaje para
la toma de contacto o elevacion inicial o cuando P :
esté inmovil; y (A) el doble de la anchura del tren de aterrizaje (UCW) del
(ii) estar vinculada a una FATO o puesto de estacionamiento. helicéptero mas exigente al que este destinada;
(2) Los helipuertos deben tener por lo menos una TLOF. B) la a_n,chura que reuna los requisitos establecido en la
Se deb TLOF | d seccion 214.13 (g) (1) (i).
e debe proporcionar una siempre que se prevea que el tren de
prop pre 9 P q (iv) La pendiente transversal de la calle de rodaje no debe

(9)

aterrizaje del helicoptero tome contacto dentro de una FATO o puesto
de estacionamiento, o ejecute la elevacién inicial desde una FATO o
puesto de estacionamiento.

3)

“®

)

(6)

@

(8)

(9

Las dimensiones minimas de la TLOF deben ser:

(i) si estd en una FATO destinada a helicopteros que operen en la
Clase de performance 1, las dimensiones necesarias para el
procedimiento prescrito en los manuales de vuelo de
helicoptero (HFM) de los helicopteros a los cuales esté
destinada la TLOF; y

(ii) si estd en una FATO destinada a helicopteros que operen en la
Clase de performance 2 o 3, o en un puesto de
estacionamiento:

(A) no habiendo limitacién en la direccion de la toma de
contacto, de un tamafio suficiente para contener un
circulo de un didmetro de, como minimo, 0,83 D de:

I. en una FATO, el helicoptero de disefo; o

II. en un puesto de estacionamiento, el helicoptero de
mayor tamafio al que esté destinado el puesto;

(B) habiendo limitacién en la direccion de la toma de
contacto, de una anchura suficiente para cumplir el
requisito de la seccién 214.13 (f) (1) (i) (A), precedente y
que como minimo equivalga al doble de la anchura del
tren de aterrizaje (UCW) de:

I. en una FATO, el helicoptero de disefio; o

II. en un puesto de estacionamiento, el helicbptero mas
exigente al que esté destinado el puesto.

En un helipuerto elevado, las dimensiones minimas de la TLOF,
cuando esté en una FATO, deben ser suficientes para contener un
circulo de un didmetro como minimo equivalente a 1 D de disefio.

La pendiente de la TLOF no debe exceder del:

(i) 2% en ninguna direccién, con excepcidon de lo previsto en (ii)
y (iii) a continuacion;

(i) 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 5% si la
TLOF es elongada y esta destinada a helicopteros que operan
en la Clase de performance 1; y

(iii) 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 7% si la
TLOF es elongada y estd destinada exclusivamente a
helicépteros que operan en la Clase de performance 2 o 3.

Cuando la TLOF esté dentro de la FATO, debe estar ubicada:

(i) en el centro de la FATO; o

(ii) si la FATO fuera elongada, en el centro del eje longitudinal de
la FATO.

Una TLOF dentro de un puesto de estacionamiento, debe estar
ubicada en el centro del puesto.

Las TLOF debe estar provista de sefiales que indiquen claramente
la posicion para la toma de contacto y, por su forma, las
limitaciones de maniobras que pudieran haber.

Cuando una FATO/TLOF para clase de performance 1 elongada
contenga mas de una TDPM, se deben adoptar medidas para
garantizar que solo pueden usarse una a la vez.

(10) Cuando haya TDPM alternativas, se deben ubicar de modo que se

asegure que se contengan el tren de aterrizaje dentro dela TLOF y
el helicéptero dentro de la FATO.

(11) Se deben colocar dispositivos de seguridad como redes o franjas,

alrededor del borde de los helipuertos elevados pero sin que
excedan la altura de la TLOF.

Calles y rutas de rodaje para helicopteros.

(1)

Calles de rodaje para helicépteros
(i) deben proporcionar:

exceder del 2% vy la pendiente longitudinal no debe
exceder del 3%.

(2) Rutas de rodaje para helicépteros.

®

(i)

(iii)

deben proporcionar:

(A) un area libre de obstaculos, excepto aquellos objetos
esenciales que por su funciéon estén alli, destinado al
movimiento de helicopteros y con una anchura
suficiente para contener el helicoptero de mayor
tamafio al que esté destinada la ruta de rodaje;

(B) si es sdlida, una superficie resistente a los efectos de
la deflexiéon descendente de la corriente del rotor,
que:

(AA) si estd emplazada junto con una calle de
rodaje:
I. es contigua y estd al mismo nivel que la
calle de rodaje;

II. no entrana
operaciones; y

ninglin  peligro para las

III. tiene un drenaje adecuado; y

(BB) si no esta emplazada junto con una calle de
rodaje, estd desprovista de peligros en el
caso que se deba ejecutar un aterrizaje

forzoso.

El operador/explotador de helipuerto no debe permitir ningdn
objeto mdvil en una ruta de rodaje durante las operaciones de
helicépteros.

Cuando la ruta de rodaje sea sodlida y esté emplazada junto
con una calle de rodaje, no debe tener una pendiente
transversal ascendente de mas del 4% hacia fuera desde los
bordes de la calle de rodaje.

(3) Rutas de rodaje en tierra para helicépteros.

®

Q)

Las rutas de rodaje en tierra para helicopteros tendran una
anchura minima de 1,5 por la anchura total del helicéptero de
mayor tamafo al que estén destinadas, y estaran ubicadas en
el centro de una calle de rodaje como se muestra en la Figura
C1.3 del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”.

Los objetos esenciales emplazados en una ruta de rodaje en
tierra para helicépteros:

(A) no deben estar emplazados a una distancia inferior a 50
cm hacia fuera a partir del borde de la calle de rodaje en
tierra para helicépteros; y

(B) no deben sobresalir de un plano cuyo origen esté a 50
cm hacia fuera del borde de la calle de rodaje para
helicopteros y una altura de 25 cm por encima de la
superficie de la calle de rodaje y cuya pendiente
ascendente y hacia fuera sea del 5%.

(4) Rutas de rodaje aéreo para helicépteros.

®

(i)

La anchura minima de la ruta de rodaje aéreo para
helicopteros debe ser el doble de la anchura total del
helicoptero de mayor tamafo al que esté destinada.

Si estd emplazada junto con una calle de rodaje para
posibilitar las operaciones de rodaje tanto en tierra como
aéreo, como se muestra en la Figura C1.4 del Apéndice C
“Caracteristicas Fisicas” de la presente Regulacién, entonces:

(A) la ruta de rodaje aéreo para helicopteros estara ubicada
en el centro de la calle de rodaje; y

(B) los objetos esenciales ubicados en la ruta de rodaje aéreo
para helicopteros:
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I. no estaran ubicados a menos de 50 cm hacia fuera
del borde de la calle de rodaje para helicopteros; y

II. no penetraran el plano que se inicie a 50 cm hacia
fuera del borde de la calle de rodaje para
helicopteros y a una altura de 25 cm por encima de
la superficie de la calle de rodaje que se incline hacia
arriba y hacia fuera con una inclinacién del 5%.

(iii) Las pendientes de la superficie de las rutas de rodaje aéreo
para helicépteros que no estén emplazadas junto con una
calle de rodaje no deben exceder las limitaciones de
aterrizaje en pendiente de los helicOpteros para los que esté
prevista esa ruta de rodaje aéreo para helicopteros. En todo
caso, la pendiente transversal no debe exceder del 10% vy la
pendiente longitudinal no debe exceder del 7%.

(h) Puestos de estacionamiento para helicépteros.

1

2

3)

G
)

(6)

&)

El puesto de estacionamiento debe

proporcionar:

para helicopteros

(i) un area libre de obstaculos, de suficiente tamafio y forma para
contener todas las partes del helicoptero de mayor tamario
para el que esté destinado cuando el helicoptero esté colocado
dentro del puesto;

(ii) una superficie:

(A) resistente a los efectos de la deflexion descendente de la
corriente del rotor;

(B) que no tenga irregularidades que interfieran con las
maniobras de los helicopteros;

(C) capaz de soportar las cargas previstas;

(D) con suficiente friccidon para evitar que los helicopteros se
deslicen y las personas se resbalen; y

(E) que tenga un drenaje adecuado que no interfiera con el
control o la estabilidad de un helicéptero de ruedas al
maniobrar bajo su propia fuerza motriz o al estar inmovil;

y

El puesto de estacionamiento para helicopteros debe estar
vinculado a un area de proteccién.

Las dimensiones minimas del
helicépteros deben ser:

puesto de estacionamiento de

(i) un circulo de un didmetro equivalente a 1,2 D del helicéptero
de mayor tamaiio al que esté destinado; o

(i) cuando exista una limitacion de anchura suficiente para las
maniobras y el posicionamiento para cumplir el requisito
establecido en la seccién 214.13 (h) (1) (i), pero no inferior a
1,2 veces la anchura total del helicoptero de mayor tamafio
para el que esté previsto el puesto de estacionamiento.

La pendiente media de un puesto de estacionamiento de
helicépteros en cualquier direccion no deben exceder del 2%.

Cada uno de los puestos de estacionamiento de helicopteros deben
tener sefiales de posicionamiento para indicar claramente dénde
debe colocarse el helicoptero y, por su forma, las limitaciones de
maniobra que pudiera haber.

Los puestos de estacionamiento deben estar rodeados de un area
de proteccidén que no precisa ser sdlida.

Areas de proteccién.
(i) El area de protecciéon debe proporcionar:

(A) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales
que por su funcion estén alli; y

(B) si es sdlida, una superficie contigua y al mismo nivel que el
puesto de estacionamiento, que sea resistente a los efectos
de la deflexion descendente de la corriente del rotor y
tenga drenaje adecuado.

(C) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento
para viraje, el area de proteccion se debe extender
hacia fuera desde la periferia del puesto sobre una
distancia de 0,4 D, como se muestra en la Figura C1.5
del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”, de la presente
Regulacion.

(D) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para
rodaje, la anchura minima del puesto de estacionamiento y
del area de proteccion no debe ser menor a la anchura de la
ruta de rodaje conexa, como se muestra en las Figuras C1.8
y C1.9 del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”, de la
presente Regulacion.

(E) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para
uso no simultaneo, se debe configurar como se muestra en
las Figuras C1.6 y C1.7 del Apéndice C “Caracteristicas
Fisicas”, de la presente Regulacion:

I. el area de proteccion de los puestos adyacentes
podra superponerse, pero no deben ser inferior al
area de proteccion exigida para los puestos
adyacentes mas grandes; y

II. el puesto de estacionamiento adyacente inactivo
podrd contener un objeto estatico que debe, sin
embargo, estar totalmente dentro de los limites del
puesto.

(F) No se permitird ningin objeto movil en el area de

proteccién durante las operaciones de helicopteros.

(G) Los objetos esenciales emplazados en el area de proteccion:

(1) si estdn emplazados a una distancia inferior a 0,75
D del centro del puesto de estacionamiento de
helicépteros, no sobresaldréan de un plano a una
altura de 5 cm por encima del plano de la zona
central; y

@@ si estan emplazados a una distancia de 0,75 D o
mas del centro del puesto de estacionamiento de
helicopteros, no deben sobresalir de un plano a una
altura de 25 cm por encima del plano de la zona
central y cuya pendiente ascendente y hacia fuera
sea del 5%.

(H) Si el area de proteccién es sodlida, no debe tener una
pendiente ascendente de mas del 4% hacia fuera del
borde del puesto de estacionamiento.

Emplazamiento de una FATO en relacién con una pista o calle de
rodaje.

1)

)

Cuando la FATO esté situada cerca de una pista o de una calle de
rodaje y se prevean operaciones simultaneas, la distancia de
separacién, entre el borde de una pista o calle de rodaje y el borde
de la FATO, no debe ser inferior a la magnitud correspondiente de
la Tabla C.1.1 del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”, de la
presente Regulacion.

La FATO no se debe emplazar:

(i) cerca de intersecciones de calles de rodaje o de puntos de
espera en los que sea probable que el chorro del motor de
reaccién cause fuerte turbulencia; o

(ii) cerca de zonas en las que sea probable que se genere
torbellino de estela de aviones.

SECCION 214.14 HELIPLATAFORMAS.

Las especificaciones siguientes se refieren a las heliplataformas emplazadas
en estructuras destinadas a actividades tales como explotacion mineral,
investigacion o construccion. Para las disposiciones correspondientes a los
helipuertos a bordo de buques se describen en la seccion 214.13 de la
presente Regulacién.

(a) Areas de Aproximacién Final y de Despegue (FATO) y Areas de
Toma De Contacto y de Elevacion Inicial (TLOF).

1)

€]

3
G

©)

(6)

)

)

(9
(10)
(11)

12)

(13)

Cuando las heliplataformas tengan una FATO de 1D o mayor, la
FATO y la TLOF deben ocupar siempre el mismo espacio y tener la
misma capacidad para soportar cargas de manera que coincidan.
Para heliplataformas que sean menores que 1D, la reduccién del
tamafio se aplica solo a la TLOF, que constituye el area que soporta
cargas, la FATO sigue permaneciendo a 1D, pero la porcién que se
extiende mas alld del perimetro de la TLOF no necesita ser
resistente a cargas para helicépteros.
Las heliplataformas deben tener una FATO, y una TLOF coincidente
o emplazada en el mismo sitio.
La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamario debe ser
suficiente para contener un area dentro de la cual quepa un circulo
de didmetro no menor que 1 D del helicoptero mas grande para el
cual esté prevista la heliplataforma.
La TLOF puede ser de cualquier forma, pero su tamano debe ser
suficiente para contener:
(i) helicopteros con una MTOM de mas de 3175 kg, un area
dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor que
1,0 D del helicéptero mas grande para el cual esté prevista la
heliplataforma; y
(ii)) helicopteros con una MTOM de 3175 kg o menos, un area
dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor de
0,83 D del helicéptero mas grande para el cual esté prevista la
heliplataforma.
Los helicopteros con una MTOM de 3.175 kg o menos, la TLOF
debe ser de un tamafio suficiente para contener un area dentro de
la cual quepa un circulo de didmetro no menor que 1 D del
helicoptero mas grande para el cual esté prevista la heliplataforma.
La heliplataforma se debe organizar para asegurar que se
proporcione un espacio libre suficiente y sin obstrucciones para
circulacion del aire por debajo de la misma que abarque las
dimensiones completas de la FATO.
La FATO se debe emplazar de modo que se evite la influencia de
los efectos ambientales, incluida la turbulencia, sobre la FATO, que
podrian tener consecuencias adversas para las operaciones de
helicépteros.
La TLOF debe ser resistente a cargas dinamicas.
En la TLOF debe preverse el efecto de suelo.
El operador de la heliplataforma no debe permitir ninglin objeto fijo
lindante con el borde de la TLOF, salvo los objetos frangibles que,
por su funcién, deban estar emplazados en el area.
Para toda TLOF de 1 D o mas y toda TLOF disefiada para ser
utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la
altura de los objetos instalados en el sector despejado de
obstaculos, que por su funcidon tengan que estar emplazados en el
borde de la TLOF, no excedera de 25 cm.
Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicépteros y cuyo
valor D sea 16,0 m o inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones
sean inferiores a 1D, los objetos instalados en el sector despejado
de obstaculos, cuya funcidén requiera que estén emplazados en el
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(@)

(b)

©

borde la TLOF, no tendran una altura superior a 5 cm.

(14) La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar
emplazados dentro de la TLOF (como la iluminacién o las redes),
no debe ser mayor de 2,5 cm. Tales objetos sélo pueden estar
presentes si no representan un peligro para los helicpteros.

(15) Alrededor del borde de una heliplataforma se deben colocar
dispositivos de seguridad como redes o franjas de seguridad, pero
no sobrepasaran la altura de la TLOF.

(16) Las especificaciones establecidas en los parrafos anteriores 14 y 15,
se deben aplicar a las heliplataformas terminadas el 1 de enero de
2012 o después.

(17) La superficie de la TLOF debe ser resistente al resbalamiento tanto de
helicopteros como de personas y estard inclinada para evitar que se
formen charcos de agua.

HELIPUERTOS A BORDO DE BUQUES.

Las especificaciones descritas en la seccién 214.15 (c) (14) y (15) se
deben aplicar a los helipuertos a bordo de buques terminados el 1 de
enero de 2012 o después, y el 1 de enero de 2015, respectivamente.
Cuando se dispongan zonas de operacion de helicopteros en la proa o
en la popa de un barco, o si estan construidas sobre la estructura del
buque, se deben considerar como helipuertos a bordo de buques
construidos exprofeso.

Areas de Aproximacion Final y de Despegue (FATO) y Areas de
Toma de Contacto y de Elevacion Inicial (TLOF).

(1) Los helipuertos a bordo de buques deben estar provistos de una
FATO y una TLOF que coinciden o emplazadas en el mismo sitio.

(2) La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio debe ser
suficiente para contener un area dentro de la cual quepa un circulo
de didmetro no menor que 1 D del helicéptero mas grande para el
cual esté prevista el helipuerto.

(3) La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque debe ser resistente
a cargas dinamicas.

(4) La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque debe dar efecto de
suelo.

(5) En helipuertos a bordo de buques hechos para ese fin en otro lugar
que la proa o la popa, el tamafo de la TLOF debe ser suficiente
para contener un circulo de didmetro no menor que 1,0 D del
helicoptero mas grande para el que esté previsto el helipuerto.

(6) En helipuertos a bordo de buques construidos para ese fin en la
proa o la popa de un buque, la TLOF debe ser de tamafo suficiente
para contener:

(i) un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicoptero mas
grande para el que esté previsto el helipuerto; o

(i) para operaciones con direcciones de toma de contacto
limitadas, un area en la que quepan dos arcos opuestos de un
circulo de didmetro no menor que 1D en el sentido
longitudinal del helicéptero. La anchura minima del helipuerto
no debe ser menor que 0,83 D. como se muestra en la Figura
C1.13 del Apéndice C “Caracteristicas Fisicas”, de la presente
Regulacion.

(7) En helipuertos a bordo de buques que no estén construidos ex
profeso, el tamario de la TLOF debe ser suficiente para contener un
circulo de didmetro no menor que 1 D del helicoptero mas grande
para el que esté previsto el helipuerto.

(8) Los helipuertos a bordo de buques se deben organizar para
asegurar que se proporciona un espacio libre suficiente y sin
obstrucciones para que circule el aire, que abarque las dimensiones
completas de la FATO.

(9) La FATO se debe emplazar de modo que se evite, en la medida de
lo posible, la influencia de los efectos ambientales, incluida la
turbulencia, sobre la FATO, que pudieran tener consecuencias
adversas sobre las operaciones de helicopteros.

(10) No se debe permitir ninglin objeto fijo alrededor del borde de la
TLOF, salvo los objetos frangibles que, por su funcién, deban
colocarse ahi.

(11) Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicépteros y cuyo
valor D sea superior a 16,0 m la altura de los objetos instalados en
el sector despejado de obstaculos, que por su funcién tengan que
colocarse en el borde de la TLOF, debe ser la mas baja posible y no
exceder de 25 cm.

(12) Para toda TLOF de 1 D o mas y toda TLOF disefiada para ser
utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16 m, la
altura de los objetos instalados en el sector despejado de
obstaculos, que por su funcién tengan que estar emplazados en el
borde de la TLOF, debe ser mas baja posible y en ningln caso
debe exceder de 15 cm.

(13) Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y cuyas
dimensiones sean inferiores a 1D, la altura maxima de los objetos
en el sector despejado de obstaculos, cuya funcidn requiera que
estén emplazados en el borde de la TLOF, no deben tener una
altura superior a 5 cm.

(14) La altura de los objetos que por su funcién tengan que estar dentro
de la TLOF (como luces o redes) no debe exceder de 2,5 cm. Tales
objetos sdlo deben estar presentes si no representan un peligro
para los helicépteros.

(15) Los dispositivos de seguridad como redes o franjas de seguridad se
deben emplazar alrededor del borde de los helipuertos a bordo de
buques, excepto cuando exista proteccién estructural, pero no
superaran la altura de la TLOF.

(16) La superficie de la TLOF debe ser resistente al resbalamiento tanto
de helicépteros como de personas.

(17) En los helipuertos a bordo de buques, se debe disponer de un

SECCION 214.16
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SECCION 214.17

sistema de anillas de amarre o sujecién, conforme lo establecido en
el Apéndice C (1.2) (d) “Caracteristicas Fisicas” de la presente
Regulacion.

CAPiTULO D
ENTORNO DE OBSTACULOS
GENERALIDADES.

El presente capitulo describe el espacio aéreo alrededor de los
helipuertos para que se puedan llevar a cabo con seguridad las
operaciones de helicopteros y evitar que los helipuertos queden
inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores.

La superficie limitadora de obstaculos que se desarrollan en este
capitulo se establecen con la finalidad de determinar los limites hasta
donde los objetos se pueden proyectar en el espacio aéreo.

Las restricciones establecidas en el presente Capitulo se deben aplicar
en propiedades publicas o privadas donde se construya un
helipuerto.

La seguridad y regularidad de las operaciones aéreas en un helipuerto
depende de un correcto mantenimiento de las condiciones
operacionales del helipuerto, los cuales estan directamente
influenciados por el uso del suelo al su alrededor.

El operador/explotador de helipuerto debe establecer acuerdos con
las autoridades municipales y/o estadales, para el control del
levantamiento de edificaciones, estructuras, instalaciones,
plantaciones, rellenos sanitarios u obras de cualquier naturaleza, que
puedan penetrar los planos de zona de proteccién y limite las
operaciones de un helipuerto.

El operador/explotador de helipuerto debe elaborar un plano de
zona de proteccion que le permita asegurar que la superficie y
sectores limitadores de obstaculos del helipuerto se mantenga libre
para que las operaciones sean seguras, eficientes y ordenadas.

SUPERFICIES Y SECTORES LIMITADORES DE

OBSTACULOS.

(@

(b)

©

Superficie de aproximacion.

(1) Se debe determinar la superficie de aproximacion mediante un
plano inclinado o combinaciéon de planos o, cuando haya virajes
involucrados, una superficie compleja de pendiente ascendente a
partir del extremo del drea de seguridad operacional y con centro
en una linea que pasa por el centro de la FATO.

(2) La superficie de aproximacion se debe representar en el plano de
zona de proteccién de helipuerto como se determina en las Figuras
D1.1., D1.2., D1.3., D1.4., y sus dimensiones como se establecen
en la Tabla D1.1., del Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la
presente Regulacién.

(3) Las caracteristicas de los limites superficies de aproximacion se
deben establecer de acuerdo a lo descrito en el Apéndice D
“Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

Superficie de transicion

(1) Cuando se disefie una FATO en helipuertos sin aproximacién PinS
que incorpore una superficie de tramo visual (VSS) no es necesario
proporcionar superficies de transicion.

(2) Cuando se disefie la superficie de transicion compleja, la misma se
debe extender a lo largo del borde del area de seguridad
operacional y parte del borde de la superficie de
aproximacion/ascenso en el despegue, de pendiente ascendente y
hacia fuera hasta una altura predeterminada de 45 m (150 ft),
como se visualiza en la Figura D1.3., y sus dimensiones y
pendientes se establecen en la Tabla D1.1., del Apéndice D
“Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

(3) Las caracteristicas de los limites de la superficie de transicion

deben ser:

(i) un borde inferior que comienza en un punto situado en el
borde de Ila superficie de aproximacién/ascenso en el
despegue a una altura especificada por encima del borde
inferior que se extiende siguiendo el borde de la superficie de
aproximacion/ascenso en el despegue hasta el borde interior
de la superficie de aproximacidn/ascenso en el despegue y
desde alli, por toda la longitud del borde del érea de seguridad
operacional, paralelamente al eje de la FATO; y

(ii) un borde superior situado a una altura especificada por
encima del borde inferior, como se indica en la Tabla D.1.1 del
Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la presente
Regulacion.

(4) La elevacién de un punto en el borde inferior debe ser:

(i) a lo largo del borde e igualmente a la elevacién de la
superficie de aproximacion/ascenso en el despegue en dicho
punto; y

(ii) a lo largo del area de seguridad operacional e igualmente a la
elevacion del borde interior de la superficie de aproximacién/
ascenso en el despegue.

(5) La pendiente de la superficie de transicién se medird en un plano
vertical perpendicular al eje de la FATO.

Superficie de ascenso en el despegue.

(1) La superficie de ascenso en el despegue se debe describir como un
plano inclinado, una combinacién de planos o, cuando se incluye un
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viraje, una superficie compleja ascendente a partir del extremo del
area de seguridad operacional y con el centro en una linea que
pasa por el centro de la FATO, como se determinan los diagramas
de las superficies en las Figuras D1.1., D1.2., D1.3. y D1.4., del
Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

(2) Las caracteristicas de los limites de la superficie de ascenso en el
despegue deben ser:

(i) un borde interior de longitud igual a la anchura o didmetro
minimo especificados de la FATO mas el area de seguridad
operacional, perpendicular al eje de la superficie de ascenso
en el despegue y situada en el borde exterior del area de
seguridad operacional;

(i) dos bordes laterales que parten de los extremos del borde
interior, y divergen uniformemente a un angulo determinado a
partir del plano vertical que contiene el eje de la FATO; y

(iii) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la
superficie de ascenso en el despegue y a una altura
especificada de 152 m (500 ft) por encima de la elevacién de
la FATO.

(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la de la FATO en el
punto en el que el borde interior intersecta al eje de la superficie
de ascenso en el despegue. Para helipuertos destinados a ser
utilizados por helicopteros que operan en la Clase de performance
1, y cuando lo apruebe la autoridad competente, el origen del
plano inclinado puede elevarse directamente por encima de la
FATO.

(4) Cuando se proporciona una zona libre de obstaculos la elevacién
del borde interior de la superficie de ascenso en el despegue estard
emplazada en el borde exterior de la zona libre de obstaculos en el
punto mas alto sobre el suelo basado en el eje de esa zona.

(5) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue en linea
recta, la pendiente se debe medir en el plano vertical que contiene
el eje de la superficie.

(6) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue con viraje,
debe ser una superficie compleja que contenga las normales
horizontales a su eje, y la pendiente del eje debe ser la misma que
para una superficie de ascenso en el despegue en linea recta, como
se representa en la Figura D1.5 del Apéndice D “Entorno de
Obstaculo”, de la presente Regulacién.

(7) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue que
involucre virajes, la superficie no debe contener mas de una parte
en curva.

(8) Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de
ascenso en el despegue, la suma del radio del arco que define el
eje de la superficie de ascenso en el despegue y la longitud de la
parte rectilinea con origen en el borde interior no debe ser inferior
a 575 m.

(9) Cualquier variacion de direccion del eje de una superficie de
ascenso en el despegue se disefiara de modo que no exija un viraje
cuyo radio sea inferior a 270 m.

(d) Sector/superficie despejados de obstaculos en heliplataformas.

(1) Superficie compleja que comienza y se extiende desde un punto de
referencia sobre el borde de la FATO de una heliplataforma. En el
caso de una TLOF menor que 1 D, el punto de referencia se
localizara a no menos de 0,5 D del centro de la TLOF.

(2) Las caracteristicas de un sector o superficie despejados de
obstaculos subtenderan un arco de un angulo especificado.

(3) El sector despejado de obstaculos de una heliplataforma debe
constar de dos componentes, uno por encima y otro por debajo del
nivel de la heliplataforma. Como se muestra en la Figura D2.1 del
Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

(e) Sector/superficie con obstaculos sujetos a restricciones en
heliplataformas.

(1) Superficie compleja cuyo origen es el punto de referencia del sector
despejado de obstaculos y que se extiende por el arco no cubierto
por el sector despejado de obstaculos, dentro de la cual se
prescribira la altura de los obstaculos sobre el nivel de la TLOF.

(2) Las caracteristicas de un sector con obstaculos sujetos a
restricciones no subtenderd un arco mayor de 150°. Sus
dimensiones y ubicacién seran las indicadas en la Figura D2.2 del
Apéndice D “Entorno de Obstaculo” para una FATO de 1 D con una
TLOF coincidente, y en la Figura D2.3 del Apéndice D “Entorno de
Obstaculo”, para una TLOF de 0,83 D.

SECCION 214.18 REQUISITOS DE LIMITACION DE OBSTACULOS.
(a) Helipuertos de superficie.

(1) En el disefio del plano de zona de proteccion de un helipuerto se
deben establecer las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos para FATO en helipuertos con procedimientos de
aproximacion a un punto en el espacio (PinS) que utilicen una
superficie de tramo visual:

(i) superficie de ascenso en el despegue;
(ii) superficie de aproximacién; y
(iii) superficies de transicién.
(2) En el disefio del plano de zona de proteccion de un helipuerto se

(b)

(©

deben establecer las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos para FATO en helipuertos, diferentes de lo establecido
en la seccibn 214.16. (a) (1), incluyendo helipuertos con
procedimientos de aproximacion PinS donde no se proporciona una
superficie de tramo visual:

(i) superficie de ascenso en el despegue; y
(ii) superficie de aproximacion.

(3) Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no
deben ser superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a las
establecidas en la Tabla D1.1, y deben estar situadas como se
indica en las Figuras D1.1., D1.2. y D1.6. Dispuestas en el Apéndice
D “Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacién.

(4) En los helipuertos que tienen una superficie de
aproximacidn/ascenso en el despegue con un disefio de pendiente
de 4,5%, se permitird que los objetos penetren en la superficie
limitadora de obstaculos, si los resultados de un estudio
aeronautico aprobado por la Autoridad Aeronautica (AA), se han
revisado los riesgos conexos y establecidos las medidas de
mitigacion.

(5) No se deben permitir nuevos objetos ni ampliaciones de los
existentes por encima de cualquiera de las superficies indicadas en
la seccion 214.16. (a) y (b), excepto cuando el objeto esté
apantallado por un objeto existente e inamovible, o se determine
en un estudio aerondutico aprobado por la AA, que el objeto no
compromete la seguridad ni afectarda de modo importante la
regularidad de las operaciones de helicdpteros.

(6) En la medida de lo posible, se deben eliminar los objetos que
sobresalgan por encima de cualquiera de las superficies
establecidas en la seccidon 214.16. (a) y (b), excepto cuando el
objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible, o se
determine en un estudio aeronautico aprobado por la AA, que el
objeto no comprometa la seguridad ni afectara de modo importante
la regularidad de las operaciones de helicépteros.

(7) Los helipuertos de superficie deben tener por lo menos una
superficie de aproximacion y ascenso en el despegue. El
operador/explotador del helipuerto debe elaborar un estudio
aeronautico cuando sélo se proporcione una Unica superficie de
aproximaciéon y ascenso en el despegue considerando, como
minimo, los factores siguientes:

(i) el area/terreno sobre el cual se realiza el vuelo;

(i) el entorno de obstaculos que rodea el helipuerto y la
disponibilidad de al menos una pendiente lateral protegida;

(iii) las limitaciones de performance y operacionales de los
helicépteros que prevén utilizar el helipuerto; y

(iv) las condiciones meteoroldgicas locales incluyendo los vientos
predominantes.

(8) Los helipuertos de superficie deben tener por lo menos dos
superficies de aproximacién y ascenso en el despegue para evitar
las condiciones de viento a favor, minimizar las condiciones de
viento de costado y permitir aterrizajes interrumpidos.

Helipuertos elevados.

(1) Las superficies limitadoras de obstaculos para helipuertos elevados
se ajustaran a los correspondientes a los helipuertos de superficie
especificados en la seccion 214.17.

(2) Los helipuertos elevados deben tener por lo menos una superficie
de aproximacion y ascenso en el despegue. El operador/explotador
del helipuerto debe elaborar un estudio aeronautico cuando sélo
se proporcione una superficie Unica de aproximacion y ascenso en
el despegue considerando, como minimo, los factores siguientes:

(i) el area/terreno sobre el cual se realiza el vuelo;

(ii) el entorno de obstaculos que rodea el helipuerto y la
disponibilidad de al menos una pendiente lateral protegida;
(iii)las limitaciones de performance y operacionales de los

helicépteros que prevén utilizar el helipuerto; y
(iv) las condiciones meteoroldgicas locales incluyendo los vientos
predominantes.

Heliplataformas.

(1) Las heliplataformas tendran un sector despejado de obstaculos,
como se establece en la seccion 214.15. (e) (2).

(2) No deben haber obstaculos fijos dentro del sector despejado de
obstaculos que sobresalgan de la superficie despejada de
obstaculos.

(3) En las inmediaciones de la heliplataforma se debe proporcionar a
los helicdpteros proteccién contra obstaculos por debajo del nivel
de la heliplataforma. Esta proteccion se debe extender sobre un
arco de por lo menos 180° con origen en el centro de la FATO y
con una pendiente descendente que tenga una relacién de una
unidad en sentido horizontal a cinco unidades en sentido vertical a
partir de los bordes de la FATO dentro del sector de 180°. Esta
pendiente descendente puede reducirse a una relacion de una
unidad en sentido horizontal a tres unidades en sentido vertical
dentro del sector de 180° para helicopteros multimotores que
operen en las Clases de performance 1 o 2. Como de muestra en la
Figura D2.1, del Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la presente
Regulacion.

(4) Para TLOF de 1 D y mayores, dentro de la superficie/sector de
150° con obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de
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0,12 D medida desde el origen del sector con obstaculos sujetos a
restricciones, los objetos no deben exceder de una altura de 25 cm
por encima de la TLOF. Mas alla de ese arco y hasta una distancia
total de otro 0,21 D desde el extremo del primer sector, la
superficie con obstaculos sujetos a restricciones aumenta una
unidad en sentido vertical por cada dos unidades en sentido
horizontal con origen en una altura de 0,05 D por encima del nivel
de la TLOF. Como de muestra en la Figura D2.2., del Apéndice D
“Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

(5) Para una TLOF de dimensién inferior a 1 D, dentro de la
superficie/sector de 150° con obstaculos sujetos a restricciones
hasta una distancia de 0,62 D y comenzando desde una distancia
de 0,5 D, ambas medidas a partir del centro de la TLOF, los objetos
no deben tener una altura superior a 5 cm por encima de la TLOF.
Mas alld de ese arco, y hasta una distancia total de 0,83 D del
centro de la TLOF, la superficie con obstaculos sujetos a
restricciones aumenta una unidad en sentido vertical por cada dos
unidades en sentido horizontal a partir de una altura de 0,05 D por
encima del nivel de la TLOF. Como de muestra en la Figura D2.3.,
del Apéndice D “Entorno de Obstaculo”, de la presente Regulacion.

(d) Helipuertos a bordo de buques.

(1) Las normas establecidas en la seccidon 214.17 se deben aplicar a los
helipuertos a bordos de buques terminados a partir del 01 de enero
de 2012.

(2) Helipuertos construidos ex profeso emplazados en la proa o
en la popa.

Cuando se emplacen areas de operacién de helicépteros en la proa
o en la popa de un buque se aplicardn los criterios para
heliplataformas.

(3) Emplazamiento en el centro del buque — construidos ex
profeso y no ex profeso.

(i) A proa y a popa de una TLOF de 1 D y mayor habra dos
sectores emplazados simétricamente, cubriendo cada uno un
arco de 150°, con el apice en la periferia de la TLOF. Dentro
del area comprendida por estos dos sectores no debe haber
objetos que sobresalgan del nivel de la TLOF, excepto las
ayudas esenciales para el funcionamiento seguro del
helicéptero y esto Unicamente hasta una altura maxima de 25
cm.

(ii) La altura de los objetos, que por su funciéon tengan que estar
emplazados dentro de la TLOF (como la iluminacién o las
redes), no deben serd mayor de 2,5 cm. Tales objetos sdlo
estardn presentes si no representan un peligro para los
helicépteros.

(iii) Para proporcionar mayor proteccion con respecto a los
obstaculos antes y después de la TLOF, las superficies
elevadas con pendientes de una unidad en sentido vertical y
cinco unidades en sentido horizontal, se deben extender desde
la longitud total de los bordes de los dos sectores de 150°.
Estas superficies se deben extender una distancia horizontal
por lo menos igual a 1 D del helicoptero mas grande para el
cual esté prevista la TLOF y, ningln obstaculo las penetrara
como se muestra en la Figura D2.4 del Apéndice D “Entorno
de Obstaculo”.

(4) Helipuertos no construidos ex profeso.

(i) En los helipuertos emplazados en el costado de un buque, no
se debe colocar ningin objeto dentro de la TLOF excepto las
ayudas esenciales para la operacion segura de los helicopteros
(como redes o luces) y, en ese caso, sOlo de una altura
maxima de 2,5 cm. Tales objetos estaran presentes sdlo si no
representan un peligro para los helicopteros.

(ii) Desde los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D
en dos segmentos fuera del circulo se deben extender areas
con obstaculos sujetos a restricciones hasta la barandilla del
buque de proa a popa de 1,5 veces la dimensién longitudinal
de la TLOF, emplazada simétricamente con respecto al
bisector de babor a estribor del circulo D. Dentro de estas
areas no habra objetos que sobrepasen una altura maxima de
25 cm por encima del nivel de la TLOF, y se aceptaran si no
representan un peligro para los helicopteros, como se muestra
en la Figura D2.5 del Apéndice D “Entorno de Obstaculo” de la
presente regulacion.

(iii) Se debe proveer una superficie horizontal con obstaculos
sujetos a restricciones por lo menos 0,25 D mas alla del
diametro del circulo D, que rodeara a los bordes interiores de
la TLOF hasta los puntos medios hacia proa y hacia popa del
circulo D. El sector con obstaculos sujetos a restricciones
continuara hasta la barandilla del buque hasta una distancia
hacia proa y hacia popa de 2,0 veces la dimension longitudinal
de la TLOF, emplazada simétricamente con respecto al
bisector de babor a estribor del circulo D. Dentro de este
sector no habra objetos que sobresalgan por encima de una
altura maxima de 25 cm del nivel de la TLOF.

(5) Areas de carga y descarga con malacate.

(i) Las areas designadas para carga y descarga con malacate a
bordo de buques debe constar con una zona despejada
circular de 5 m de didmetro, y una zona de maniobra
concéntrica de 2 D de didmetro que se extienda desde el
perimetro de la zona despejada como se muestra en la Figura

D2.6. del Apéndice D “Entorno de Obstaculo” de la presente
regulacion.

(ii) La zona de maniobras debe constar de dos areas:

(A) la zona interna de maniobras, que se extiende desde el
perimetro de la zona despejada y de un circulo de
diametro no menor de 1,5 D; y

(B) la zona externa de maniobras, que se extiende desde el
perimetro de la zona interna de maniobras y de un circulo
de didmetro no menor de 2 D.

(iii) Dentro de la zona despejada de un area designada de carga y
descarga con malacate, no se deben emplazar objetos que
sobresalgan del nivel de la superficie.

(iv) La altura de los objetos emplazados dentro de la zona interna
de maniobras de un area designada de carga y descarga con
malacate no deben ser de superior a 3 m.

(v) La altura de los objetos emplazados dentro de la zona externa
de maniobras de un area designada de carga y descarga con
malacate no deben ser superior a 6 m.

CAPITULO E
AYUDAS VISUALES

SECCION 214.19 INDICADORES DE LA DIRECCION DEL VIENTO.

(@) Los helipuertos deben estar equipados, por lo menos, con un indicador de
la direccién del viento

(b) El indicador de direccion del viento debe estar emplazado en un lugar que
indique las condiciones del viento sobre el area de aproximacién final y
de despegue FATO y la TLOF y de modo que no sufra los efectos de
perturbaciones de la corriente de aire producidas por objetos cercanos o
por el rotor. El indicador debe ser visible desde los helicpteros en
vuelo, en vuelo estacionario o sobre el area de movimiento.

(c) El emplazamiento y las caracteristicas del indicador de la direccion
viento deben tener las especificaciones establecidas en el Capitulo 1 del
Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la presente Regulacion.

SECCION 214.20 SENALES Y BALIZAS.
(@) Generalidades.

(1) Cuando la superficie de un helipuerto sea de color claro se debe
mejorar la visibilidad de las sefiales, bordeandolas de color negro,
es decir, resaltar la sefal.

(2) El tipo de pintura a emplear, debe ser el adecuado a los fines de
reducir hasta donde sea posible, la diferencia entre la eficacia de
frenado de los pavimentos y las sefales.

(3) En los helipuertos donde se efectien operaciones nocturnas, las
sefales de la superficie de los pavimentos deben incorporar
material reflectante disefiado para mejorar la visibilidad de las
sefnales.

(b) Seiial de area de carga y descarga con malacate.

(1) Cuando se demarquen las sefiales en las areas de carga y descarga
con malacate, deben cumplir con lo establecido en la Figura D2.12
del Apéndice D “Entorno de Obstaculo” de la presente Regulacion.

(2) Las sefiales de las areas de carga y descarga con malacate se
deben emplazar de tal modo que su centro coincida con el centro
de la zona despejada de dichas areas, como se representa en la
Figura D.12 Apéndice D “Entorno de Obstéaculo”.

(3) Las sefales de area de carga y descarga con malacate deben
constar de una sefal de zona despejada y una sefal de zona de
maniobras de carga y descarga con malacate.

(4) Las seiales de las areas de carga y descarga con malacate y de
zona despejada deben consistir en un circulo de un didmetro no
inferior a 5 m y demarcada de un color que resalte.

(5) La seiial de zona de maniobras del drea de carga y descarga con
malacate debe consistir en una circunferencia de linea punteada de
30 cm de anchura y didmetro no menor de 2 D, marcada con un
color que resalte. Dentro de ella, se debe marcar “MALACATE
SOLAMENTE” de forma que el piloto lo vea facilmente.

(c) Seiial de identificacion de helipuerto.

(1) En los helipuertos se deben proporcionar sefiales de identificacion
de helipuerto, excepto las de tipo de pista de aterrizaje.

(2) En todas las FATO, excepto las de tipo de pista de aterrizaje, la
sefal de identificacion de helipuerto se debe emplazar, en el centro
o cerca del centro de la FATO.

(3) En las FATO que contienen una TLOF, las sefiales de identificacion
de helipuerto se deben emplazar en la FATO de modo que su
posicidn coincida con el centro de la TLOF.

(4) En las FATO de tipo pista de aterrizaje, la sefial de identificacién de
helipuerto se debe emplazar en la FATO y; cuando se usen
conjuntamente con sefales de designacion de FATO, se debe
exhibir a cada extremo de la FATO, como se especifica en la Figura
E2.2, del Capitulo 2 del Apéndice E “Ayudas Visuales” de la
presente Regulacion.

(5) Las caracteristicas de la sefial de identificacion de helipuertos, se
prescriben en el Apéndice E “Ayudas Visuales” de la presente

Regulacioén.
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(d)

(e)

()

(9)

Q)

®

Sefial de masa maxima admisible.

(1) Se debe demarcar una sefial de masa maxima permisible en los
helipuertos elevados, en las heliplataformas, en los helipuertos a
bordo de buques.

(2) Se debe demarcar una sefial de masa maxima permisible en los
helipuertos de superficie.

(3) La sefial de masa maxima permisible debe emplazarse dentro de la
TLOF o la FATO, y de modo que sea legible desde la direccidén
preferida de aproximacion final.

(4) Las caracteristicas de la sefial de masa maxima permisible, se
prescriben en el Capitulo 2 del Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la

presente Regulacion.
Seial de valor D.

(1) En Todas las FATO de las heliplataformas y los helipuertos a bordo
de buques se debe demarcar la sefial de valor D, excepto en las
FATO de tipo de pista de aterrizaje.

(2) Para las FATO de tipo pista de aterrizaje, se debe demarcar la sefal
de valor D en los helipuertos de superficie y elevados.

(3) La sefal de valor D se debe emplazar dentro de la TLOF o la FATO
y de tal manera que pueda leerse desde la direccién preferida de
aproximacion final.

(4) Cuando en el helipuerto exista mas de una direccion de
aproximacién, se debe proporcionar sefales de valor D adicionales
de modo que por lo menos una sefial de valor D se pueda leer
desde la direcciones de aproximacion final.

(5) En los helipuertos no construidos en ex profeso emplazados en el
costado de un buque, las sefiales del valor D se debe proporcionar
en el perimetro del circulo D en las posiciones del reloj 2, 10 y 12
horas vistas desde el costado del buque mirando hacia el eje.

(6) La seiial del valor D, debe ser de color blanco, y redondeada al
metro o pies mas proximo, redondeando 0,5 hacia abajo.

Sefial o baliza de perimetro de area de aproximacion final y de
despegue para helipuertos de superficie.

(1) Se deben proporcionar sefiales o balizas de perimetro de FATO en
los helipuertos de superficie en los casos en que la extension de
dicha area con una superficie solida no resulte evidente.

(2) Se deben emplazar sefiales o balizas de perimetro de FATO en el
borde de dicha area.

(3) Las caracteristicas de la sefial o baliza de perimetro de area de
aproximacién final y despegue para helipuertos de superficie, se
prescriben en el Capitulo 2 del Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la
presente Regulacion

Sefiales de designacion de area de aproximacion final y de
despegue para FATO de tipo pista de aterrizaje.

(1) Se debe demarcar una sefial de designacion de la FATO en
helipuertos en que sea necesario indicar claramente dicha area al
piloto.

(2) Se debe emplazar una sefial de designacidn de la FATO al principio
de dicha area, como se indica en la Figura E2.2 del Capitulo 2 del
Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la presente Regulacion.

(3) La senal de designacion de FATO, consiste en un nimero de dos
cifras, que debe ser el nimero entero mas cercano a un décimo
del norte magnético visto desde la direccion de aproximacion.
Cuando la aplicacién de esta regla dé como resultado un nimero
de una cifra, ésta debe ir precedida por un cero. La sefial debe ser
demarcada como se representa en la Figura E2.2. del Capitulo 2,
del Apéndice E “Ayudas Visuales”, a la que se debe agregar una
sefial de identificacién de helipuerto.

Seiial de punto de visada.

(1) Se debe proporcionar una sefal de punto de visada en un
helipuerto cuando sea necesario para que el piloto efectie una
aproximacién hacia un punto por encima de la FATO antes de
dirigirse a la TLOF.

(2) Para FATO de tipo pista de aterrizaje, la sefial de punto de visada
debe estar emplazada dentro de la FATO.

(3) En todas las FATO excepto las de tipo de pista de aterrizaje, la
sefial de punto de visada debe estar emplazada en el centro de la
FATO, como se establece en la Figura E2.7. del Capitulo 2, del
Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la presente Regulacién.

Seial de perimetro de area de toma de contacto y de elevacion

inicial.

(1) Se debe proporcionar una sefial de perimetro de TLOF en las TLOF
emplazadas en FATO en helipuertos de superficie si el perimetro de
la TLOF no resulta obvio.

(2) Se debe proporcionar una sefal de perimetro de la TLOF en
helipuertos elevados, heliplataformas y helipuertos a bordo de
buques.

(3) La sefial de perimetro de TLOF debe estar ubicada a lo largo del
borde de dicha area.

(4) La sefial de perimetro de TLOF debe consistir en una linea blanca

(6))

(k)

O}

(m)

(n)

continua de por lo menos 30 cm de anchura.
Seial de punto de toma de contacto y posicionamiento.

(1) Se debe disponer de una sefal de toma de
contacto/posicionamiento para que el helicoptero pueda tomar
contacto o colocarse con precisién en una posicion especifica.

(2) La sefal de toma de contacto/posicionamiento debe ser:

(i)una sefal de circulo de toma de contacto/posicionamiento
(TDPC) cuando no haya limitaciones respecto a la direccion de
toma de contacto/posicionamiento; y

(ii) cuando haya limitaciones respecto a la direccion de toma de
contacto/posicionamiento:

(A) para aplicaciones unidireccionales, una linea lateral con
su correspondiente eje; o

(B) para aplicaciones multidireccionales, una sefial de TDPC
donde esté marcado el sector de aterrizaje prohibido.

(3) El borde interior/circunferencia interna de la sefal de toma de
contacto/posicionamiento debe estar a una distancia de 0,25 D del
centro del area donde deba posicionarse el helicéptero.

(4) En una heliplataforma, el centro de la sefial de TDPC debe estar
emplazada en el centro de la FATO, si bien la sefal podra alejarse
del inicio del sector libre de obstaculos no mas de 0,1 D cuando un
estudio aeronautico determine que tal desplazamiento es necesario
y no compromete la seguridad operacional.

(5) Si se disponen sefales de sector de aterrizaje prohibido, estaran
emplazadas sobre la sefial de toma de contacto/posicionamiento,
dentro de los rumbos que correspondan, y se extenderan hasta el
borde interior de la sefal de perimetro de TLOF.

(6) Las caracteristicas de la sefial de punto de toma de contacto y
posicionamiento se establecen en el Capitulo 2 del Apéndice E
“Ayudas Visuales”, de la presente Regulacién.

Sefal de nombre de helipuerto.

(1) Se debe proporcionar una sefial de nombre de helipuerto en
aquellos helipuertos y heliplataformas en los que no haya otros
medios que basten para la identificacion visual.

(2) Cuando exista un sector de obstaculos restringido (LOS) en una
heliplataforma, la sefal se debe emplazar en ese lado de la “sefial
de identificacion de helipuerto”.

(3) Para helipuertos no construidos ex profeso en el costado de un
barco la sefial se debe emplazar en el lado interno de la sefal de
identificaciéon de helipuerto en el area entre la linea continua de la
sefial de perimetro TLOF y el limite de la LOS.

(4) Las caracteristicas de la sefial de nombre de helipuerto se
establecen en el Capitulo 2, del Apéndice E “Ayudas Visuales”, de la
presente Regulacién.

Seial de sector despejado de obstaculos en la heliplataforma
(punta de flecha).

(1) Las heliplataformas con obstaculos adyacentes que sobresalgan por
encima del nivel de las mismas deben tener una senal de sector
despejado de obstaculos.

(2) La sefal de sector despejado de obstaculos de heliplataforma se
deben emplazar, a una distancia del centro de la TLOF igual al
radio del mayor circulo que se pueda dibujar en la TLOF o a 0,5 D,
tomandose la mayor de ambas dimensiones.

(3) Las caracteristicas de la sefal de sector despejado de obstaculos de
heliplataforma se establecen en el Capitulo 2 del Apéndice E
“Ayudas Visuales”, de la presente Regulacion.

Seiial de superficie de heliplataforma y helipuerto a bordo de
un buque.

(1) Se debe proporcionar una sefial de superficie para ayudar al piloto
a identificar el emplazamiento de la heliplataforma o helipuerto a
bordo de un buque durante una aproximacion diurna.

(2) Se debe proporcionar una sefial de superficie para indicar el area
de soporte de carga dinamica limitada por la sefal de perimetro de
TLOF.

(3) La superficie de heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque
delimitada por la sefial de perimetro de la TLOF debe ser verde
oscuro con un revestimiento de alta friccion.

Seiiales y balizas de calle de rodaje en tierra para helicopteros.

(1) El eje de la calle de rodaje para helicopteros se debe identificar con
una sefial.

(2) Los bordes de la calle de rodaje para helicopteros, si no son
evidentes, se deben identificar por medio de balizas o sefales.

(3) Las sefiales de calle de rodaje para helicopteros se deben emplazar
a lo largo del eje y, de ser necesario, a lo largo de los bordes de la
calle de rodaje para helicépteros.

(4) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros se deben
emplazar a una distancia de 1 m a 3 m mas alld del borde de la
calle de rodaje para helicépteros.

(5) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros, deben
estar separadas a intervalos de no mas de 15 m a cada lado de las
secciones rectilineas y de 7,5 m a cada lado de las secciones curvas
con un minimo de cuatro balizas igualmente espaciadas por
seccion.
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(6)

Las caracteristicas de las sefiales y balizas de calle de rodaje para
helicopteros se establecen en el Capitulo 2 del Apéndice E “Ayudas
Visuales”, de la presente Regulacion.

(o) Seiiales y balizas de ruta de rodaje aéreo para helicépteros.

P)

(@

€Y

2

3)

El eje de las rutas de rodaje aéreo para helicopteros se deben
identificar con balizas o sefiales.

Las sefiales de eje de ruta de rodaje aéreo para helicépteros o
balizas de eje empotradas deben estar emplazadas a lo largo del
eje de la ruta de rodaje aéreo para helicépteros

Las caracteristicas de las sefiales y balizas de ruta de rodaje aéreo
para helicdpteros se establecen en el Apéndice E “Ayudas Visuales”,
de la presente Regulacién.

Sefales de puestos de estacionamiento de helicépteros.

1)

)

3)

)

Se debe proporcionar una sefal de perimetro de puesto de
estacionamiento de helicoptero.

Los puestos de estacionamiento de helicopteros deben tener TDPM
adecuada, como se determina en la Figura E2.8. del Capitulo 2
“Sefales y Balizas”, del Apéndice E “Ayudas Visuales”.

Se deben proporcionar en los puestos de estacionamiento de
helicépteros lineas de alineacién y lineas de guia de entrada/salida.

Las caracteristicas de las sefiales puestos de estacionamiento de
helicépteros, se establecen en el Capitulo 2 del Apéndice E “Ayudas
Visuales”, de la presente Regulacién

Seiiales de guia de alineacion de trayectoria de vuelo.

€Y

)

3

)

Se deben proporcionar sefales de guia de alineaciéon de la
trayectoria de vuelo en los helipuertos donde sea conveniente y
posible indicar las direcciones de trayectoria de vuelo de
aproximacion o de despegue disponibles.

La sefal de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo puede
combinarse con un sistema de iluminacién de guia de alineacién de
la trayectoria de vuelo como se describe en la Seccion 214.19 (d).

La sefial de guia de alineacién de la trayectoria de vuelo se debe
emplazar en una linea recta a lo largo de la direccion de la
trayectoria de vuelo de aproximacién o de despegue en una o mas
de las TLOF, las FATO, el area de seguridad operacional o cualquier
superficie adecuada en las inmediaciones de la FATO o area de
seguridad operacional.

Las caracteristicas de las sefiales de guia de alineacion de la
trayectoria de vuelo se establecen en el capitulo 2 del Apéndice E
“Ayudas Visuales”, de la presente Regulacion.

SECCION 214.21 LUCES.

(a) Generalidades.

(b)

(©

(d)

)

@

Cuando las heliplataformas o los helipuertos estan situados cerca
de aguas navegables se debe asegurar de que las luces
aeronauticas de tierra no confundan a los marinos.

Dado que, generalmente, los helicopteros se aproximan mucho a
luces que son ajenas a su operacién, es importante asegurarse de
que las luces, a no ser que sean las de navegacion que se ostenten
de conformidad con reglamentos internacionales, se apantallen o
reubiquen para evitar el deslumbramiento directo y por reflexion.

Faro de helipuerto.

®

@

®

En los helipuertos se debe proporcionar un faro de helipuerto
cuando:

(i) se considere necesaria la guia visual de largo alcance ésta no
se proporcione por otros medios visuales; o

(ii) cuando sea dificil identificar el helipuerto debido a las luces de
los alrededores.

El faro de helipuerto debe estar emplazado en el helipuerto o en su
proximidad, preferiblemente en una posiciéon elevada y de modo
que no deslumbre al piloto a corta distancia.

Las caracteristicas que debe tener el faro de helipuerto se describe
en el Capitulo 3 Luces, del Apéndice E, “Ayudas Visuales” de la
presente Regulacion.

Sistema de luces de aproximacion.

@

@
®

Se debe suministrar un sistema de luces de aproximacién en un
helipuerto donde sea conveniente y factible indicar una direccién
preferida de aproximacion.

El sistema de luces de aproximacién debe estar emplazado en linea
recta a lo largo de la direccion preferida de aproximacion.

Las caracteristicas que debe tener el sistema de luces de
aproximacion se describe en el Capitulo 3 Luces, del Apéndice E,
“Ayudas Visuales” de la presente Regulacion.

Sistema de iluminaciéon de guia de alineacién de la trayectoria
de vuelo.

®

Se deben proporcionar sistemas de iluminacidn de guia de
alineacién de la trayectoria de vuelo en los helipuertos en que sea

(e)

®

@

(©)

@

conveniente y posible indicar direcciones disponibles de trayectorias
de vuelo de aproximacion o de salidas disponibles.

La iluminacién de guia de alineacién de la trayectoria de vuelo se
deben combinar con las sefiales de guia de alineacién de la
trayectoria de vuelo que se describen en la seccion 214.18 (q).

El sistema de iluminacidén de guia de alineacion de la trayectoria de
vuelo debe consistir en una linea recta a lo largo de las direcciones
de trayectoria de vuelo de aproximacion o de despegue en una o
mas de las FATO, TLOF area de seguridad operacional o cualquier
superficie adecuada en la vecindad inmediata de la FATO, TLOF o
area de seguridad operacional.

Cuando se combine un sistema de iluminacién de guia de
alineacion de la trayectoria de vuelo con una sefal de guia de
alineacion de la trayectoria de vuelo, las luces deben emplazarse
dentro de las sefiales de “flechas”.

Las caracteristicas que debe tener el sistema de guia de alineacion
de la trayectoria de vuelo, se describen en el Capitulo 3 Luces, del
Apéndice E, “Ayudas Visuales” de la presente Regulacion.

Sistema de guia de alineacién visual.

(€))

@

El propésito del sistema de guia de alineacidon visual es dar
referencias visibles y discretas que ayuden al piloto a alcanzar y
mantener una derrota especificada de aproximacion al helipuerto.

Se debe proporcionar un sistema de guia de alineacion visual para
las aproximaciones a los helipuertos cuando existan una o mas de
las siguientes condiciones, especialmente por la noche:

(i) los procedimientos de franqueamiento de obstaculos, de
atenuacion del ruido o de control de transito exijan que se
siga una determinada direccion;

(ii) el medio en que se encuentre el helipuerto proporcione pocas
referencias visuales de superficie; y

(iii) sea fisicamente imposible instalar un sistema de luces de
aproximacion.

Indicador visual de pendiente de aproximacion.

(€))

Se debe proporcionar un indicador visual de pendiente de
aproximacion para las aproximaciones a los helipuertos,
independientemente que estén servidos por otras ayudas visuales
para la aproximacion o por ayudas no visuales, cuando existan una
o mas de las siguientes condiciones, especialmente por la noche:

(i) los procedimientos de franqueamiento de obstaculos, de
atenuacion del ruido o de control de transito exigen que se
siga una determinada pendiente;

(ii) el medio en que se encuentra el helipuerto proporciona pocas
referencias visuales de superficie; y

(i) las caracteristicas del helipuerto exigen una aproximacion
estabilizada.

(g) Sistemas de iluminacion de area de aproximacion final y de
despegue para helipuertos de superficie en tierra.

(h)

@

(€0

@

©)

Cuando en un helipuerto de superficie destinado al uso nocturno se
establezca una FATO con una superficie sdlida, se debe
proporcionar luces de FATO, pero pueden omitirse cuando la FATO
sea casi coincidente con la TLOF o cuando la extension de la FATO
sea obvia.

Las luces de FATO deben estar emplazadas a lo largo de los bordes
de esta area. Las luces deben estar separadas uniformemente en la
forma siguiente:

(i) en areas cuadradas o rectangulares, a intervalos no superiores
a 50 m con un minimo de cuatro luces a cada lado, incluso
una luz en cada esquina; y

(ii) en areas que sean de otra forma comprendidas las circulares,
a intervalos no superiores a 5 m con un minimo de 10 luces.

Las caracteristicas que Sistemas de iluminacion de &rea de
aproximacion final y de despegue, se describe en el Capitulo 3
Luces del Apéndice E, “Ayudas Visuales” de la presente

Regulacion.

Luces de punto de visada.

(6]

@
(©)

Cuando en un helipuerto destinado a utilizarse durante la noche se
suministre una sefial de punto de visada se proporcionaran también
luces de punto de visada.

Las luces de punto de visada deben ser emplazadas junto con la
sefal de punto de visada.

Las caracteristicas de las luces de punto de visada, se establece en
el Capitulo 3 Luces, del Apéndice E, “Ayudas Visuales” de la
presente Regulacién.

Sistema de iluminacion del area de toma de contacto y de
elevacion inicial.

(1)

)

En un helipuerto destinado a uso nocturno se debe proporcionar un
sistema de iluminaciéon de TLOF.

En un helipuerto de superficie, la iluminaciéon de la TLOF en una
FATO debe consistir en uno o varios de los siguientes elementos:

(i) luces de perimetro;
(ii) proyectores;
(iii) conjuntos de luces puntuales segmentadas (ASPSL) o tableros
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(6)

(k)

0}

(m)

(n

SECCION 214.22

3)

(C))

(©)

luminiscentes (LP) para identificar la TLOF cuando (i) y (ii) no
sean viables y se hayan instalado luces de FATO.

En un helipuerto elevado,
heliplataforma, la iluminacién de
consistir en:

helipuerto a bordo de un buque o
la TLOF en una FATO debe

(i) luces de perimetro; y

(ii) ASPSL y/o LP para identificar la TDPM, y/o proyectores para
alumbrar la TLOF.

En los helipuertos de superficie destinados a uso nocturno, se debe
proporcionar iluminacion de la TLOF mediante ASPSL y/o LP, para
identificar la TDPM y/o proyectores, cuando es necesario realzar las
referencias de la textura de la superficie.

El emplazamiento y las caracteristicas de los Sistemas de
iluminacién de area de toma de contacto y elevacion inicial, se
describe en el Apéndice E, “Ayudas Visuales”, Capitulo 3 Luces, de
la presente Regulacion.

Proyectores de puesto de estacionamiento de helicépteros.

1)

2

3)

Los puestos de estacionamiento de helicopteros para uso nocturno
deben estar dotados de proyectores.

Los proyectores que iluminen los puestos de estacionamiento de
helicopteros deben estar emplazados de modo de iluminar
correctamente sin deslumbrar a los pilotos de los helicopteros en
vuelo y en tierra y al personal del puesto. Los proyectores se deben
disponer y apuntar de forma que el puesto de estacionamiento
reciba iluminacién de dos o mas direcciones para minimizar las
sombras.

las caracteristicas de los Proyectores de puesto de estacionamiento
de helicdpteros, se describe en el Apéndice E, “Ayudas Visuales”,
Capitulo 3 Luces, de la presente Regulacién.

Proyectores de area de carga y descarga con malacate.

(1)

)

3)

En un area de carga y descarga con malacate destinada a uso
nocturno se deben suministrar proyectores de area de carga y
descarga con malacate.

Los proyectores de area de carga y descarga con malacate se
deben emplazar de modo que no deslumbren a los pilotos en vuelo
o al personal que trabaje en el area. La disposicidon y orientacién de
los proyectores debe ser tal que se produzca un minimo de
sombras.

Las caracteristicas de los reflectores de area de carga y descarga
con malacate consisten en:

(i)La distribucidon espectral de los proyectores de area de carga y
descarga con malacate debe ser tal que las sefales de superficie y
de obstaculos puedan identificarse correctamente.

(ii) La iluminancia horizontal media debe ser por lo menos de 10
lux, medidos en la superficie del area de carga y descarga con
malacate.

Luces de calle de rodaje.

Las especificaciones para las luces de eje de calle de rodaje y luces de

borde de calle de rodaje establecidas en

la RAV 14 “Disefio de

Aerédromo”, Capitulo E “Ayudas Visuales para la Navegacion”, Seccidn
14.35 Luces (0) y (p), se deben aplicar igualmente a las calles de rodaje
destinadas al rodaje en tierra de los helicpteros.

Ayudas visuales para sefalar los obstaculos fuera y debajo de
las superficies limitadoras de obstaculos.

1

)

Si un estudio aerondutico indica que hay obstaculos en areas fuera
y debajo de los limites de la OLS establecida para el helipuerto, que
constituyen un peligro para los helicépteros, se deben sefalizar e
iluminar, aunque podra omitirse la sefializacién cuando el obstaculo
esté iluminado con luces de alta intensidad para obstaculos durante
el dia.

Si un estudio aerondutico indica que los cables aéreos o que
atraviesan un rio, curso de agua, valle o autopista constituyen un
peligro para los helicopteros, se deben senalizar e iluminar junto
con las torres que los sostengan.

Iluminacion de obstaculos mediante proyectores.

1

)

3)

En los helipuertos destinados a operaciones nocturnas, los
obstaculos se deben iluminar mediante proyectores si no es posible
instalar luces de obstaculos.

Los proyectores para obstaculos deben estar dispuestos de modo
que iluminen todo el obstaculo y, en la medida de lo posible, en
forma tal que no deslumbren a los pilotos de los helicopteros.

La iluminacién de obstaculos mediante proyectores deben producir
una luminancia minima de 10 cd/m?2.

CAPiITULO F

RESPUESTA DE EMERGENCIA EN LOS HELIPUERTOS

PLANIFICACION PARA CASOS DE EMERGENCIA

EN LOS HELIPUERTOS.

(@) Generalidades.

1)

La planificacién para casos de emergencia en los helipuertos es el

2

3

G

©)

(6)

&)

(8

€©))

(10)

procedimiento mediante el cual se hacen preparativos en un
helipuerto para hacer frente a una emergencia que se presente en
el propio helipuerto o en sus inmediaciones.

El operador/explotador de helipuerto debe elaborar y establecer un
plan de emergencia para helipuertos que guarde relacién con las
operaciones de helicépteros y demas actividades desplegadas en
los helipuertos.

El operador/explotador de helipuerto debe establecer en el plan las
siguientes emergencia:

(i) los accidentes en un helipuerto o fuera del mismo;
(ii)) emergencia en entorno dificil;

(iii)
@iv)
(v) los incendios; y
(vi)
El operador/explotador de helipuerto debe identificar en el plan las

entidades que pudieran prestar ayuda mediante su intervencién en
caso de emergencia en un helipuerto o sus inmediaciones.

las emergencias médicas;
los incidentes debidos a mercancias peligrosas;

las catastrofes naturales.

El operador/explotador de helipuertos debe considerar en el plan
de emergencia del helipuerto la coordinacidon de las medidas que
han de adoptarse en el caso de que ocurra una emergencia en el
helipuerto o en sus inmediaciones.

Cuando una trayectoria de aproximacion o de salida en un
helipuerto esté situada por encima del agua, se debe indicar en el

plan la entidad responsable de coordinar el salvamento en caso de
amaraje forzoso de un helicéptero y la manera de entrar en
contacto con dicha entidad.

En el plan de emergencia se debe
siguiente:

incluir, como minimo, lo

(i) tipos de emergencias previstas;

(i) manera de iniciar el plan para cada emergencia especificada;
(iii) nombre de las entidades situadas en el helipuerto o fuera del
mismo con las que debe entrarse en contacto respecto a cada
tipo de emergencia, con sus numeros de teléfono y demas
informacién de contacto;

(iv) las tarjeta de accidon que debe desempefiar cada entidad
respecto a cada tipo de emergencia;

(v) lista de servicios pertinentes disponibles en el helipuerto, con

sus numeros de teléfono y demas informacién de contacto;
(vi) copias de todos los acuerdos por escrito concertados con otras
entidades para asistencia mutua y suministro de servicios de
emergencia; y

(vii) un mapa reticular o cuadriculado del

inmediaciones.

helipuerto y sus

El operador/explotador de helipuerto debe consultar con todas las
entidades identificadas en el plan de emergencia acerca de su
papel respecto al mismo.

El operador/explotador de helipuerto debe establecer un
procedimiento para revisar el plan de emergencia vy la informacion
que contiene actualizarse por lo menos una vez al afio o, si se
considera necesario, después de una emergencia real, para corregir
cualquier deficiencia detectada durante una emergencia real.

El operador/explotador de helipuerto debe establecer un programa
de simulacros del plan para casos de emergencia general y
someterse a prueba por lo menos cada tres afios.

SECCION 214.23 SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS.

(a) Generalidades.

€Y

2

3

G

©)

(6)

Las disposiciones descritas en la presente seccidn tienen por objeto
abordar los incidentes o accidentes producidos exclusivamente en
el area de respuesta del helipuerto. No se incluyen disposiciones
especificas para la extincion de incendios en el caso de accidentes
o incidentes de helicéptero que puedan producirse fuera del area
de respuesta, como en un techo adyacente a un helipuerto
elevado.

Los agentes complementarios se deben aplicar preferiblemente
desde uno o dos extintores (aunque puede permitirse el uso de
mas en el caso de que se especifiquen volimenes elevados de un
agente, p. €j. para operaciones de categoria H3).

Se debe seleccionar el régimen de descarga de los agentes
complementarios que conduzca a la eficacia optima del agente
utilizado.

Cuando se seleccionen productos quimicos secos en polvo para
uso con espuma, se deben tomar precauciones para asegurarse de
que sean compatibles.

Cuando se instale un sistema monitor fijo (FMS) y se disponga de
operadores del sistema capacitados, éstos se deben situar, por lo
menos, en direccion contraria a la propagacion del incendio,
cuando asi se disponga, a fin de garantizar que los medios
primarios se dirijan al foco del incendio.

Cuando se instale sistemas de canalizacién circular (RMS), los
ensayos practicos han mostrado que la plena eficacia de estas
soluciones sdlo puede garantizarse para areas de toma de contacto
y de elevacion inicial (TLOF) de hasta 20 m de didmetro. Si la TLOF
es mayor de 20 m, no se debe considerar la posibilidad de instalar
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un RMS, a menos que se complemente con otros instrumentos para (4) Helipuertos elevados construidos ex profeso/ helipuertos
distribuir medios primarios (como boquillas “pop up” adicionales de superficie de tamaiio reducido con medios primarios
instaladas en el centro de la TLOF). aplicados en forma de chorro disperso mediante un sistema

(b) Aplicacion. de aplicacion fijo (FAS): Superficie ignifuga pasiva con

(d)

(1) Se deben aplicar las siguientes especificaciones: de la seccion
214.23 (c) (1), (d) (3) (i) (iD) (i), (d) (4) (D) (i) (i), (d) (6) (i) (ii)
(i), (d) (7) (@) (i) (i) y (e) (2) (3), a las nuevas estructuras o
sustituciones totales o parciales de sistemas existentes a partir del
1 de enero de 2023.

(2) El operador/explotador de helipuerto debe dotar de equipo y
servicios de salvamento y extincibn de incendios a las
heliplataformas y a los helipuertos elevados que estén situados
encima de estructuras ocupadas.

(3) Se deben efectuar una evaluacion de riesgos de seguridad
operacional para determinar la necesidad de utilizar equipo y
servicios de salvamento y extincidon de incendios en helipuertos de
superficie y en helipuertos elevados situados encima de estructuras
desocupadas.

Nivel de proteccion que ha de proporcionarse.

(1) Para la aplicacion de medios primarios, el régimen de descarga (en
litros/minuto) aplicado en un drea critica practica (en m?)
determinada se basara en el cumplimiento del requisito de
controlar en un minuto cualquier incendio que pueda producirse en
el helipuerto, desde el momento en que se active el sistema al
régimen de descarga adecuado.

(2) Calculo del area critica practica en la que los medios
primarios se aplican en forma de chorro pleno.

(i) No se debe aplicar a las heliplataformas, independientemente
el modo en que se estén descargando los medios primarios.

(ii) El area critica practica se debe calcular multiplicando Ila
longitud del fuselaje del helicoptero (m) por la anchura del
fuselaje del helicobptero (m) mds un factor de anchura
adicional (W;) de 4 m. La categorizacion de HO a H3 deberia
determinarse sobre la base de las dimensiones del fuselaje
que figuran en la Tabla F2.1 del Apéndice F “Respuesta a la
emergencia en helipuerto”, de la presente Regulacion.

(3) Calculo del area critica practica en la que se aplican medios
primarios en forma de chorro disperso.

(i) En el caso de los helipuertos, excepto las heliplataformas, el
area critica practica se debe basar en un area comprendida en
el perimetro del helipuerto, que siempre incluya la TLOF y, en
la medida en que soporte cargas, también la FATO.

(ii) En el caso de las heliplataformas, el area critica practica se
debe basar en el mayor circulo que pueda contener el
perimetro de la TLOF, e independientemente del modo en que
se estén descargando los medios primarios.

Agentes extintores.

(1) Helipuertos de superficie con medios primarios aplicados
en forma de chorro pleno utilizando un sistema portatil de
aplicacion de espuma (PFAS)

(i) Cuando se proporcionen servicios de salvamento y extinciéon de
incendios (SSEI) en un helipuerto de superficie, la cantidad de
medios primarios y de agentes complementarios deberia ajustarse
a lo indicado en la Tabla F2.2 del Apéndice F, de la presente
Regulacion.

(ii) Exceptuando los helipuertos de superficie de tamafio reducido,
el equipo dispensador de espuma (el PFAS), se debe
transportar al lugar del incidente o accidente en un vehiculo
apropiado.

(2) Helipuertos elevados con medios primarios aplicados en
forma de chorro pleno utilizando un sistema fijo de
aplicacion de espuma (FFAS).

(i) Cuando se proporcionen SSEI en un helipuerto elevado, la
cantidad de medios espumosos y de agentes complementarios
se debe ajustar a lo establecido en la Tabla F2.3, del Apéndice
F, de la presente Regulacion.

(ii) Los medios primarios (espuma), se deben descargar mediante
un sistema fijo de aplicacion de espuma, como un sistema
monitor fijo (FMS).

(3) Helipuertos elevados/helipuertos de superficie de tamaiio
reducido con medios primarios aplicados en forma de
chorro disperso mediante un sistema fijo de aplicaciéon de
espuma (FFAS): Helipuertos de laminado sélido

(i) El volumen de agua necesario para la produccién de espuma
se debe basar en el area critica practica (m?) multiplicada por
el régimen de aplicacién correspondiente (L/min/m?), lo que
daria como resultado el régimen de descarga de la solucién de
espuma (en L/min).

(ii) El régimen de descarga se debe multiplicar por la duracién de
la descarga para calcular el volumen de agua necesario para la
produccion de espuma.

(iii) La duracidon de la descarga debe ser de tres minutos como
minimo.
(iv) En el caso de las operaciones H2, los medios complementarios

se debe ajustar a lo indicado en la Tabla F2.3 de Apéndice F,
de la presente Regulacién.

DIFFS que funcionan solamente con agua

(i) El volumen de agua necesario deberia basarse en el area
critica practica (m?) multiplicada por el régimen de aplicacién
correspondiente (3,75 L/min/m?), lo que daria como resultado
el régimen de descarga de agua (en L/min).

(ii) El régimen de descarga se debe multiplicar por la duracién de
la descarga para determinar el volumen total de agua
necesario.

(iii) La descarga debe durar dos minutos como minimo.

(iv) En el caso de las operaciones H2, los medios complementarios
deberian ajustarse a lo indicado en la Tabla F2.3 del Apéndice
F, de la presente Regulacion.

(5) Helipuertos elevados construidos ex profeso/ helipuertos
de superficie de tamaio reducido con medios primarios
aplicados en forma de chorro disperso mediante un sistema
de aplicacion fijo (FAS): Superficie ignifuga pasiva con
DIFFS que funcionan solamente con agua

(i) El volumen de agua necesario deberia basarse en el area
critica practica (m?) multiplicada por el régimen de aplicacién
correspondiente (3,75 L/min/m?), lo que daria como resultado
el régimen de descarga de agua (en L/min).

(i) El régimen de descarga se debe multiplicar por la duracién de
la descarga para calcular el volumen de agua necesario
para la produccién de espuma.

(iii) La descarga deberia durar cinco minutos como minimo.

(iv) Los medios complementarios se deben ajustar a lo indicado en
la Tabla F2.3 del Apéndice F, de la presente Regulacion, es
decir, niveles HO para las heliplataformas de hasta 16,0 m
inclusive y niveles H1/H2 para las heliplataformas superiores a
16,0 m. Las heliplataformas superiores a 24 m deberian
adoptar niveles H3.

(6) Heliplataformas construidas ex profeso con medios
primarios aplicados en forma de chorro pleno o de chorro
disperso mediante un sistema fijo de aplicacion de espuma
(FFAS): Helipuertos de laminado sélido

(i) El volumen de agua necesario para la produccion de medios
espumosos se debe basar en el area critica practica (m?)
multiplicada por el régimen de aplicacion correspondiente
(L/min/m?), lo que daria como resultado el régimen de
descarga de la solucidon de espuma (en L/min);

(ii)) El régimen de descarga se debe multiplicar por la duraciéon de
la descarga para calcular el volumen de agua necesario para la
produccién de espuma;

(iii) La descarga deberia durar cinco minutos como minimo;

(iv) Los medios complementarios deberian ajustarse a lo indicado
en la Tabla F2.3, del Apéndice F “Respuesta a la emergencia
en helipuerto”, es decir, niveles HO para las heliplataformas de
hasta 16,0 m inclusive y niveles H1/H2 para las
heliplataformas superiores a 16,0 m; y

(v) Las heliplataformas superiores a 24 m deberian adoptar
niveles H3.

(7) Heliplataformas construidas ex profeso con medios
primarios aplicados en forma de chorro disperso mediante
un sistema de aplicacion fijo (FAS): Superficie ignifuga
pasiva con DIFFS que funcionan solamente con agua

(i) El volumen de agua necesario se debe basar en el area critica
practica (m?) multiplicada por el régimen de aplicacién
correspondiente (3,75 L/min/mz), lo que daria como resultado
el régimen de descarga de agua (en L/min).

(ii) El régimen de descarga se debe multiplicar por la duraciéon de
la descarga para calcular el volumen total de agua necesario.

(iii) La descarga debe durar tres minutos como minimo.

(iv) Los medios complementarios se deben ajustar a lo indicado en
la Tabla F2.3 del Apéndice F, de la presente Regulacion, es
decir, niveles HO para las heliplataformas de hasta 16,0 m
inclusive y niveles H1/H2 para las heliplataformas superiores a
16,0 m. Las heliplataformas superiores a 24 m deben adoptar
niveles H3.

(e) Tiempo de respuesta.

)

(1) El objetivo operacional de la respuesta de salvamento y extincidon
de incendios en los helipuertos de superficie debe consistir en
lograr tiempos de respuesta que no excedan de dos minutos en
condiciones dptimas de visibilidad y de estado de la superficie.

(2) En helipuertos elevados, helipuertos de superficie de tamafio
reducido y heliplataformas, el tiempo de respuesta para la descarga
de medios primarios al régimen de aplicacién requerido deberia ser
de 15 segundos, a partir del momento en que se active el sistema.

(3) Si se necesita personal de salvamento y extincion de incendios,
dicho personal deberia estar disponible en todo momento en el
mismo helipuerto o en las proximidades cuando haya movimientos
de helicépteros.

Arreglos de salvamento.

(1) Se deben proporcionar en el helipuerto arreglos de salvamento
acordes con el riesgo global de las operaciones de helicdpteros.
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(2) los arreglos de salvamento se debe basar en opciones en materia
de salvamento y equipo de proteccién personal, que se deben
proporcionar en los helipuertos.

(g) Sistema de comunicacion y alerta.

(1) Se debe proporcionar un sistema apropiado de alerta y/o de
comunicacion de conformidad con el plan de respuesta de
emergencia.

(h) Personal.

(1) Cuando se suministre personal de salvamento y extincion de
incendios, su nimero debe ser suficiente para la tarea requerida.

(2) Cuando el operador/explotador de helipuerto suministre personal
de salvamento y extincion de incendios debe establecer e
implementar un programa y plan de instruccién para que realicen
sus tareas y mantengan la competencia.

(3) El operador/explotador de helipuerto debe proporcionar equipo de
proteccidn al personal de salvamento y extincidon de incendios.

(i) Medios de evacuacion.

(1) En los helipuertos elevados vy las plataformas se deben
proporcionar un acceso principal y al menos un medio de
evacuacion adicional.

(2) Los puntos de acceso se deben emplazar lo mas lejos posible uno
de otro.

CAPITULO G
SERVICIOS OPERACIONALES EN HELIPUERTOS

SECCION 214.24 SERVICIO DE LOS HELICOPTEROS EN
SUPERFICIE, ELEVADOS, HELIPLATAFORMAS Y A BORDO DE
BUQUE.

(a) Se debe disponer de personal técnico entrenado para las operaciones de
aproximacion, parqueo, rodaje y despegue de helicpteros.

(b) Cuando en el helipuerto se suministre combustible para los helicopteros,
el operador/explotador del helipuerto debe establecer un procedimiento
para el abastecimiento de combustible y disponer de personal
capacitado y competente para realizar la tarea.

(c) El operador/explotador de helipuerto debe notificar a la AA, si el
helipuerto va a contar con el servicio de control de transito aéreo, asi
sea remoto con el aerédromo mas cerca del helipuerto.

SECCION 214.25 RETIRO DE AERONAVES INUTILIZADAS.

(@) ElI operador/explotador de helipuerto debe establecer Ilos
procedimientos para el retiro de helicopteros como se establece en
el Capitulo E - Retiro de Aeronaves Inutilizadas de la RAV 114
“Operaciones de Aerédromo”.

(b) Se debe establecer un plan para el traslado de helicpteros que
queden inutilizados en la FATO o sus proximidades.

SECCION 214.26 REDUCCION DEL PELIGRO DE CHOQUES POR LA
PRESENCIA DE FAUNA.

(a) El operador/explotador de helipuerto debe establecer un procedimiento
para monitorear la presencia de fauna silvestre en el ambito del
helipuerto y notificar a la Autoridad Aerondautica.

(b) ElI operador/explotador de helipuerto debe notificar a la Autoridad
Aeronautica sobre la presencia de vertederos de basura, o cualquier otra
fuente que pueda atraer aves u otros animales en la cercania del
helipuerto y coordinar con las autoridades locales competentes para su
eliminacién o mitigacion.

(c) EIl operador/explotador de helipuerto debe establecer un procedimiento
de dispersién de fauna silvestre que se encuentre dentro o en la
cercania del helipuerto y ponga en riesgo las operaciones de los
helicépteros.

SECCION 214.27 CERCA PERIMETRAL.

(a) El operador/explotador de un helipuerto debe proveer una valla u otra
barrera adecuada en un helipuerto de superficie para evitar la entrada
en el area de movimiento de animales que por su tamafio lleguen a
constituir un peligro para las aeronaves.

(b) Se debe proveer una valla u otra barrera adecuada en un helipuerto de
superficie para evitar el acceso inadvertido o premeditado de personas
no autorizadas en una zona del helipuerto restringida al publico; esto
incluye la instalacion de dispositivos adecuados en las cloacas,
conductos, tuneles etc.

(c) Se debe proveer de medidas especiales para restringir el acceso de
personas no autorizadas a la FATO o calles de rodaje o
estacionamientos.

(d) Se debe proveer de medios de proteccién adecuados para impedir el
acceso inadvertido o premeditado de personas no autorizadas a las
instalaciones y servicios terrestres indispensables para la seguridad de la
aviacion civil ubicados fuera del helipuerto.

(e) La valla o barrera debe colocarse de forma que separe las zonas
abiertas al publico del drea de movimiento y otras instalaciones o zona
del helipuerto, vitales para la operacion segura de las aeronaves.

(f) Se debe evaluar el establecimiento de un camino circundante dentro del
cercado de vallas del helipuerto, para uso del personal de
mantenimiento y de las patrullas de seguridad.

(g) En los helipuertos a nivel del suelo, se debe levantar una barrera de

seguridad alrededor de las areas operativas del helicéptero en forma de
una valla o una pared. Se debe asegurar que la barrera no penetre en
ninguna superficie de aproximacién / salida (primaria o transitoria). Si
es necesario en las proximidades de las rutas de aproximacién / salida,
instale la barrera bien fuera del perimetro exterior del area de
seguridad.

(h) EIl operador/explotador de helipuerto debe asegurarse de que cualquier
barrera sea lo suficientemente alta como para presentar un elemento
disuasorio positivo para las personas que entren inadvertidamente en un
area operativa y, sin embargo, lo suficientemente bajas como para no
ser peligrosos para las operaciones de helicépteros.

(i) El operador/explotador de helipuerto debe controlar el acceso a las
areas del lado del aire de una manera acorde con la barrera (por
ejemplo, construya cercas con puertas bloqueadas).

SECCION 214.28 ILUMINACION PARA FINES DE SEGURIDAD.

Cuando se considere conveniente por razones de seguridad, se debe
iluminar, a un nivel minimo indispensable, las vallas u otras barreras del
helipuerto, erigidas para la proteccion de la aviacién civil y sus instalaciones.
Se debe estudiar si convendria instalar luces, de modo que quede iluminado
el terreno a ambos lados de las vallas o barreras, especialmente en los
puntos de acceso.

SECCION 214.29 INFORMACION AL PUBLICO.

(a) Todas las areas restringidas o prohibidas para el uso publico deben estar
indicadas con una sefalizacién adecuada y el cerco perimetral debera
contar con carteles que contengan la siguiente leyenda: HELIPUERTO -
PROHIBIDA LA ENTRADA - ZONA RESERVADA SOLO PERSONAL
AUTORIZADO.

(b) EIl operador/explotador del helipuerto puede disponer, como una opcién
en el helipuerto tipo hospital, areas operacionales seguras mediante el
uso de guardias de seguridad y una mezcla de barreras fijas y moviles.

CAPITULOH
MANTENIMIENTO DE HELIPUERTOS

SECCION 214.30 MANTENIMIENTO DE LAS SUPERFICIES DE LA
FATO Y TLOF.

(@) Se debe establecer un programa de mantenimiento para la superficie
solida (pavimento rigido o flexible) o no solida de la FATO, TLOF y
plataformas aceptables a la Autoridad Aeronautica.

(b) Se debe eliminar los contaminantes de las superficies de la FATO, TLOF
y plataformas de superficies de pavimento rigido o flexible.

(c) Se debe mantener las superficies libres de irregularidades que puedan
afectar adversamente en el despegue o aterrizaje de los helicdpteros.

(d) Se debe mantener las superficies para soportar las cargas estaticas,
dindmicas y a los efectos de la corriente descendente del rotor que
produzcan los helicdpteros.

SECCION 214.31 MANTENIMIENTO DE LAS AYUDAS VISUALES.

(a) El operador/explotador de helipuerto debe establecer un programa de
mantenimiento, que incluya el mantenimiento preventivo, predictivo y
correctivo, para asegurar que las ayudas visuales, instalaciones de luces,
letreros y sefiales, se conserven en condiciones aceptables a la AA.

(b) EIl operador/explotador del helipuerto debe elaborar e implementar un
procedimiento de mantenimiento preventivo vy correctivo, para
asegurarse que las inspecciones visuales, reparaciones, instalaciones,
calibraciéon de los equipos estén conforme a lo establecido con el
fabricante o practicas recomendadas.

(c) Se debe considerar que una luz estd fuera de servicio cuando la
intensidad media de su haz principal es inferior al 50% del valor
especificado, asi como la intensidad media de disefio del haz principal de
las luces es superior al valor indicado.

(d) Se debe verificar periddicamente que todas las lamparas del sistema
HAPI estén encendidas y son de igual intensidad, limpieza de los vidrios
difusores, filtros y reglaje en elevacion (angulo vertical) de los
dispositivos o de las unidades conforme a lo establecido en Apéndice G,
Mantenimiento de Ayudas Visuales y Energia Eléctrica de la RAV 114
“Operaciones de Aerédromos”.

(e) El operador/explotador de helipuerto debe prevenir la instalacion de
objetos nuevos o ampliacidon de los existentes por encima de la
superficie de proteccidon contra obstaculos, salvo si, en opinion de la AA
los nuevos objetos o sus ampliaciones estuvieran apantallados por un
objeto existente inamovible.

(f) Se debe inspeccionar todas las sefales en las zonas pavimentadas, por
lo menos cada seis meses; en el programa de mantenimiento se debe
incorporar la frecuencia de las inspecciones necesarias dependiendo de
las condiciones locales para determinar el deterioro de las sefiales
debido a las condiciones meteoroldégicas y a la decoloracion por
contaminaciéon. Se debe inspeccionar todas las sefiales en la FATO,
TLOF, estacionamiento y calles de rodaje, periédicamente.

(g) El operador/explotador del helipuerto debe implementar; en el programa
de mantenimiento la frecuencia de las inspecciones necesarias
dependiendo de las condiciones locales para determinar el deterioro de
las sefiales debido a las condiciones meteoroldgicas y otros desechos
provocados por las aves y la existencia de dafos y FOD, incluyendo el
programa de inspecciones diarias antes y después de las operaciones.
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(h) En los helipuertos elevados, heliplataformas y helipuertos a bordo de
buques, debera verificarse en forma periddica la condicion de friccion de
la superficie.

SECCION 214.32 MANTENIMIENTO DE LA ENERGIA PRIMARIA

Y SECUNDARIA.

(@) El operador/explotador de helipuerto se debe asegurar que las
subestaciones eléctricas de energia primaria y secundaria del helipuerto
se encuentren en un estado dptimo y de fiabilidad operacional,
mediante un procedimiento de mantenimiento.

(b) El operador/explotador del helipuerto debe asegurar "La calidad de la
energia" o disponibilidad de energia eléctrica utilizable. Un corte en la
energia eléctrica suministrada, una variacion de voltaje o frecuencia
fuera de las normas establecidas en el RAV 14 deben ser considerados
como una degradacion en la calidad de la energia eléctrica de la
instalacion y el mantenimiento debe ser inmediato.

(c) El operador/explotador del helipuerto debe asegurar mediante el
programa de mantenimiento que el suministro de alimentacion eléctrica
sea continuo para una instalacion determinada, y que la energia
disponga de calidad y potencia necesaria para que los servicios sigan
cumpliendo los requisitos de funcionamiento operacionales, incluso en el
caso de una pérdida prolongada generalizada de la red comercial o
principal, seglin los requisitos establecidos en el Apéndice G de la RAV
114, “Operaciones de Aerodromos”.

(d) El operador/explotador de helipuerto debe asegurar que el plan de
mantenimiento de los sistemas eléctricos del aerddromo, permita
proporcionar la energia eléctrica necesaria para las instalaciones del
helipuerto en el caso de un fallo extenso o de tipo catastréfico de la
alimentacion principal.

APENDICE A

GENERALIDADES

Las especificaciones que figuran en este apéndice describen los requisitos
que deben presentar los operador/explotadores de helipuertos, para obtener
el Certificado de Apertura al Trafico Aéreo de Helipuerto (CATAH), asimismo
se describe la importancia de implementar del Sistema de Seguridad
Operacional, como se establece en la RAV 5 “Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional”, seglin el tamafio y complejidad de la organizacion
del operador/explotador de Helipuerto.

A1.1.CERTIFICACION DE APERTURA AL TRAFICO AEREO DE
HELIPUERTO (CATAH).

(@) Toda persona natural o juridica que pretenda operar/explotar un
helipuerto debe obtener el CATAH, y cumplir con los siguientes
requisitos:

(1) presentar ante la AA, un oficio de intencidn para solicitud el inicio
del proceso de Certificacion de Apertura al Trafico Aéreo;

(2) Haber realizado el pago de los derechos aeronautico para la
Certificacion del Helipuerto;

(3) Presentar el permiso de construccion del helipuerto otorgado por la
AA:

(4) Presentar el Manual del Helipuerto, como se establece en el
Capitulo A, seccion 214.3. (d);

(5) Presentar e implementar un SMS, de acuerdo al tamafo y
complejidad de la organizacion, como se establece en el Capitulo A,
seccion 214.4., de la presente Regulacion.

(6) Elaborar y presentar para su aprobacion/aceptacion por la AA, un
plan de respuesta a la emergencia con se establece en el Capitulo
F, de la presente Regulacion.

(7) Presentar un plan de acciones correctiva basado en los resultados
de las inspecciones técnica realizada por la AA.

(8) ElI operador/explotador del helipuerto  debe cumplir con los
establecido en la RAV 139 “Certificacion de Aerddromos”, Capitulo
B, en cuanto a:

(i) Vigencia;
(i) Renovacion;

(i) Anulacion;
(iv) Renuncia; y
(v) Transferencia.

A1.2. SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SMS).

(@) Como parte de la implementacion del SMS y de interfaces y
responsabilidades compartidas, el operador/explotador de helipuerto se
debe asegurar que todos los usuarios del helipuerto, incluidos los
explotadores de helicdpteros, las agencias de servicios de escala y otras
organizaciones que realizan actividades en el helipuerto de forma
independiente, como despacho de vuelos o aeronaves, cumplan los
requisitos de seguridad operacional de su SMS.

(b) El operador/explotador de helipuerto debe realizar un manual o
procedimientos, segun el tamafio y complejidad de su organizacion, de
acuerdo a lo establecido en la RAV 5.

APENDICE B
DATOS DE LOS HELIPUERTOS
CAPITULO 1
DATOS AERONAUTICOS

B1.1. ELEVACION DEL HELIPUERTO.

(a) Se deben medir y notificar AA, la elevacion de la TLOF y/o la elevacion y
la ondulacion geoidal de cada umbral de la FATO (cuando corresponda),
para que los servicios de informacion aeronautica lo publique en el AIP,
con una exactitud de:

(1) medio metro 0 un pie para aproximaciones que no Sean de
precision; y
(2) un cuarto de metro 0 un pie para aproximaciones de precision.

(b) La ondulacion geoidal se debe medir conforme al sistema de
coordenadas apropiado.

B1.2.DIMENSIONES Y OTROS DATOS AFINES DE LOS
HELIPUERTOS.

Se deben medir o describir, seglin corresponda, en relacion con cada una de
las instalaciones que se proporcionen en un helipuerto con capacidad de
operaciones por instrumentos, los siguientes datos:

(a) Las distancias, redondeadas al metro mas proximo, de los extremos de
las TLOF o FATO correspondientes, con los elementos del localizador y
la trayectoria de planeo que integran:

(1) elsistema de aterrizaje por instrumentos (ILS); o

(2) las antenas de azimut y elevacion del sistema de aterrizaje por
microondas (MLS).

(b) El operador/explotador de helipuerto se debe asegurar que los datos de
las dimensiones que remite a la AA, deben cumplir con los requisitos de
exactitud e integridad, para tramitar la publicacion en el AIP, ante los
servicios de informacion aerondutica.
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propiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad| Tipo origen | Pub carta i aproximacion.
. Intensidad | Texto cl indi
Levantamiento 1m I ave q_u;a |n_d|cg
Distancia | Extension 1m Critica b o1 1m a  Intensida
longitudinal de topografico ft relativa del
FATO. sistema ) de
iluminacion.
Propiedad: Anchura Posicion Punto Emplazamiento
Sub- . oyl q A . . Res. | pes. geografico de
propiedad Tipo Descripcion Nota [Exactitud Integridad | Tipo origen | Pub carta cada una (_’e las
. luces del sistema
Distancia | Extension de iluminacion de
transversal de aproximacion.
FATO. B Tk [ q
7 ropiedad: Luces de zona
Propiedad: Geometria u Res
Sub- ) R . . " . ’ﬁes. Res. Sub- Res.
odad Tipo Descripcién Nota Exactitud | Integridad| Tipo origen i ipcié i i i i . -
prop P P g P 9 Pub. | carta propiedad Tipo Descripcién Nota | Exactitud| Integridad Tipo origen Pub | carta
Poligono | Emplazamiento |
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M Caracteristicas de . b
Descripcién | Texto las luces de zona. Propledad. Anchura
Slfb; - Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad ijo Ros! Res:
_” Emplazamiento prop origen Pub. carta
Posicion Punto geografico de Distancia | Extension
cada una de las transversal del
luces de zona. area de
Propiedad: Luces de punto de visada seguridad
Res operacional.
Uk Tipo Descripcion Nota | Exactitud | Integridad| Tipo origen : Resd
propiedad P P 9 P 9 Pub | carta
. Propiedad: Tipo de Superficie
s Caracteristicas de =
Descripcién_| Texto las luces del Slfb(; d Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad T.|po Ee:. Re:.
punto de visada. propieda — origen ub. carta
- Emplazamiento Texto ipo de
Posicion Punto geogréfico de Superficie del
cada una de las area de
luces del punto de .
visada. segundgd
Asunto: TLOF operacional.
Descripcién Nota ) ." 0 ona Despejada para He optero
Area de toma de contacto y de elevacion - — Descripcién Nota
inicial. Area que permite la toma de contacto Area (.ieflmda en el terreno o en el agua,
o la elevacion inicial de los helicopteros. seleccionada o preparada como drea
Propiedad: Designador adecuada sobre la cual un helicoptero que
Res opere en la clase de performance 1, pueda
pmsp‘i‘:; ad | TiPO Descripcion Nota | Exactitud | Integridad| Tipo origen | b\ f::; acelerar y alcanzar una altura especifica.
. Propiedad: Longitud
N Sub- . NI 8 q Tipo Res. Res.
Texto E:;lglr:tl:gxmal propiedad Tipo DeSC.f'|PCl0n Nota Exactitud | Integridad Bten Pub. carta
de TLOF. Distancia | Extension
Propiedad: Punto Central longitudinal de
Res la zona
prospl;:c-ia q | Tieo Descripcion Nota | Exactitud (ntegridad | Tipo origen | '\ ;e:; :z:sz:)at:rao:ara
Posicien | Punto | onPlazamiento 1m CrcaeVanIaMiento o, 1s Sub o T Tipo Res Res,
geografico del topografico 0 i ipcié if i . " "
Sentto geométrico s propiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad origen Pub. o
de TLOF. Valor Perfil vertical (o
Elevacion | Elevacion| Elevacion del Véase la nota 1 pendiente) de
centro geométrico la zona
de TLOF. despejada para
Dndulacién Ondulacién . helicopteros.
Beoidal Alura | geoidal del WGS- Véase la nota 2 - ________________________________________________________|
84 en el centro
geométrico de
TLOF.
S5 Propiedad: Longitud = = Nota 1 Exactitud | Integridad| Tipo origen | Res. Pub. Re:.
ub- Tipo Descripcion Nota Exactitud |Integridad Tipo origen P::: c::é Calia
ok - Umbral de FATO, para helipuertos con o 05m Esencial Levantamiento| 1mo
bictoncia Extension m Crica Levantamiento 10“" " sin aproximacion PinS. ’ Topografico 1ft
longitudinal de topografico 11t 1mo
TLOF. 1ft (no
de
Propiedad: Anchura isio
Sub- ) - e . ) - Res. | Res. Umbral de FATO, para helipuertos Levantamiento prer?)ISIO
propi Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo origen Pub. | carta destinados a funcionar con arreglo al 0,25m Critico Topoarafico 04 mo
L . 1m Anexo 14, Apéndice 2 de la OACI. pog ’
: ) " " evantamiento 0,11t
Distancia | Extension 1m Critica i o 1m \
transversal de topografico 1ft (de
TLOF. precisié
Propiedad: Geometria n)
pr Srlfb; q Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad oIilggn E:z ;ﬁé
Poligono Emplazamiento
geografico del Res Res
I t i i i i . .
‘le' fg;n o Nota 2 Exactitud Integridad| Tipo origen Pub. —
Propiedad: Pendiente Ondulacion geoidal del WGS-84 en el Levantamient 1mo
Slfb; i Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad Tipo origen R | R umbral de FAT,O' centro geome,mco de 0,5m Esencial () 1t
pr i Pub. | carta TLOF, para helipuertos con o sin ’ Topoarafico
Valor ?ﬁg‘i‘eme de aproximacion PinS. Pog
Propiedad: Tipo de Superficie 1mo
Sub- X s e } P i N N Res. | Res. Ondulacion geoidal del WGS-84 en el 1ft (no
propi Tipo Descripcion Nota Exactitud [Integridad Tipo origen Pub. | carta umbral de FATO, centro geométrico de de
Texto Tipo de TLOF, para helipuertos destinados a Levantamient precisio
superficie de funcionar como arreglo al Anexo 14, - n)
ot Apéndice 2 de la OACI 025m | Critica 0 01mo
Propiedad: Resistencia de los Pavimentos P ’ Topografico 0 14t
pr s‘fb: q Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad Tipo origen E:: ;e:; ('de
Valor Resistencia del 1ton precisio
pavimento de n)
TLOF.
Propiedad: Tipo de Sistemas Visuales Indicadores de Pendiente de Aproximacion
Sub- . iy . N Tipo Res. Res.
propiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud | Integridad origen Pub. carta
Texto Tipo de sistema
visual de ,
pendiente de CAPITULO 3
aproximacion.
Propiedad: Senales
o . — : : e T Re T e INFORMACIONES SOBRE LAS CONDICIONES OPERACIONALES DE
propiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad origen Pub. carta LOS HELIPUERTOS.
Descripcion | Texto Descripcion de
las sefiales de .
TLOF. B3.1. SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS.
A o: Area de pe e Operaciona
ron dofma dDe“fim?én . . Nota (@) El nivel de proteccion existente podria variar respecto del nivel
rea definida de un helipuerto en torno a . . .
FATO, que esta despejada de obstaculos normalmente disponible en el helipuerto, entre otras causas, por una
salvo los que sean necesarios para la variacion en la disponibilidad de agentes extintores, del equipo para su
navegacion aérea, destinada a reducir el aplicacién o del personal que lo maneja
riesgo de dafios a los helicopteros que )
accidentalmente se desvien de FATO. (b) El operador/explotador de helipuerto debe notificar a las dependencias
_ Propiedad: Longitud - - . de servicios de transito aéreo y de servicios de informacion aeronautica
ub- . Y " " ipo es. es. .7 . . . ..
el Tipo Descripcién Nota | Exactitud | Integridad b0 Pub. | carta la degradacion provisional o continua de Servicio de Salvamento y
Pistancia Eﬁ‘;;‘jg;‘al ol Extincion de Incendios (SSEI), en términos de la nueva categoria de los
érea de servicios de salvamento y extincion de incendios de que se dispone en el
seguridad .
operacional. hellpuerto.
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B3.2, CONDICIONES DE LAS INSTALACIONES DEL HELIPUERTO.

(a)

El operador/explotador del helipuerto debe inspeccionar y notificar a
las dependencias del servicio de informacion aeronautica, las
condiciones del estado del area del helipuerto (que incluya FATO,
TLOF, estacionamientos, rodajes, SSEI y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas). También debe
comunicar informacion similar de importancia para las operaciones,
a las dependencias de los servicios de transito aéreo, para que
dichas dependencias puedan facilitar la informacion necesaria a las
aeronaves que lleguen o salgan. Esta informacion se mantendra
actualizada y cualquier cambio de las condiciones se comunicara sin
demora.

Se deben concretar acuerdos entre la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica y la autoridad del helipuerto responsable de
los servicios de helipuerto para comunicar, con un minimo de
demora, a la dependencia encargada de los servicios de informacion
aeronautica

El operador/explotador del helipuerto debe vigilar permanentemente
las condiciones del area del helipuerto y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas, con el fin de identificar
cualquier cuestion que pueda afectar la sequridad operacional de las
aeronaves, y debe notificar a las dependencias del servicio de
informacion aerondutica para la emision de NOTAMs respectivos,
que incluyan:

(1) informacion sobre las condiciones en el helipuerto;

APENDICE C

CARACTERISTICAS FISICAS

C1.1. HELIPUERTOS EN TIERRA.

(@) Generalidades.

1

o))

Cuando se disefie helipuertos elevados se debe considerar el disefio
estructural, la Seguridad del personal, la carga, equipo de
reabastecimiento de combustible, las anillas de amarre y el sistema
de extincion de incendios.

Las disposiciones de este apéndice, son comunes a los helipuertos
de superficies y los helipuertos elevados, salvo algunas condiciones
especiales que deben cumplir los helipuertos elevados

(b) Areas de aproximacion final y de despegue (FATO).

1

)

3)
)
®)

El emplazamiento y orientacion de las FATO en el helipuerto debe
minimizar la interferencia de las derrotas de las llegadas y salidas
con las zonas destinadas a uso residencial y otras zonas sensibles
al ruido en proximidades del helipuerto.

Los helipuertos deben tener como minimo un FATO, y su
emplazamiento y orientacion debe estar orientado a minimizar la
interferencia de las derrotas de llegada y salida con las zonas
destinadas a uso residencial y otras zonas sensibles al ruido en
proximidades del helipuerto.

La FATO se puede emplazar en una franja de pista o de calle de
rodaje, o en sus cercanias.

Las FATO deben estar vinculadas a un area de seguridad
operacional, como se muestra en la figura C1.1.

El area de seguridad operacional que circunde una FATO prevista
para operaciones por instrumentos se debe extender:

(i) lateralmente hasta una distancia de por lo menos 45 m a cada
lado del eje; y

(ii) longitudinalmente hasta una distancia de por lo menos 60 m
mas alld de los extremos de la FATO. Como se muestra en la
Figura C1.1.1

(2)

estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas
para la navegacion situados dentro de la zona de su competencia;

toda informacion que se considere de importancia para las
operaciones.

Actividades de construccion o mantenimiento en las dreas utilizadas
por las aeronaves o en el drea del helipuerto que pueda afectar la
sequridad operacional.

Partes irregulares o deterioradas de la superficie de la FATO, TLOF,
estacionamientos, rodajes o en cualquier parte del area del
helipuerto utilizada por las aeronaves.

Reduccion de niveles de sequridad operacional del drea del

Area de sequridac operacional= minime 3m o 0,25 D de dissfio

S NN
P
7N

FATO FATO

Figura C1.1. FATO y Area de Seguridad Operacional Conexa.

helipuerto o instalaciones por fallas o dafios imprevistos.
(7) Sefalizacion del area de movimiento conspicua o inadecuada.

(8) Fallas parciales en el sistema de comunicacion y alerta de

emergencias.
(9) Ayudas visuales fuera de servicio 0 con mal funcionamiento.
(10) Averia de la fuente principal 0 secundaria de energia eléctrica.

(11) Presencia de fauna silvestre en las dreas de movimiento y sus

aproximaciones; y

(12) Cualquier otra condicion que pueda afectar adversamente la
sequridad operacional del aerddromo segun lo dispuesto en €l
presente Reglamento.

(¢) Pendiente lateral protegida

(1)

(2)

Un helipuerta con su entorno libre de obstaculos debe disponer,
como minimo, de dos pendientes laterales protegidas que se
eleven a 45® hacia fuera desde el horde del drea de seguridad
operacional hasta una distancia de 10 m.

En los diagramas de la Figura Cl.2., se muestran distintas
configuraciones de FATO, Superficie de salida v llegada y
pendientes laterales. Para una disposicion mas compleja de
llegadas/salidas con dos superficies no diametralmente opuestas,
méas de dos superficies o un amplio sector libre de obstaculos
{OFS) lindante directamente con la FATO, pusde verse que se
necesita temar previsiones para evitar que haya obstacules entre la
FATQ y/o area de seguridad operacional y las superficies de
llegada/salida.
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! I (2) Las rutas de rodajes en tierra y las rutas de rodaje aereo deben de
L_ Area de seguridad estar destinadas para garantizar la seguridad operacional de las
60 m 4 60m P B B ] . o

1 ’ operacienes simultaneas durante las manicbras de los helicopteros,
! FATO considerando los efectos de la welocidad del viento/turbulencia

Zona, libre de Area de despeque | o0m producidas por la deflexion descendente de la corriente del rotor.
obstaculos para
I

Calle de rodaje

Figura C1.1.1. Area de seguridad operacional de la FATO para
aproximaciones por instrumento.

Ruta de roedaje aéreo =
2 x anchura total méxima |

(d) Calles de rodaje para helicopteros

(1) Las calles de rodaje para helicopteros estan previstas para permitir
el rodaje en superficie de los helicopteros provistos de ruedas, por
medio de su propia fuerza motriz.

Figura C1.4. Ruta de Rodaje aéree y ruta /calle combinada de rodaje

(2) Los helicopteros de ruedas podran ejecutar el rodaje aéreo en las aéreo para helicdpteras

calles de rodaje de helicdpteros vinculadas a una ruta de rodaje
aéreo de helicdpteros.

(3) Cuando una calle de rodaje se destine a aviones y helicopteros, se {a) Puestos de Estacionamiento para helicopteros
consideraran las disposiciones sobre calles de rodaje y franjas de
seguridad en calles de rodaje para aviones y calles de rodaje rutas
de rodaje para helicopteros y se aplicaran los requisitos que sean
mas estrictos.

(1) Las disposiciones de la seccon 214.13 del Capitulo C,
"Caracteristicas Fisicas”, de la presente Regulacion, no especifican
el emplazamiento de los puestos de estacionamiento de
helicapteros pero permiten un alto grado de flexibilidad en el
disefio general del helipuerto,

{2) No se deben emplazar puestos de estacionamiento de helicopteros
debajo de una trayectoria de vuelo.

(e) Rutas de rodaje aéreo para helicopteros

(1) Una ruta de rodaje aéreo estad prevista para el movimiento de un (3Y Cuandn Ine nuectos de acacionaniants de heliddaterns <o Utilicen
helicoptero por encima de la superficie a la altura normalmente -‘i—'l"'" '“Da""_‘"‘"" ""d‘":“'!"""'!"'"‘ H" "?;1;‘7“"“1“?: 5"‘!'!"""
asociada con el efecto de suelo y a velocidades respecto al suelo s0l0 para rodaje, se podria Usar Lina anchura inrerior a 1,2 L, pero

que proporcione suficiente contencidn y no impida ninguna de las

inferiores a 37 km/h (20 kt). funciones de los puestos de estacionamiento, como se establece la
seccidn 214.10 (h) {1).

(4) Cuando los puestos de estacionamientn de helicdpteros se utilicen
para virajes en tierra, se debe considerar las disposiciones que
suministre el fabricante, sobre las dimensiones minimas de los
datos del circulo de viraje, que puede superar el valor de 1,2 D.

(5) Cuando los puestos de estacionamientos de helipuertos se utilicen
para virajes en tierra vy |05 mismaos se sclapen, se deben establecer
en el plano e in situ la sefializacion que determine el o los puestos
activos como se muestra en las figuras C1.6y C1.7.

Pondivnle: | alerl

—

y El emplazamiento de un drea de aproximacion final y de despegue
cerca de una pista o calle de rodaje y se prevean operaciones
simultaneas, se debe cumplir con las distancias minimo de
separacion establecida en la Tabla Cl.1, que se muestra a

continuacion.

e Puastos activas

Figura €1.2 Area de seguridad operacional simple/complaja y
pendiente lateral protegida de la FATO

2) Calle de rodaje

Ruta de rodaje en tierra =
1,5 x anchura total maxima Figura C1.5. Puesto de Virajes en ruta de rodaje aéreo uso simultaneo

C1.2. HELIPUERTOS ELEVADOS

Cuando se disefie helipuertos elevados se debe considerar el disefio
estructural, I3 seguridad del personal, la carga, equipo de reabastecimiento

Figura €1.3. Calle da Rodaje/Ruta de Rodaje &n tierra para helicépteros de combustible, |as anillas de amarre y de extincidn de incendios, etc.
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(a) Cargas de disefio estructural

Todos Io: puestos activos

Figura €1.6. Puestos para viraje (en ruta de rodaje aéreo) en uso no

(1)

()

simuktaneo puesto exteriores activo

El disefio y calculo de la estructura del helipuerto, debe de

considerar el tipo de helicoptero de mayor dimension o mas pesado

que se prevea utilizar en el helipuerto, v se deben tener en cuenta

otros tipos de carga tales como: las parsonas, mercancias, equipo

de reabastecimiento de combustible, equipo de extincidn de

incendio, entre otras.

La FATO sera disefada estructuralments para la peor de las
condiciones provenientes del estudio de los dos casos siguientes:

(il Caso A - Helicdptero en el aterrizaje. Al disefar la FATO
sobre un helipuerte elevado, y para atender a las tensiones de
flexidan v de cizalladura provenientes de la toma de contacto del
helicdptero, deberd tenarse en cuenta lo siguiente:

(A} Carga dinamica debida al impacto en la toma de
contacto.

I. En esta carga debe atenderse a la toma de contacto
normal, con una wvelocidad vertical de descenso de
1.8 m/s (B Ws), que equivale a la condicién limite de
servicio. En tal caso la carga de impacto es igual a
1.5 wveces la masa maxima de despegue del
helicdptera.

I1I. Debe también atenderse a la toma de contacto de
emergencia, a una velocidad wertical de descenso de
3.6 m/s (12 Ws), que equivale a la ultima condicién
limite. El factor parcial de seguridad en este caso
debe ser igual a 1.66.

III. Por lo tanto, la carga Ultima de disefio sera 1,66
veces la carga de servicio, es decir (1,66 x 1.5)
veces la masa maxima de despegue, o sea, 2,5
veces la masa maxima de despegue.

IV. A estos valores deberd aplicarse el factor de
respuesta simpatica.

(B) Respuesta simpatica sobre la FATO. Debe
incrementarse la carga dindmica multiplicando por un
factor de respuesta estructural que depende de la
frecuencia natural de la losa de la plataforma al
considerar el disefo de las vigas y columnas de soporte.
Este aumento de la carga solamente se aplicara
actualmente a losas con uno o mas bordes de soporte
libre. Al determinar la carga definitiva de disefio se
recomienda utilizar el promedio de factor de respuesta
estructural (R) de 1.3.

(C) Carga general super impuesta o la FATO (SHJ).
Para atender a cargas de nieve, de personal, de
mercancias y de equipo, etc., debe incluirse en el disefio,
ademas de la carga impuesta por las medas, un margen
de 0,5 kilonewtons por metro cuadrado (kN/mz2).

(D) Carga lateral sobre los soportes de la plataforma.
Deben disenarse los soportes de la plataforma para resistir
a una carga puntual horizontal equivalente a 0.5 veces la
masa maxima de despegue del helicoptero, junto con la
carga debida al viento (véase /), aplicada en el sentido que
proporcione los momentos maximos de flexion.

(E) Carga muerta sobre miembros estructurales. El
factor parcial de seguridad utilizado para la carga muerta
debe ser de 1,4.

(F) Carga debida al viento. Al evaluar la carga debida al
viento, la velocidad basica del viento (V), correspondiente
al emplazamiento de la estructura serd la velocidad
estimada de rafaga de 3 segundos que ha de superase, en
un promedio, una vez en 50 afos. Se multiplica
seguidamente la velocidad basica del viento por tres
factores - el factor topografico (irregularidades del
terreno), el factor de dimension del edificio y de altura
sobre el suelo y un factor estadistico en el que se tiene en
cuenta el plazo de tiempo en afos durante el cual la
estructura estara expuesta al viento. Esto proporcionara la
velocidad del viento (V) que se convierte seguidamente en
presién dindmica (q) a base de la ecuacién q = kV?,

siendo k una constante. Se multiplica seguidamentz la
presiéon dinamica por un coeficiente apropiado de presion
Cr lo que da la presion (p) ejercida en cualquier punto de
la superficie de la estructura.

(E) Tension de perforacion. Verificar la tensidon de
perforacién de una rueda del tren de aterrizaje o del
patn aplicande una carga de diseno definitiva para un
area de ocontacto de 64,5 x 10% mm? (100 pulgadas
cuadradas).

MNota.- En la Tabla C1.4 se resumen las cargas indicadas de disefio para
helicdpteros en el aterrizaje.

(iil Caso B -Helicoptero en reposo. Al disefiar la FATO de un
helipuerto elevado, y para atender a las tensiones de flexion y
de cizalladura provenientes de un helicdptero en reposo,
deben tenerse en cuenta los siguientes elementos:

(A) Carga muerta del helicoptero. Debe disefiarse cada
elemento estructural para soportar la carga puntual, de
conformidad con la Tabla C1.2., proveniente de las dos ruedas
o patines principales aplicados simultaneamente en cualquier
posicion sobre la FATO de forma gue se produzca el efecto
mas desfavorable de ambas tensiones de flexion y de
cizalladura.

Puesto activo

Figura Ci.7. Puastos para viraje {en ruta de rodaje aéreoj en uso no

simultineo puesto interior activo

(By Carga total superimpuesta (Spp). Ademas de las
cargas de las ruedas, debera incuirse en el disefio un
margen para la carga tot@l superimpuesta, sobre el drea
de la FATO seqan se indica en la Tabla C1.2.

(C) Carga muerta sobre miembros estructurales y carga
debida al viento. Deben incluirse en el disefio para estos
elementos los mismos factores proporcionados para el
Caso A

MNota.- En la Tabla C1.4, se resumen las cargas indicadas de disefio para
helicdpteros en reposo.

Figura C1.B. Puesto de radaje en tierra (en ruta/calles de rodaje en

(3)

tierra) en uso simultaneo

Para fines de disefio debe utilizarse normalmente el Iimite superior
de carga correspondiente a la  categoria  seleccionada  de
helicdptero, excepto que, para evitar valores excesivos de disefio
en la plataforma, estd permitido exceder en el 10% del limite
superior de carga, siempre que la masa maxima de despegue del
helicdptero apenas pase a la categeria inmediatamente superior.
En tales casos, debe utilizarse en el disefio el limite superior de la
categoria inferior de helicoptero.

Figura €1.9. Puestos de rodaje aéreo (en ruta de rodaje aéren) en uso

simultaneo
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{b) Seguridad del persanal

(1)

Si hay una caida de esfuerzo cortante a partir de los bordes del
helipuerte ¥ el movimiente libre de pasajeros y de personal del
helipuerto no puede efectuarse sin riesgos aceptables, debera
instalarse una de red de seguridad.

Tabla C1.1. Distancia minima de separacidn para la FATO en

Si la masa del avién y/o la masa del helicéptero

son el borde de |a calle de redaja
hasta 3 175 kg exclusive &0 m
desde 3 175 kg hasta 5 760 kg exdusive 120 m
desde 5 760 kg hasta 100 000 kg excluslve 180 m
de 100 000 kg o mas 250 m

operaciones simultaneas

Dlstancla entre el borde de la
FATOD y el borde de la pista o

(23

(3

(4

La red debe extenderse por lo menes 1,5 m en el plano herizental
y estar de tal forma dispuesta que =l borde exterior este
ligeramente por encima de la altura del borde de la platafarma,
pere ne @ mas de 0.25 m, con una pendiente hacia arriba vy hacia
afuera por lo menos de 10° Asimismo, debera ser o
suficientemente fuerte para resistir, sin dafics, un pese de 75 kg
que caiga desde una altura de 1 m v debe fabricarse de forma que
proporcione un efecto de hamaca para una persona que caiga en
lugar del efecto de trampolin que producen alguncs materiales
ngidos.

La orientacién del helicdptero al aterrizaje en relacidn con los
puntos de accesa del helipuerto deberd asegurar que 105 pasajeras
que se embarquen o desembargquen, no tengan que pasar
alrededor del helicdptero con un perfil bajo de rotores cuando éste
dé una vuelta con los rotares girando.

Debe haber por lo menos dos puntos de acceso al helipuerto, que
estén equidistantes alrededor del penmetro. La disposicion de los
accesos asegurara que en caso de un accidente o incidente en el
helipuerto que pueda provocar un incendio, el personal tendrd oon
seguridad por lo menos una ruta de escape desde la plataforma en
contra del viento. El material de las escaleras o rampas de acceso
deberd estar disefiado de manera que se evite el resbalamiento del
personal, especialmente en condiciones de pisc himedo.

Tabla C1.2. Detalle de las cargas puntuales y de las cargas totales

Categoria Masa Carga Eje ruedas Carga superimpuesta
aei maxima de punidai en iren de
helicopter despegue cada rueda aterrizaje
]
(k) (kn) {kra} (m} | (5ha) (Shb}
CkNfm2 | (kN/m2
) )
1 Hasta 2300 Hasta 22,6 12,0 1,75 0,5 1,5
2 2301 | 5000 | 22,6 | 49,2 25,0 2.0 0,5 2.0
3 SODL | 2000 | 49,2 88,5 45,0 2.5 0.5 2,5
4 9001 | 13500 | BB,5 | 1330 67,0 30 0,5 3,0
5 13501 | 19500 | 133,0 | 192,0 96,0 35 0.5 3,0
6 19501 | 27000 | 192,0 | 266,0 133,0 4,5 0,5 3,0

Tabla C1.3. Sianificados de Simbolas

Simbolo Significado Factores de carga
parcial
Ly Masa maxima de Carga dindmica (de
despeque del diszfio definitiva) -
heliciptero 2,5
G Carga muerta de la Carga viva - 1,6
estructura
w Carga debida al viento Carga muerta - 1,4
R Factor de respuasts Carga debida al viento
estructural -14
SHa Carga superimpueasta Caso A
Shb Carga superimpuesta Caso B

(5) Cuando las barandillas asociadas a los |:iuntos de acceso presenten

una attura mayor de 25 cm (10 in} que la elevacidn de la FATO,
éstas seran plegables o removibles. Se plegaran o retiraran durante
las manicbras del helicdptero.

()]

Tabla C1.4. Resumen de cargas de disefio — Caso AY B

Cargas de disefic para helicépteros en aterrizaje - Caso A

Cargas superimpuestas

2,5 LyR distribuidos como dos cargas puntuales en los ejes de

Helicapteras las ruedas para las categarias de los helicopteros de la Tabla A-
3-4. Valores promedio para R = 1,3

Carga lateral 1,6 Ly,/2 aplicados horizontalmentes en cualguier direccion
Carga a nivel de la plataforma junkto con la carga maxima debida
al viento.

Carga total superimpuesta .
1,4 S en todo el area de la plataforma (Sus de la Tabla A-3-
4)

Carga muerta 1.4G

Carga debida al vienta 14W

2,5 LyR de carga sobre el drea de contacto del neumnatico, o del
patin, de 64,5 » 10 ¢ mm* {100 pulgadas cuadradas)

Verificadidn de kension de
perforacion

Cargas de disefio para helicipteros en reposo - Caso B

Cargas superimpuestas

1,6 Ly distribuidas coma dos cargas puntuales en los sjes da las
ruedas para las categorias de los helicopteros de |la Tabla A-3-
4

Helicopteros

Carga total superimpuesta

WVerificaddn de kension Werificar seglin corresponda

{a) Drenajes e interceptor de combustible

(1) Un helipuerto elevado deberd disponer de drenajes de canal para
evacuacion del agua de lluvia en el sentide de la pendiente de
escurrimiento determinada.

(2) Los drenajes contardn con rejillas superiores, las que deberdn estar
disefiadas de medo tal que soporten el peso del personal y del
equipo mas pesada que se utilice en el helipuerto v estaran al
mismo nivel gque el Area de Seguridad Operacional, la TLOF o la
FATQ, segln sea su emplazamiento.

(3} Deben instalarse tomas mlltiples a o largo del sistema de drenaje,
a fin de proporcionar seguridad mediante la redundancia, en caso
de que se obstruya alguna toma individual.

{4) El drenaje debera contar con un sistema interceptar de combustible
para evitar que, en el caso de producirse un derrame de
combustible sobre la superficie del helipuerto, este ingrese al
sisterma de drenaje pluvial del edificio,

(5) El disefio y capacidad del interceptor de combustible deberd ser
capaz de contener la totalidad de la carga maxima de combustible
del helichptero critico de disefio, sin que se produzcan filtraciones a
la red piblica. Su ubicacidn debera asegurar una pendiente
adecuada al caudal del drenaje v el acceso de personal de
mantenimiento, como 58 muestra en la Figura C1.10.

Anillas de amarre

{1) En los helipuertas elevadas, heliplataformas y en los puestos de
estacionamiento de helicopteras se dispondran anillas de amarre o
sujecidn, para asegurar la estabilidad e inmovilizacion del
helicdptero durants su estacianamiento.

(2) Las anillas de amarre se emplazaran en cantidad y ubicacién de
manera que pueda disponerse de por lo menos cuatro {4) anillas
para asegurar la agronave en cualquier posicién qua esta se haya
posicionado.

sy E
Purarite cies vesnficsicn 5
i e ifiesies czomrinioeante o

=

=
E
=
=
=
=
=

Figura C1.10. Interceptor de combustible tipico

(3) Los elementos gue componen del sistema de amame no
sobresaldran  de la superficie de la FATO, ni presentaran
concavidades o huecos mayores a 8 cm de lado.

(4) El sistema de amame puede combinarse con las tomas del sisterma
de drenaje e interceptor de combustible.

(5) En las Figuras C1.11. y €1.12., se muestran las caracteristicas
generales de emplazamiento del sistema de amarre tipo, para
helipuertas elevados, heliplataformas helipuertos a bordo de
buques y puestos de estacionamiento de helicpteros.
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1,6 5 en todo el drea de |a plataforma (S, de |a Tabla A-3-4)
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C1.3. HELIPUERTOS A BORDO DE BUQUES.

(@) Cuando sea necesario se debe maniobrar el buque para que el viento
relativo sea apropiado para el rumbo de toma de contacto del helicdptero
(b) El rumbo de toma de contacto del helicoptero se limita a la distancia
angular subtendida por los rumbos del arco de 1 D, menos la distancia
angular que corresponde a 159 a cada extremo del arco 15° a cada
extremo del arco.

DETALLE TIPO DE ANILLAS DE AMARRE EN HELIPUERTOS ELEVADOS
Y PUESTOS DE ESTACONAMIENTO DE HELICOPTEROS
Fe° @8

/Galvanizado
A° liso @8 7

Galvanizado /

v

~ %
%o

Anclaje . e=15cm

Figura C1.11. Detalle de anillas de amarre en helipuertos elevados y
puestos de estacionamiento

DETALLE TIPO DE ANILLAS DE AMARRE PARA HELIPLATAFORMAS , HELIPUERTOS A BORDO DE BUQUES
Y PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO CONEXOS

620

Byg

Salida al sistema de drenaje

Figura C1.12. Detalle de anillas de amarre para heliplataformas,
helipuertos a bordo de buaues v bpuestos de estacionamiento conexos

\ 4\ N e
T prepderumoade ey
", \f aterlzajs parmitic ?/ j.r/
\ ¥y

CURVATURA

Ara i valar minimo 10

Figura C1.13. Rumbos de aterrizaje permitidos a borde de un bugque
para operaciones can rumbos restringidos

APENDICE D
ENTORNO DE OBSTACULOS
CAPITULO 1

SUPERFICIE Y SECTORES LIMITADORES DE OBSTACULOS

D1.1. GENERALIDADES.

La finalidad de las especificaciones de este Apéndice es describir el espacio
aéreo alrededor de los helipuertos para que puedan llevarse a cabo con
seguridad las operaciones de los helicdpteros.

D1.2. SUPERFICIE DE APROXIMACION.

(@)

(b)

(©
(d)

Las caracteristicas de los limites de la superficie de aproximacion deben
ser:

(1) un borde interior horizontal y de longitud igual a Ila
anchura/didametro minimo especificado de la FATO mas el area de
seguridad operacional, perpendicular al eje de la superficie de
aproximacion y emplazado en el borde exterior del area de
seguridad operacional;

(2) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen
uniformemente en una proporcidon especificada a partir del plano
vertical que contiene el eje de la FATO; y

(3) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie
de aproximacion y a una altura especificada de 152 m (500 ft) por
encima de la elevacion de la FATO.

La elevacién del borde interior debe ser la elevacion de la FATO en el
punto del borde interior que sea el de interseccién con el eje de la
superficie de aproximacion. Para helipuertos destinados a ser utilizados
por helicopteros que operan en la Clase de performance 1, y cuando lo
apruebe la autoridad competente, el origen del plano inclinado puede
elevarse directamente por encima de la FATO.

La pendiente de la superficie de aproximacion se debe medir en el plano
vertical que contenga el eje de la superficie.

En el caso de una superficie de aproximacion que involucre virajes, ésta
debe ser una superficie compleja que contiene la perpendicular
horizontal a su eje y la pendiente del eje debe ser la misma que la de
una superficie de aproximacion en linea recta, como se visualiza en la
Figura D1.5.

Nota 1.— El 4rea con sombreado mas oscuro requiere

Superficie de aproximacion/
ascenso en el despegue

FATO
A N
— — &7
NN
N =/ <——— Asea de seguridad
—— operacional

Nota 2 — El angulo entre los ejes de las superficies de
ascenso en el despegue/aproximacion se muesira
con fines de ilustracion solamente.

Superfice de aproximacion/
ascenso en el despegue

gﬂ‘}’”_ .

Area de seguridad FATO
acional

las mismas caracleristicas que el 4rea de
seguridad operacional
Nota 3— El desplazamiento de la superficie de ascenso
en el d 50 se ha girado
del centro de la FATO

(e)

Q)

Figura D1.1. Superficie limitadora de obstaculos — Superficie de ascenso en el
despegue y aproxi i6

Cuando se prevea disefar una superficie de aproximacion que involucre
virajes, la superficie no debe contener mas de una parte en curva, y la
suma del radio del arco que define el eje de la superficie de
aproximacioén y la longitud de la parte rectilinea con origen en el borde
interior no debe ser inferior a 575 m.

Toda variacion en la direccion del eje de una superficie de aproximacion
se debe disefiar de modo que no sea necesario un radio de viraje
inferior a 270 m.

15% divergencia de noche _.--~

= 10%idvemenciaidedla Distancia hasta donde la pendiente de la

superficie llega a 152 m por encima de la
elevacion de la FATO - >

R Eje de aproximacion / ascenso
en el despegue

2
g
=

e
3
3

Tveceslaa
10 veces la al

ERE 10% divergencia de dia |

Area de seguridad \*-‘_\ v
operacional £ 3

15% divergencia de noche

)

Figura D1.2. Anchura de la superficie de ascenso en el despegue/aproximacion

En los helipuertos previstos para helicopteros que operen en las Clases
de performance 2 y 3, constituye una buena practica seleccionar las
trayectorias de aproximacion de modo que sean posibles, en condiciones
de seguridad, el aterrizaje forzoso o los aterrizajes con un motor fuera
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de funcionamiento a fin de que, como requisito minimo, se eviten las .
lesiones a las personas en tierra o en el agua o dafos materiales. El tipo
de helicéptero mas critico para el cual se ha previsto el helipuerto y las
condiciones ambientales podrian ser factores para determinar la —

conveniencia de esas zonas.

Superficie de transicion

. Longitud minima

\ 1075 m

r'g

. gomermmns

Superficie de aproximacion/ascenso
en & despegue

Superficie de aproximacidn/ascenso
en &l despegue

« MNofa 1.: Para una superficie Gnica de aproximacion / ascenso en el despegue.
La superficie de transicidn se extiende perpendicularmente al lado mas alejado
del drea de seguridad operacional.

» Nofa2.: En esta figura se representa una FATO cuadrada con fines ilustrativos
Gnicamente. En el caso de una FATO circular, los bordes superior e inferior de
la superficie también serfan drculares.| Nota 1.- Puede establecerse cualquier combinacion de partes de curvas y rectilineas utilizando la

formula siguiente: S + R > 270 m, donde S es la longitud de la parte rectilinea y R es
el radio de viraje. Obsérvese que cualquier combinacion > 575 m funcionara.

Figura D1.3. Superficies de transiciéon para FATO con procedimiento de

aproximacién PinS con un VSS Nota 2.- La longitud minima del eje de la parte curva y rectilinea de 1.075 m, pero puede ser

mayor dependiendo de la pendiente utilizada. Para mayores longitudes véase la tabla

NOTA: Las categorias de pendiente de la Tabla 4-1 pueden no limitarse a una D1.1

clase de performance especifica y pueden ser aplicables a mas de una clase

de performance. Las categorias de disefio de pendiente de la Tabla 4-1 Nota 3.- La performance de despegue del helicoptero se reduce en una curva, y como tal, se
representan angulos minimos de pendiente de disefio y no pendientes debe considerar una parte rectilinea a lo largo de la superficie de ascenso en el
operacionales. La Categoria de pendiente “A” corresponde generalmente a despegue antes de comienzo de la curva para permitir aceleracion.

los helicopteros que operan en la Clase de performance 1; la Categoria de
pendiente “B” corresponde generalmente a los helicdpteros que operan en la
Clase de performance 3; y la Categoria de pendiente “C” corresponde Figura D1.5. Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue en
generalmente a los helicopteros que operan en la Clase de performance 2. curva para todas las FATO

Las consultas con los explotadores de helicopteros ayudaran a determinar la
categoria de pendiente apropiada que debera aplicarse con arreglo al entorno
del helipuerto y al tipo de helicoptero mas critico que se prevea utilizara el
helipuerto.

Tabla D1.1. Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de
Obstaculos para todas las FATO Visuales

CATEGORIA DE DISENO DE PENDIENTE

SUPERFICIE y DIMENCIONES A B c
Punto de decision para el despeque i
SUPERFICIE DE APROXIMACION y
ASCENSO EN EL DESPEGUE:
A Anchura del borde interior Anchura del érea de  Anchura del drea de  Anchura del drea de
seguridad seguridad seguridad
R ——— g P‘Z?‘““ﬂ"“’?o???do operacional operacional operacional
pendiente 4,5%
T T Ubicacion del borde interior Limite del érea de  Limite del &rea de Limite del drea de
T ameee _——,—‘_lfui__}__& —a seguridad seguridad seguridad
Linea de altura maxima | N I Linea de altura maxima  operacional operacional operacional
de obstaculo aceptad ‘ Ty I i (Limite de la zona
€ 0S1aCul0 aceplaca | S I de obstaculo aceplada libre de obstaculos,
I % ~hy : si se proporciona)
I
| ) % I Divergencia: (1ra y 2da seccion)
FATO ' Uso diurno solamente 10% 10% 10%
Uso nocturno 15% 15% 15%
LEYENDA: ----- Procedimiento de apoyo para salida seqin el Manual de vuelo Primera seccion:
- Perfl de despegue o de salida con un solo motor después del punto de decision para el despegue Longitud 3386m 245m 1220m
~—~ Aproximacion o despegue interrumpido después de falla de motor en el punto de decision para el despegue ) 9 8% 12,5%
Ap peg P p p p peg Pendiente (ﬁ’fzg) (1:12.5) (1:8)
= = = = = Anchura exterior (b) N/A (b)
Figura D1.4. Ejemplo de plano inclinado elevado durante operaciones Segunda Seccién:
de Clase de performance 1 Longitud N/A 830 m N/A
Pendiente N/A 16% N/A
Nota 1: Este diagrama no representa ningL'l_n perfil, técnica o tipo de Anchura exterior N/A 1:(65)25 N/A
helicéptero espeqﬂco y tle_ne por objeto servir d_e ejemplo genérico. Se Longitud total  partir del borde interior (a) 3.386 m 1075 m 1220m
muestra un perfil de aproximacion y un procedimiento de apoyo para un N .
. . . e . uperficie de transicion (FATO con
perfil de salida. Las operaciones especificas del fabricante en la clase de procedimiento de aproximacion PinS y
performance 1 pueden representarse en forma diferente en el Manual de VSS)
vuelo del helicoptero especifico. En el Anexo 6, Parte 3, el Adjunto A Pendiente 50% 50% 50%
proporciona procedimientos de apoyo que pueden resultar Gtiles para las (1:2) (1:2) (1:2)
operaciones en la Clase de performance 1. Altura 45m
Nota 2: El perfil de aproximacidn/aterrizaje puede no ser la inversa del perfil (a) Las longitudes de las superficies de apr0X|maCIOn y ascenso en. el
de despegue. despegue de 3 386 m, 1 075 my 1 220 m relacionadas con las respectivas
pendientes, lleva al helicoptero hasta 152 m (500 ft) por encima de la
Nota 3: Puede requerirse una evaluacion de obstaculos adicional en el area elevacion de la FATO.
en que se piense aplicar un procedimiento de apoyo. Las limitaciones de la ., . .
performance del helicoptero y las que figuran en el Manual de vuelo del (b) Anchura total de 7 diametros del rotor en el caso de operaciones diurnas o

helicoptero determinaran la extensién de la evaluacion requerida. anchura total de 10 diametros del rotor en operaciones nocturnas.
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Seccidn dnica segun
Ia Tabla 4-1 |

PLANTA \

Prolongacion del

Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue — perfil de

Segunda seccion segiin e I
laTablad1 —————=—<—""— < 10000 m >
Primera seccion segun

la Tabla 4-1 ———»|

) PERFIL — aproximacion 3°

s SR 3 Hori: |
,,,,,,, S w2 | | Horizonta

25% 140 | 150 m

b) Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue — perfil de pendiente “B”- disefio

Seccion tinica segiin
- la Tabla 4-1

PERFIL — aproximacion 8°
Horizontal |\

o 1
sk | %‘ lm

c) Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue — perfil de pendiente “C” - | I
. - . =, Flmm‘+~125()m e 5750 m >
Figura D1.6. Superficies de aproximacion y ascenso en el despegue con I gl

categorias de disefio de pendiente diferentes

) Figura D1.8 Superficie de Aproximacion de la FATO para aproximacion
D1.3.SUPERFICIE DE APROXIMACION PARA OPERACIONES POR
INSTRUMENTOS.

(a) Las caracteristicas de los limites de la superficie de aproximacion para
operaciones por instrumento deben ser:

(1) un borde interior horizontal y de longitud igual a la anchura minima 890 m
especificada de la FATO mas el drea de seguridad operacional,
perpendicular al eje de la superficie de aproximacioén y emplazado

en el borde exterior del area de seguridad operacional;

Borde exterior |

(2) dos lados que parten de los extremos del borde interior;

(i) en el caso de una FATO con capacidad de operaciones por
instrumentos con aproximaciéon que no es de precisién, que BEREE
diverge uniformemente en un angulo especificado, con )
respecto al plano vertical que contiene al eje de la FATO;

(ii) en el caso de una FATO con capacidad de operaciones por

instrumentos con aproximacion de precisién, que diverge l‘
uniformemente en un angulo especificado con respecto al
plano vertical que contiene al eje de la FATO, hasta una altura Figura D1.9 Superficie de aproximacién de la FATO para
especificada por encima de ésta, y que a continuacion diverge aproximaciones que no son de precision
uniformemente en un angulo especificado hasta una anchura
final especificada y contindla seguidamente a esa anchura por
el resto de la longitud de la superficie de aproximacion; y

2500 m - >|

CAPITULO 2

(3) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie REQUISITOS DE LIMITACION DE OBSTACULOS
de aproximacion y a una altura especificada por encima de la
elevacion de la FATO. D2.1 GENERALIDADES

(b) Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no deben ser

superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a las que se especifican . . . ,
en las Tablas D1.2 a D1.4 (@) Los requisitos para las superficies limitadoras de obstaculos se

especifican basandose en el uso previsto de la FATO, o sea, la maniobra

de aproximacion hasta el vuelo estacionario o aterrizaje, o la maniobra

PLANTA de despegue y tipo de aproximacion, y se prevé aplicarlos cuando la
FATO se utilice en tales operaciones. Cuando las operaciones se llevan a
cabo hacia o desde ambas direcciones de una FATO, la funcidon de

I 2850m

PERFIL

ciertas superficies puede verse anulada debido a los requisitos mas
- estrictos de otra superficie mas baja.

Prolongacién del eje — -

-3

E (b) Si se instala un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion,
|§ existen superficies de proteccion contra obstaculos adicionales, que se
i Bs0m ! deben considerar y pueden ser mas exigentes que las superficies
limitadoras de obstaculos prescritas en la Tabla D1.1.

2% (1:50)

]o:m (c) Las FATO con capacidad de operaciones por instrumentos con
aproximaciones que no son de precision o de precision se deben
| | | establecer, como se muestran en las Figuras C1.1.1, D1.3 y D1.7 a
[ “a80m T R | D1.9, y las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

(1) superficie de ascenso en el despegue;

Figura D1.7 Superficie de ascenso en el despegue de la FATO para vuelo por
instrumentos

(2) superficie de aproximacion; y
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(3) superficies de transicion.

D2.2 HELIPUERTOS DE SUPERFICIE

Los helipuertos de superficie deberian tener por lo menos dos superficies de
aproximacién y ascenso en el despegue para evitar las condiciones de viento
a favor, minimizar las condiciones de viento de costado y permitir aterrizajes
interrumpidos.

D2.3 HELIPLATAFORMAS.

(a) Cuando es necesario ubicar, a nivel de la superficie del mar, uno o mas
buques de apoyo mar adentro (p. €j., un buque de reserva) esenciales
para la operacién de una instalacién mar adentro fija o flotante, pero
emplazados préximos de la instalacién mar adentro fija o flotante, todo
buque de apoyo mar adentro deberia ubicarse de modo que no
comprometa la seguridad de las operaciones de helicoptero durante
despegues de salida o aproximaciones al aterrizaje.

(b) Cuando el drea circundada por las sefiales de perimetro de TLOF tiene
forma no circular, la extension de los segmentos LOS se representa
como lineas paralelas al perimetro de la TLOF en vez de arcos. La Figura
D2.2 se ha construido partiendo de la hipdtesis de que la heliplataforma
se organizd en forma octogonal.

(c) Cuando el area circundada por las sefiales de perimetro de TLOF tiene
forma no circular, la extension de los segmentos LOS se representa
como lineas paralelas al perimetro de la TLOF en vez de arcos. La Figura
D2.3 se ha construido partiendo de la hipdtesis de que la heliplataforma
se organizd en forma octogonal

D2.4 HELIPUERTOS NO CONSTRUIDOS EX PROFESO.

Todo objeto emplazado dentro de las areas que se describen en el Capitulo
D, Seccion 214.18 (d) (7) y (8), y que supere la altura de la TLOF se notifica
al explotador del helicoptero mediante un plano de area de aterrizaje de
helicoptero del buque. Para fines de notificacion puede ser necesario
considerar objetos inamovibles mas alla del limite de la superficie prescrita en
la Seccién 214.18 (d) (8), particularmente si dichos objetos tienen alturas
considerablemente superiores a 25 cm y estan en estrecha proximidad del
limite de LOS.

Tabla D2.1 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras
de obstaculos FATO para operaciones por instrumentos y que no
son de precision

SUPERFICIES y DIMENCIONES
SUPERFICIE DE APROXIMACION A”g: z;zgﬁgggea
Anchura del borde Interior Limite
Emplazamiento del borde interior
Primera Seccién
Divergencia - dia 16%
- noche
Longitud - dia 2500 m
- noche
Anchura Exterior --- dia 890 m
- noche
Pendiente 3,33%
(maxima)
Segunda
Seccion
Divergencia - dia ---
- noche
Longitud - dia -
-—- noche
Anchura Exterior --- dia ---
noche
Pendiente .
(maxima)
Tercera Seccion
Divergencia - ---- ---
Longitud - dia ---
- noche
Anchura Exterior --- dia -
-—- noche
Pendiente
(maxima)
De Transicion
Pendiente 20%
Altura 45 m

Tabla D2.2 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras
de obstaculos FATO para aproximacion por instrumento (de

Aproximacion 3° Aproximacion 6°

Altura por encima de la FATO Altura por encima de la FATO

Superficie y 90 m 60 m 45 m 30m 90 m 60 m 45m 30m

Dimensiones
(300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft) (300 ft) (200ft) (150 ft) (100 ft)

SUPERFICIE DE
APROXIMACION
Longitud del borde

interior 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Distancia desde el
extremo de la FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergencia a cada
lado hasta la altra o0 550, 350, 259 25% 25% 25% 25%

por encima de la
FATO
Distancia hasta la
altura por encima de 1745m 1163 m 872 m 581 m 870 m 580 m 435 m 290 m
la FATO
Anchura a la altura
por encima de la 962m 671m 526m  380m 521m 380 m 307,5m 235m
FATO
Divergencia hasta la
seccion paralela
Distancia a la
seccion paralela
Anchura de la
seccion paralela
Distancia hasta el
borde exterior
Anchura en el borde
exterior
Pendiente de la 25%  25%  25%  2,5% 5% 5% 5% 5%
primera seccion (1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) 1:20)
tongitud  de 1a 3500 3000m 3000m 3000m 1500m 1500 m  1500m 1500 m
primera seccion

0y
Pendiente de la 3% 3% 3% 3% (1'61é066 6% 6% 6%
segunda seccion (1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) ')’ (1:16,66)  (1:16,66) (1:16,66)

Longitud de la
primera seccion
Longitud total de la

15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
2793 m 3763 m 4246m 4733 m 4250 m 4733 m 4975m 5217 m
1800 m 1800m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
5462 m 5074m 4882m 4686 m 3380 m 3187 m 3090m 2993 m

1800 m 1800m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m

2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 1250 m 1250 m 1250m 1250 m

10000 m 10000 m 10000 m 10000 m 8500 m 8500 m 8500 m 8500 m

superficie

DE TRANSICION
Pendiente 143% 14,3% 143% 143%  14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
Altura 45 m 45m 45 m 45m 45m 45m 45m 45 m

Tabla D2.3 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de

DESPEGUE EN LINEA RECTA

SUPERFICIES y DIMENCIONES Por instrumentos
ASCENSO EN EL DESPEGUE 90 m
Anchura del borde Interior Limite o extremo de la
Emplazamiento del borde interior zona libre de
obstéaculos
Primera Seccion
Divergencia -- dia 30%
---  noche
Longitud ---  dia
—  noche 2850 m
Anchura ___ dia
Exterior 1800 m
---  noche
Pendiente o
(maxima) 3,5%
Segunda
Seccién
Divergencia -~ dia paralela
---  noche
Longitud - dia 1510 m
---  noche
Anchura ___ dia 1800 m
Exterior
---  noche
Pendiente o) %
(méxima) 3,5%
Tercera Seccion
Divergencia - e paralela
Longitud ---  dia 7640 m
---  noche
Anchura ___ dia 1800 m
Exterior
---  noche
Pendiente 2%
(maxima)
*Esta pendiente excede de la de ascenso, con un motor fuera de
funcionamiento y masa méxima de muchos helicdpteros actualmente en
servicios.
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Figura D2.1. Sector despejado de obstaculos de una heliplataforma
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Figura D2.2. Sectores y superficies limitadores de obstaculos en
heliplataformas para una FATO y una TLOF coincidente de 1 D y mayor

Figura D2.3. Sectores y superficies limitadores de obstaculos en
heliplataformas para una TLOF de 0,83 D y mayor

(a) La superficies elevada con pendiente se extender a una distancia
horizontal por lo menos igual a 1 D del helicdptero méas grande para el

cual esté prevista la TLOF y, ningln obstaculo las penetrara. (Véase la
Figura D2.4).

Figura D2.4. Emplazamiento en medio del buque — Superficies
limitadoras de obstaculos en helipuertos a bordo de buques
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Sector con obstaculos sujetos a restricciones ampliado en un costado del bugue
D = Dimensidn total maxima del helicoptero

LOA = Area con obstaculos sujetos a restricciones

Figura D2.5. Sectores y superficies limitadoras de obstaculos en
helipuertos no construidos ex profeso en un costado del buque

D2.5 AREAS DE CARGA Y DESCARGA CON MALACATE

Las areas designadas para carga y descarga con malacate a bordo de buques
constaran de una zona despejada circular de 5 m de diametro, y una zona de
maniobra concéntrica de 2 D de diametro que se extienda desde el perimetro
de la zona despejada. (Véase la Figura D2.6).
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CAPITULO 3

PLANO DE ZONA DE PROTECCION

D3.1. GENERALIDADES

(@) El Plano de Zona de Proteccion esta destinado para regular el uso
del suelo alrededor del helipuerto con el fin de garantizar la
seguridad y regularidad de las operaciones aéreas.

(b) El operador/explotador de helipuerto, en la fase de disefio del
helipuerto o de sus modificaciones, es el encargado de la
elaboracion y actualizacion del Plano de Zona de Proteccion.

(c) El plano de zona de proteccion se debe definir de acuerdo a las
superficies limitadoras de obstaculos de aerédromo y de ayudas
terrestres basados en el Plan Maestro aprobado por la AA.

(d) El operador/explotador de helipuerto, debe asegurar que el plano de
zona de proteccidn se encuentre despejado de obstaculo y que las
alturas maximas de las construcciones de edificaciones, estructuras,
instalaciones, plantaciones, rellenos sanitarios y cualquier otra que,
por su naturaleza, representen un riesgo potencial para las
operaciones aéreas que se ubiquen bajo tal plano.

(e) El operador/explotador de helipuerto debe evaluar y someter a
aprobacion de la AA los objetos naturales o artificiales existentes en
el espacio aéreo alrededor de los helipuertos que causen efecto
adverso a las operaciones aéreas, cumpliendo lo establecido en el
plano de zona de proteccion.

D3.2. CONTROL DE OBJETOS NUEVOS

(a) El operador/explotador debe mantener vigilancia en el entorno del
helipuerto con el objetivo de identificar posibles obstaculos
contrarios a las disposiciones establecidas en la presente
Regulacion.

(b) En los casos de los helipuertos publicos ubicados en una zona de la
frontera internacional, la AA de los Estados involucrados, deben
propiciar la firma de un acuerdo con el(los) pais(es) vecino(s), con
miras a la aplicacion y el cumplimiento de las disposiciones del
presente capitulo.

(c) La AA debe evaluar y aprobar las propuestas de nuevos objetos en
el espacio aéreo alrededor de un helipuerto, teniendo en cuenta los
planos de zona de proteccion aprobados del mismo.

APENDICE E
AYUDAS VISUALES
CAPiTULO 1
INDICADORES DE LA DIRECCION DEL VIENTO

El.1. EMPLAZAMIENTO.

(@) Elindicador de la direccion del viento debe estar emplazado en un lugar
que indique las condiciones del viento sobre la FATO y la TLOF y de
modo que no sufra los efectos de perturbaciones de la corriente de aire
producidas por objetos cercanos o por el rotor. El indicador sera visible
desde los helicopteros en vuelo, en vuelo estacionario o sobre el area de
movimiento.

(b) En los casos en que la TLOF y/o la FATO pueda verse afectada por
perturbaciones de la corriente de aire se deben suministrar otros
indicadores de la direccion del viento, emplazados cerca de dicha area,
para indicar el viento de superficie en esa area.

E1.2. CARACTERISTICAS.

(a) El indicador de la direccion del viento debe estar construido de modo
que dé una idea clara de la direccion del viento y general de su
velocidad.

(b) El indicador debe ser un cono truncado de tela y tener las dimensiones
minimas establecida en la tabla E1.1.

Tabla E1.1 Dimensiones del Indicador de Viento

Helipuertos de Helipuertos elevados y
superficies heliplataformas
Longitud 24m 1,2m
Diametro (extremo Mayor) 0,6 m 03m
Didmetro (Extremo menor) 0,3m 0,15m
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Figura E1.1. Emplazamianto ¥y Caracteristica del Indicador de direccidn

del viento

(<) El color del indicador de la direccidn del viento se debe escoger de modo
que pueda verse e interpretarse claramente desde una altura de por lo
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sobre el cual se destague.
(d} De ser posible, debera usarse un solo calor, preferiblemente &l blanco o
el anaranjado. Si hay que usar una combinacién de dos colares para que

el cono se distinga bien sobre fondes cambiantes,

deberia darse

preferenda a los colores anaranjado y blanco, rojo v blance o negro v
hlanco, dispuestos en cinco bandas alternadas, de las cuales la primera
y la dliima deberian ser del color mas oscuro.

(=) El indicador de la direccion del viente en un helipuerto destinado al uso
nocturno debe estar iluminado v equipado con una luz de obstruccitn
como =& indica en la Figura E1.1.

CAPITULO 2

SENALES Y BALIZAS

E2.1 SENAL DE AREA DE CARGA ¥ DESCARGA CON MALACATE.

(a) El propdsito de las sefiales del drea de carga y descarga con malacate es
ofrecer referencias visuales que ayuden a posicionar el helicéptero scbre
un drea desde la cual se pueda subir o bajar pasajeros o equipo ¥
mantenerio dentro de ella.

(b} Las sefiales de las dreas de carga y descarga con malacate se deben
emplazar como se determina en la Figura D112 del apéndice D de la
presente Regulacién.

E2.2 SENAL DE IDENTIFICACION DE HELIPUERTO.

(a) Generalidades.

®

€]

©))

El propdsito de la sefal de identificacion del helipuerto es dar
indicacion al piloto de la presencia del helipuerto y, por su forma,
de su posible uso; de la direccion o direcciones preferidas de
aproximaciéon o de la orientacion de la FATO en funcién de los
obstaculos de la heliplataforma.

la direccion o direcciones de
media de la(s)

Excepto las heliplataformas,
aproximacion preferidas corresponde a la
superficie(s) de salida y llegada.

Para las heliplataformas, la barra de la “H” debe apuntar al centro
del sector con obstéaculos restringidos.

Mota: Las sefiales de punto de visada de identificacion de helipuerto  def perimetro de la FATD
son blancas y pusden contomearse con un borde negro de 10 om para mejorar of contraste.

Figura E2.1 Sefiales combinadas de identificacion de

helipuerto, punto de visada y seiiales del perimetro de la FATO.

G

Si la sefial de punto de toma de contacto/posicionamiento estd
desplazada, la sefal de identificacion de helipuerto se debe
establecer en el centro de la sefial de punto de toma de
contacto/posicionamiento.

©)

En una FATO que no contenga una TLOF y que esté sefialada con
una sefial de punto de visada, como se establece en el parrafo 2.7
del presente capitulo, excepto cuando se trate de un helipuerto de
hospital, la sefial de identificacion de helipuerto se establece en el
centro de la sefial de punto de visada segln se indica en las
Figuras E2.1. y E2.3.

€
o I~
S T

Figura E2.2. Sefial de designacion de la FATO y sefial de
identificacion de helipuerto para FATO de tipo de aterrizaje

(@) Caracteristicas.

1)

@)

®)

La sefal de identificacion de helipuerto, salvo la de helipuertos en
hospitales, consistird en la letra “H”, de color blanco. Las
dimensiones de la “H” no seran menores que las indicadas en la
Figura E2.4 y cuando la sefial se utilice para FATO de tipo pista de
aterrizaje, sus dimensiones se triplicaran como se muestra en la
Figura E2.2.

La sefial de identificacion de helipuerto en el caso de helipuertos
emplazados en hospitales consistira en la letra “H", de color rojo,
ubicada en el centro de una cruz blanca formada por cuadrados
adyacentes a cada uno de los lados de un cuadrado.

que contenga la “H", tal como se indica en la Figura E2.4.

NOMBRE NOMEBRE

NOMBRE

Figura E2.3. Seiiales de identificacion de helipuerto con TLOF
y sefiales de punto de visada para helipuerto y helipuerto de

hospital

(1) La sefial de identificacion de helipuerto se debe orientar de |
que la barra transversal de la "H" quede en angulo recto ¢
direccion preferida de aproximacidan final. En el caso de
heliplataforma la barra transversal debe estar sobre la bisectr
sector despejado de obstdculos o paralela a la misma. E
helipuerto no construido ex profeso a bordo de un bug
emplazado en un costado del buque, la barra transversal de |
debe quedar paralela al costado del buque.
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Figura E2.4. Senal de identificacion de helipuerto de hospital y
de identificacion de helipuerto

(%) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque cuyo valor
D sea 16,0 m o mayor, la sefial "HY de identificacion de helipuerto
debe tener una altura de 4 m con una anchura total no mayor de 3
m y una anchura de trazo de no mas de 0,75 m. Cuando el valer D
sea inferior a 16,0 m, la sefial "H” de identificacién de helipuerta
debe tener una altura de 3 m con una anchura total no mayor de
2,25 m y una anchura de trazo de no mas de 0,5 m.

E2.3 SENAL DE MASA MAXIMA ADMISIBLE.

(a)

(b)

Generalidades.

El propositc de la sefial de masa maxima admisible es indicar la
limitacion de masa del helipuerto en una forma que sea visible para el
piloto desde la direccidn preferida de aproximacidn final.

Caracteristicas.

(1) La sefal de masa maxima admisible consistird en un namero de
uno, dos o tres cifras.

(2} La sefial de masa maxima admisible se debe expresar en toneladas
(1 000 kg) redondeadas hacia abajo a los 1 000 kg mas prdximos
seguidas por la letra ™" Cuando los Estados utilicen libras para
expresar la masa, la sefial de masa maxima admisible se debe
indicar la masa admisible del helicoptero en miles de libras
redondeadas hacia abajo a las 1 000 |bs mas priximas, y no se
coloca la cantidad seguida con la letra “t".

(3) La masa maxima permisible deberia estar expresada a los 100 kg
mas proximos. La sefial deberia expresarse hasta un decimal,
redondeada a los 100 kg mas préximos seguida de la letra “t”.
Cuando los Estados utilicen libras para expresar la masa, la sefal
de masa maxima permisible deberia indicar la masa permisible del
helicoptero en cientos de libras redondeadas a las 100 Ib mas
préximas.

(4) Cuando la masa maxima permisible se exprese a los 100 kg, el
lugar decimal deberia estar precedido de una coma decimal
sefalada con un cuadrado de 30 cm.

(5) Todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje, Los
numeros y la letra de la sefial deberian ser de un color que
contraste con el fondo y tener la forma y las proporciones que se
indican en la Figura E2.5 para una FATO con dimensiones de mas
de 30 m. Para FATO con dimensiones de entre 15 m y 30 m la
altura de los nimeros y la letra de la sefal deberia ser como
minimo de 90 cm, y para una FATO con dimensiones inferiores a 15
m la altura de los nimeros vy la letra de la senal deberia ser como
minimo de 60 cm, cada una con una reducciéon proporcional en
anchura y espesor.

(6) FATO de tipo pista de aterrizaje, Los nimeros y la letra de la sefal

deberian ser de un color que contraste con el fondo y deberian
tener la forma y proporciones indicadas en la Figura E2.5.

E2.4 SENAL DE VALOR D.

(C))

(b)

El propdsito de la sefial de valor D es dar al piloto el *D” del helicoptero
de mayor tamafio que el helipuerto puede aceptar. Este valor puede
diferir en tamafio de la FATO y la TLOF previstas en el Capitulo C, de la
presente Regulacién.

Los numeros de la sefal deben ser de un color que contraste con el

fondo y tener las formas y proporciones que se indican en la Figura

E2.5. son:

(1) Para las FATO con dimensiones de mas de 30 m;

(2) Para FATO con dimensiones entre 15 m y 30 m la altura de los
ndmeros de la sefial deben ser como minimo de 90 cm: y

(3) Para FATO con dimensiones inferiores a 15 m la altura de los
ndmeros de la sefial deben ser como minimo de 60 cm.

(4) cada una de las cuales con una reduccidn proporcional en anchura
y espesor.

E2.5 SENAL O

BALIZAS DE PERIMETRO DE AREA DE

APROXIMACION FINAL Y DE DESPEGUE PARA HELIPUERTOS DE
SUPERFICIE.

@

(b)

(2)

3
4

(5

(6l

)

Generalidades.

El propdsito de la sefal o las sefiales de perimetro de area de
aproximacion final y de despegue es dar al piloto una indicacién, cuando
el perimetro de la FATO no sea evidente de por si, del drea que estd
libre de obstaculos y donde pueden ejecutarse los procedimientos
previstos o las maniobras permitidas.

Caracteristicas.

(1) FATO de tipo de pista de aterrizaje, el perimetro de la FATO se
debe definir con sefiales o balizas espaciadas a intervalos iguales
de no mas de 50 m, por lo menos, con tres sefiales o balizas a cada
lado, incluso una sefial o baliza en cada esquina.

25

&
25

_i8
20 Mss Lgfzn

j—e5—] |——n5

111

Nota — Todas las unidades son en centimetros.

Figura E2.5. Forma y proporciones de los niimeros y letras

La sefial de perimetro de la FATO debe consistir en una franja
rectangular de 2 m de longitud, o una quinta parte del lado de la
FATO que define, y de 1 m de anchura.

La sefial de perimatra de la FATO debe ser de color blanco.

Las balizas de perimetro de FATO deben tener las caracteristicas
dimensionales gue se indican en la Figura E2.6.

Figura E2.6. Baliza da borde de FATO

de tipo pista de aterrizaje

ae aterrizale

Las balizas de perimetro de FATO deben ser de colores que
cantrasten efectivamente con el fondo operacional.

Las balizas de perimetro de FATO deben ser de un color Unico,
nararja o rojo, o de dos ceolores contrastantes, naranja v blanca;
alternativaments se deben utilizar rojo y blanco, excepto cuando
tales colores se desdibujen con el fondo.

Todas las FATO, salvo las FATO de tipo pista de aterrizaje, deben
tener las siguientes caracheristicas:

(i) Para las FATO no pavimentadas, el perimetro se debe definir
con balizas empotradas. Las balizas de perimetra de FATO
deben tener 30 cm de anchura, 1,5 m de longitud ¥ con una
separacidn entre extremos de no menos de 1,5 m ¥ no mas de
2 m. Se debe definir las esguinas de una FATO cuadrada o
rectangular.

(i) Para las FATO pavimentadas, el perimetro se debe definir
mediante una linea de trazos. Los segmenms de sefiales de
perimetro de FATO deben tener 30 cm de ancho, 1,5 m de
longitud ¥ una separacion de extremo a extremo de no menos
de 1,5 m ¥ ne mas de 2 m. Se definiran las esquinas de |a
FATO cuadrada o rectangulares.
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(iii) Las sefiales de perimetro de FATO y las balizas empotradas
seran de color blanco.

E2.6 SENALES DE DESIGNACION DE AREA DE APROXIMACION
FINAL Y DE DESPEGUE PARA FATO DE TIPO PISTA DE ATERRIZAJE.

(a) El proposito de las sefiales de designacion de area de aproximacion final
y de despegue para FATO de tipo pista de aterrizaje es dar indicacion al
piloto del rumbo magnético de la pista.

(b) La sefial debe ser presentada como se muestra en la Figura E2.2, a la
que se agregara una sefial de identificacion de helipuerto.

©
E2.7 SENAL DE PUNTO DE VISADA.

(a) El propdsito de la sefial de punto de visada es dar una referencia visual
que indique al piloto la direccion preferida de aproximacion/salida, el
punto al cual se aproxima el helicptero para el vuelo estacionario antes
de posicionarse hacia un puesto donde puede ejecutarse la toma de
contacto, y que la superficie de la FATO no es apta para toma de
contacto.

(b) La sefial de punto de visada debe consistir en lineas continuas que
contrasten con el color de fondo y las dimensiones de la sefial deben ser
conformes a las indicadas en la Figura E2.7.

Figura E2.7. Seiial de punto de visada

E2.8 SEﬁ’AL DE PERIMETRO DE AREA DE TOMA DE CONTACTO Y DE
ELEVACION INICIAL.

El propdsito de la sefial de perimetro de area de toma de contacto y de
elevacion inicial es dar indicacién al piloto de la existencia de un area que
esta libre de obstaculos, tiene resistencia a la carga dinamica y garantiza la
contencion del tren de aterrizaje con un posicionamiento de acuerdo con la
TDPM.

E2.9 SENAL DE PUNTO DE TOMA DE CONTACTO Y
POSICIONAMIENTO.

(a) Generalidades

(1) El proposito de la sefial de toma de contacto/posicionamiento
(TDPM) es ofrecer referencias visuales que permitan colocar el
helicéptero en una posicion especifica tal que, con el asiento del
piloto sobre la senal, el tren de aterrizaje quede dentro del area de
soporte de carga y todas las partes del helicoptero estén separadas
con un margen seguro de todos los obstaculos que pudiera haber.

(2) Cuando se dispone la sefial de sector de aterrizaje prohibido (PLS),
su propdsito no es alejar el helicdptero de los objetos alrededor de
la FATO sino impedir que la cola quede colocada en una orientacion
que pudiera ser peligrosa. Esto se logra manteniendo la proa del
helicéptero alejada de las sefiales de aterrizaje prohibido durante la
toma de contacto.

(b) Caracteristicas.

(1) El didmetro interior del TDPC debe ser equivalente a 0,5 D del
helicoptero de mayor tamafio al que esté destinada el area.

(2) Las lineas de la sefal de toma de contacto/posicionamiento debe
tener una anchura minima de 0,5 m. En el caso de las
heliplataformas y helipuertos construidos ex profeso a bordo de
buques, la anchura minima de las lineas sera de 1 m.

(3) Las sefiales de sector de aterrizaje prohibido que se dispongan
deben estar indicadas con sefiales sombreadas en blanco y rojo,
como se muestra en la Figura E2.8.

(4) La TDPM tendra prioridad cuando se use conjuntamente con otras
sefiales en la TLOF, con excepcion de la sefial de sector de
aterrizaje prohibido.

E2.10 SENAL DE NOMBRE DE HELIPUERTO.
{a) Generalidades

El propdsito de la sefial de nombre de helipuerte es dar al pilow un medio
para identificar el helipuerto que se pueda wer y leer desde todas las
direcciones de aproximadion.

Figura E2.8. (Izq.) TDPC multidireccional sin limitaciones; {Centro)
Sefial unidireccional en forma de linea lateral con su eje; v (Der.)
TDPC multidireccional con sefial de sactor de aterrizaje prohibido

(b} Caracteristicas.

{1} La sefial de nombre de helipuerto debe consistir en el nombre del
helipuerto o en el designador alfanumérico del helipuerto que se
utiliza en las radiccomunicadiones {(R,/T).

(2} La sefial de nombre de helipuerto destinada a uso nocturne o en
condiciones de visibilidad reducida debe estar iluminada, ya sea por
medios internos © extermaos.

(3} Para las FATO de tipo pista de aterrizaje, los caracteres de la sefial
deben tener una altura no inferior a 3 m.

(4} Para todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje, Los
caracteres de la sefial no daben tener una altura inferior a 1,5 m en
los helipuertos de superficie ni inferior a 1,2 m en los helipuertos
elevados, heliplataformas y helipuertos a bordo de buques. El color
de las sefiales debe contrastar con el fondo y ser, de preferendia,
blanco.

E2.11 SENAL DE SECTOR DESPEJADO DE OBSTACULOS DE EN
LA HELIPLATAFORMA (PUNTA DE FLECHA).

(a) Generalidades.

(1) El propdsito de la sefial de sector despejado de obstaculos en la
heliplataforma (punta de flecha) es indicar la direccién y los limites
del sector que esta libre de obstaculos por encima del nivel de la
heliplataforma para las direcciones preferidas de aproximacion y
salida.

Sector de Obstaculos

>

wzoc ~

210° Origen del sector

| S ||

WARNING DISPLACED CHEVRON 2.0TH I
Letras a 10 cm

Marca de la linea
perimetral (Blanca)

Figura E2.9. Chevron para un heladiametro 0,83 D

(2) Cuando el punto de origen se encuentre fuera de la TLOF, y no sea
posible pintar fisicamente la sefal en punta de flecha, ésta se debe
emplazar en el perimetro de la TLOF del bisector de la OFS.

(3) En el caso del item (2), la distancia y direccion del desplazamiento,
conjuntamente con el aviso “WARNING DISPLACED CHEVRON”,
con la distancia y la direccion del desplazamiento, se deben indicar
en un recuadro por debajo de la sefial punta de flecha en
caracteres negros de no menos de 10 cm de altura, como se
determina en la Figura E2.9.



414

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA N° 6.753 Extraordinario

- Sector de Obstaculos 0
lanco Verae Negro cm
: B ooy 4

30cm

f

Marca de la
linea perimetral

Valor D

Marca de la linea
perimetral (Blanco)

(b)

Figura E2.10 Seiial de sector despejado de obstaculos de en la
heliplataforma
(Punta de flecha).

Caracteristicas.

(1) La sefial de sector despejado de obstaculos de heliplataforma debe
indicar el origen del sector despejado de obstaculos y las
direcciones de los limites del sector.

(2) La altura de la sefial en punta de flecha no debe ser menor de 30
cm.

(3) La sefial en punta de flecha se debe marcar con un color que
resalte, preferiblemente de color negro.

(4) La sefal en punta de flecha debe tener las siguientes dimensiones:
10 cm de anchura, 79 cm de longitud con un angulo de divergencia
de 15°, como se representa en la Figura E2.10.

E2.12 SENAL DE SUPERFICIE DE HELIPLATAFORMA Y
HELIPUERTO A BORDO DE UN BUQUE.

@)

(b)

El propdsito de la sefial de superficie de heliplataforma y helipuerto a
bordo de un buque es sefalar, mediante los colores y la visibilidad, la
ubicacién de la TLOF en la heliplataforma o el helipuerto a bordo del
buque.

Cuando la aplicaciéon de un revestimiento en la superficie pueda tener un
efecto que degrade las cualidades de friccion, la superficie puede
dejarse sin pitar. En tales casos, la mejor practica operacional para
mejorar la visibilidad de las sefales de la plataforma consiste en
contornearlas con un color que contraste.

E2.13 Sechiales vy balizas de calle de rodaje en tierra para
helicopteros

(a)

Generalidades.

(1) El propdsite de las sefales vy balizas de calle de rodaje para
helicdpteros es que, sin constituir un peligre para el helicoptero, se
den referencias visuales al piloto durante el dia v, si es preciso,
durante la noche para guiar el mavimiento a lo largo de la calle de
rodaje.

Safial d& Punts de Contacko Safinl de Valar O

i
& Malla de seguridad
Sefial de Nombre /,\

Sefalamiento Diurno Heliplataformas

¥ Estacionamienbo
Ancho 1m

h Seiial de superficie

o r W asaam st e
I N

-~

NOMBRE

Alura 1.2 M

Scaial de masa maxima

Abura 0,90 m = = Atiraam

Figura E2.11. Sefalizacién de Heliplataforma y Helipuertos Elevado

(2} Las especificaciones relativas a las sefiales de punto de espera en
pista de la RAY 14, capitule E “Ayudas Visuales”, se debe aplicar
igualmente a las calles de rodaje destinadas al rodaje en tierra de
los helicdpteros.

(3) No se debe exigir sefialar las rutas de rodaje en tierra ni las rutas
de roclagje aéreo sobre una calle de rodaje, debido que una calle de
rodaje para helicdptercs es apta tanto para el rodaje en tierra
como el rodaje aérec de los helicépteros.

(4) Se podrd requerir la sefializacion en un aerédromo donde sea
necesario indicar que una calle de rodaje para helicpteros es solo
apta para los helicopteros.

(b) Caracteristicas.

(1) En una calle de rodaje pavimentada, la sefial de eje de calle de
rodaje para helicopteros debe consistir en una linea amarilla
continua de 15 cm de anchura.

(2) En un calle de rodaje para helicépteros sin pavimentar y cuando no
pueden pintarse en ella las sefiales, el eje de la calle de rodaje se
deben sefalizar con balizas amarillas empotradas de 15 cm de
anchura y aproximadamente 1,5 m de longitud, separadas no mas
de 30 m unas de otras en los tramos rectos y no mas de 15 m en
las curvas, con un nimero minimo de cuatro balizas equidistantes
por tramo.

(3) Las sefiales de borde de calle de rodaje para helicopteros debe
consistir en dos lineas amarillas continuas paralelas de 15 cm de
anchura y separadas 15 cm (del borde mas cercano al borde mas
cercano).

(4) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros deben ser
frangibles para el tren de aterrizaje con ruedas de un helicéptero.

(5) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros no deben
sobresalir de un plano cuyo origen se encuentre a una altura de 25
cm por encima del plano de la calle de rodaje para helicopteros, a
una distancia de 0,5 m del borde de la misma y con una pendiente
ascendente y hacia fuera del 5% a una distancia de 3 m mas alla
del borde de la calle de rodaje para helicopteros.

(6) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros deben ser
de color azul.

(7) Si en un aerédromo se utilizan balizas de color azul, puede ser
necesario incluir carteles que indiquen que la calle de rodaje para
helicopteros deben ser utilizada solamente por helicépteros.

(8) Si la calle de rodaje para helicopteros se ha de utilizar por la noche,
las balizas de borde deben tener iluminacién interna o deben ser
retroreflectantes.

E2.14 SENALES Y BALIZAS DE RUTA DE RODAJE AEREO PARA
HELICOPTEROS.

(a) Generalidades.
El propdsito de las sefales y balizas de ruta de rodaje aéreo para
helicopteros es dar referencias visuales al piloto de dia, y si es necesario
de noche, para guiar el movimiento a lo largo de la ruta de rodaje
aéreo.

(b) Caracteristicas.

(1) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros, sobre una
superficie pavimentada, se debe sefialar con una linea amarilla
continua de 15 cm de anchura.

(2) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros, sobre una
superficie pavimentada que no admita sefiales pintadas, se debe
indicar con balizas amarillas empotradas de 15 cm de anchura y
aproximadamente 1,5 m de longitud, separadas a intervalos de no
mas de 30 m en las secciones rectilineas y de no mas de 15 m en
las curvas, con un minimo de cuatro balizas igualmente espaciadas
por seccion.

(3) Si la ruta de rodaje aéreo para helicopteros se ha de utilizar por la
noche, las balizas de borde de calle de rodaje aéreo para
helicopteros deben estar iluminadas internamente o seran de
materiales retroreflectantes.

E2.15 SENALES DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE
HELICOPTEROS.

(a) Generalidades.

(1) El propdsito de las sefiales de puestos de estacionamiento de
helicopteros es dar una referencia visual al piloto de un area que
esta libre de obstaculos y donde pueden ejecutarse las maniobras
permitidas y todas las funciones de tierra necesarias, con
identificacion, limitaciones de masa y valor D en su caso, y guia
para las maniobras y el posicionamiento del helicéptero dentro del
puesto de estacionamiento.

(2) Pueden proporcionarse sefiales de identificacion de puesto de
estacionamiento de helicopteros cuando sea necesario identificar
puestos individuales.

(3) Pueden proporcionarse sefales adicionales relativas al tamafo del
puesto de estacionamiento.

(4) Las sefales de puestos de estacionamiento de helicdpteros se
deben emplazar como se determinan en las Figuras C1.5., C1.6.,
C1.7., C1.8., y C1.9., del Apéndice C, “Caracteristicas Fisica”, de la
presente Regulacion.

(b) Caracteristicas.
(1) Las sefales de perimetro de puesto de estacionamiento de

helicépteros deben consistir en una linea continua de color amarillo
con una anchura de linea de 15 cm.
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Figura E1.12. Sefiales de puestos de estacionamiento de helicépteros

{2} Las caracteristicas de |la TDOPM deben ser las descritas en la Seccion
2.9 de este capitulo.

{31 Las lineas de alineacién vy las lineas de guia de entrada y de salida
deben ser continuas, de color amarillo y deben tener una anchura
de 15 cm.

{4 Las partes curvas de las lineas de alineacion y de las lineas de guia
de entrada y de salida deben tener radios apropiados al tipo de
helicdptera mas exigente al que prestara servicio el puestc de
estAacionamiento.

(5] Las sefiales de identificacion de puestos de estacionamiento deben
tener colores contrastantes que las hagan facilmente legibles.

(6] Cuando se tenga la intencion de que los helicdpteras avancen en
un sentido solamente, se debe agregar como parte de las lineas de
alineacion flechas gue indiquen el sentido gque ha de seguirse.

{71 Las caracteristicas de las sefiales relativas al tamano del puesto de
estacionamiento, las lineas de alineacion y las lineas de guia de
entrada/salida se ilustran en la Figura E2.12. En las Figuras C1.5. a
C1.9., del Apéndice €, "Caracteristicas Fisica®, se muestran
ejemplos de puestos de estacionamiento con sus sefiales.

E2.16 SENALES DE GUIA DE ALINEACION DE LA TRAYECTORIA
DE VUELO.

(a) Generalidades.

El propdsito de las sefales de guia de alineacidon de la trayectoria de
vuelo es dar una indicacién visual al piloto de la direccidén o direcciones
de aproximacion o salida disponibles.

(b) Caracteristicas.

(1) La sefial de guia de alineacién de la trayectoria de vuelo consistira
en una o mas flechas indicadas en la TLOF, FATO y/o superficie del
area de seguridad operacional como se indica en la Figura E2.13.

Detatles de |a fiecha

16m
— Anchura 0,50 m

P I 15m
= "T‘> ,

o 3.0 M
{minimo}

El trazo entre las puntas de flacha pueds
=7 mas
Las puntas de flecha tienen dimensiones

<o o
Los sjerplos muestran superficies de
o \ ascenso en of despegus/aproximadidn
-, multiples y unicas

i o - Las Sechas pusden posicionarse dentro
: tuaes: 3o mie de fas TLOF. las FATO o o drea de
| de1,5mad,0m)
Las luces pusden alinearse fuera
o — de la flecha

Area de sequridad
operacional

Figura E2.13. Seifiales y Luces de guia de alineacion de la
trayectoria de vuelo

(2) Los trazos de las flechas tendran 50 cm de anchura y por lo menos
3 m de longitud. Cuando se combinen con un sistema de
iluminacién de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo tendran
la forma indicada en la Figura E2.13. que incluye un esquema para
sefalar las “puntas de Ilas flechas” que son constantes
independientemente de la longitud del trazo.

(3) En el caso de una trayectoria de vuelo limitada a una Unica
direccién de aproximacion o una Unica direccién de salida, la sefial
en flecha debe ser en sentido Unico. En el caso de helipuertos con

sélo una trayectoria Unica de aproximacion/salida disponible, se
indicara una flecha en ambos sentidos.

(4) Las senales deben ser de un color que proporcione buen contraste
con el color de fondo de la superficie sobre la cual estan pintadas,
de preferencia de color blanco.

CAPITULO 3

LUCES

E3.1 GENERALIDADES.

(a) En la RAV 14, “Disefio de Aerédromo”, Apéndice F “Iluminacién del Area
de Movimiento” se establecen las especificaciones sobre el
apantallamiento de las luces no aeronauticas de superficie y el disefio de
las luces elevadas y empotradas.

(b) Los sistemas tratados en la seccién 214.21. (d), (f), (g) y (h) del
Capitulo E de la presente Regulacién, tienen por objeto proporcionar
sistemas de iluminacion referencias luminicas eficaces sobre la base de
condiciones nocturnas.

(c) Cuando las luces se utilicen en condiciones que no sean nocturnas (es
decir, diurnas o crepusculares) deben ser necesario aumentar la
intensidad de la iluminacion para mantener indicaciones visuales
eficaces mediante el uso de un control de brillo adecuado.

(d) Las especificaciones para la sefializacion e iluminacién de obstaculos que
figuran en la RAV 14, “Disefio de Aerddromo”, Capitulo F, se deben
aplicar igualmente a los helipuertos y las areas de carga y descarga con
malacate.

(e) Cuando deban ingresar helicépteros de noche al helipuerto utilizando
sistemas de visién nocturna con intensificaciéon de imagenes (NVIS), es
importante que el explotador de helicopteros efectiie una evaluacion
previa para comprobar la compatibilidad de esos sistemas con toda la
iluminacién del helipuerto.

E3.2 FARO DE HELIPUERTO.
(a) Generalidades.

Cuando sea probable que un faro de helipuerto deslumbre a los pilotos a
corta distancia, puede apagarse durante las etapas finales de la
aproximacion y aterrizaje.

Intensidad Duracién del destello
0,5 — 2,0 milisegundos

0.8s 0,8s
Ap—p

Tiempo

Figura E3.1. Caracteristicas de los destellos
de un faro de helipuerto

(b) Caracteristicas.

(1) El faro de helipuerto emitird series repetidas de destellos blancos
de corta duracion a intervalos iguales con el formato que se indica
en la Figura E3.1.

(2) La luz del faro se vera desde todos los angulos en azimut.

(3) La distribucién de la intensidad efectiva de luz de cada destello
deberia ajustarse a lo indicado en la Figura E3.2.1, Ilustracion 1.

(4) Cuando se desee disponer de control de brillo se considera que los
reglajes de 10% y 3% son satisfactorios. Ademas, podria ser
necesario un apantallamiento para asegurar que los pilotos no
queden deslumbrados durante las etapas finales de la aproximacion
y aterrizaje.

E3.3 SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION.
(a) Generalidades

(1) Cuando se proporcione un sistema de luces de aproximacion en
una FATO destinada a operaciones que no son de precision, dicho
sistema debe tener una longitud no inferior a 210 m.

(2) La distribucién de las luces fijas deben ser la que se indica en la
Figura E2.2.1., Ilustracidon 2, excepto que la intensidad se debe
aumentar en un factor tres cuando se trate de una FATO para
operaciones que no son de precision.

(b) Caracteristicas.

(1) Un sistema de luces de aproximacién debe consistir en una fila de
tres luces espaciadas uniformemente a intervalos de 30 m y de una
barra transversal de 18 m de longitud a una distancia de 90 m del
perimetro de la FATO tal como se indica en la Figura E3.3.
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(2) Las luces que formen las barras transversales se deben colocar en
la medida de lo posible perpendiculares a la linea de luces del eje
que, a su vez, deben bisecarlas, y estar espaciadas a intervalos de
4,5m.

(3) Cuando sea necesario hacer mas visible el rumbo para la
aproximacion final, se deben agregar, colocandolas antes de dicha
barra transversal, otras luces espaciadas uniformemente a
intervalos de 30 m.

Elevacion Elevacion
15" Yo
10° 260 cd*
9° 250 cd
° 750 "
6° 350 cd
v 17008 ¥ 350 cd
2420 2500 of* \
1 2508 z el
v 1700t o 2159?
180° Adiidd 4180° e 2 banca)
(luz tlanca) !
* Intensidad efectiva
: ) llustracion 2 — Luz de aproximacion Il
lustracion 1 — Faro de helipuerto de biillo conﬁnﬁo

Figura E2.2.1. Diagramas de Isocandela

(4) Las luces que estén mas alla de la barra transversal deben ser fijas
0 de destellos consecutivos, dependiendo del medio ambiente.

(5) Las luces de destellos consecutivos pueden ser (tiles cuando la
identificacion del sistema de luces de aproximacion sea dificil
debido a las luces circundantes.

(6) Las luces fijas deben ser luces blancas omnidireccionales.

(7) Las luces de destellos consecutivos deben ser luces blancas
omnidireccionales.

Elevacion (E)

Elevacion (E)
20° < E < 90° 3cd
90° 55 cd/m?
13° < E < 20° 8cd
60° 2
10° < E < 13° 15cd 55 cd/m
5° < E < 10° 30 cd 40° 50 cd/m?
300 45 cd/m?
2°<E<5° 15cd
-180° Azimut +180° 20° 30 cd/m?
(Luz verde o blanca) 100 15 cd/m?
Nota.- Pueden requerirse valores adicionales en el 5
caso de instalaciones que requieren identificacion 0° 5 cd/m
mediante las luces a una elevacién de menos de 2°. -180° Azimut +180°

(Luz verde)

Ilustracion 5 — Luces de perimetro de drea de toma Ilustracién 6 — Tablero luminiscentes de
de contacto y de elevacién inicial y sistema de luces 4rea de toma de contacto y de elevacion
de guia de alineacién de la trayectoria de vuelo inicial

Ele‘.raCIOI'I Elevacion
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@ [
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(Luz Blanca)
*Intensidad efectiva Ilustracion 4 - Luces de area de |
aproximacion final y de despeguey '

Ilustracion 3 - Luz de Aproximacion de luces de punto de visada

destello

Figura E2.2.2. Diagramas de Isocandela

(8) Las luces de destellos deben tener una frecuencia de destellos de 1
por segundo y su distribucion deben ser la que se indica en la
Figura E3.2.2, Ilustracién 3. La secuencia debe comenzar en la luz
mas alejada y avanzar hacia la barra transversal.

(9) Se Debe incorporar un control de brillo adecuado que permita
ajustar las intensidades de luz para adecuarlas a las condiciones
reinantes.

(10) Se deben considerar convenientes los siguientes reglajes de
intensidad:

(1) luces fijas — 100%, 30% y 10%; y
(@ luces de destellos — 100%, 10% y 3%.

Figura E2.2.3. Diagramas de Isocandela

= 20
FATO 0O OEF 8 S S B8 o S °y
30m -
&—— 90 m ‘
210m |

Figura E3.3 Sistema de luces de aproximacion

E3.4 SISTEMA DE ILUMINACION DE GUiA DE ALINEACION DE LA
TRAYECTORIA DE VUELO.

(a)Caracteristicas:

(1) El sistema de iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria de
vuelo debe consistir en una fila de 3 o mas luces separadas
uniformemente a una distancia total minima de 6 m. Los intervalos
entre luces no deben ser inferiores a 1,5 m y no deben superar los
3 m. Cuando el espacio lo permita, deben haber 5 luces. Como se
muestra en la Figura E2.13 del Capitulo 2 del presente Apéndice.

(2) La cantidad de luces y la separacion entre éstas se deben ajustar
para reflejar el espacio disponible. Si se utiliza mas de un sistema
de alineacion de la trayectoria de vuelo para indicar las direcciones
de trayectoria de aproximacion y/o de salida disponibles, las
caracteristicas de cada sistema se mantienen normalmente iguales.
A las determinadas en la Figura E2.13 del Capitulo 2 del presente
Apéndice.

(3) Las luces deben ser luces omnidireccionales fijas empotradas de
color blanco.

(4) La distribucion de las luces deberia ser la indicada en la Figura
E3.2.3, Ilustracion 6.

(5) Se Deben incorporar un control adecuado que permita ajustar la
intensidad de las luces a las condiciones prevalecientes y equilibrar
el sistema de iluminacion de guia de alineacién de la trayectoria de
vuelo con otras luces del helipuerto y la iluminacion general que
pueda haber alrededor del helipuerto

E3.5 SISTEMAS DE ILUMINACION DE AREA DE APROXIMACION
FINAL Y DE DESPEGUE PARA HELIPUERTOS DE SUPERFICIE EN
TIERRA.

(a) Generalidades.

El propésito de los sistemas de iluminacion de drea de aproximacion
final y de despegue para helipuertos de superficie en tierra es dar al
piloto que opera de noche una indicacién de la forma, ubicacion y
extension de la FATO.

(b) Caracteristicas.

(1) Las luces de la FATO deben ser luces omnidireccionales fijas de
color blanco. Cuando deba variarse la intensidad, las luces deben
ser de color blanco variable.

@ La distribucidn de las luces de la FATO deben ser la indicada en la
Figura E3.2.2, Ilustracion 4.

(3) Las luces no deben exceder de una altura de 25 cm y deben estar
empotradas si al sobresalir por encima de la superficie pusieran en
peligro las operaciones de helicopteros.

(4) Cuando una FATO no esté destinada a toma de contacto ni a
elevacion inicial, las luces no deben exceder de una altura de 25
cm sobre el nivel del terreno.
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E3.6 LUCES DE PUNTO DE VISADA.

(a) Generalidades.

El propdsito de las luces de punto de visada es dar una referencia
visual que indique al piloto que opera de noche la direccion
preferida de aproximacion/salida, el punto hacia el cual el
helicoptero se aproxima al vuelo estacionario antes de posicionarse
para la TLOF donde puede tomarse contacto, y que la superficie de
la FATO no es apta para toma de contacto.

(b) Caracteristicas.

(1) Las luces de punto de visada consistiran en por lo menos seis luces
blancas omnidireccionales tal como se indica en la Figura E2.7 del
capitulo 2 del presente Apéndice. Las luces estardan empotradas, si
al sobresalir por encima de la superficie constituyeran un peligro
para las operaciones de los helicépteros.

@ La distribucion de las luces de punto de visada deberia ser la
indicada en la Figura E3.2.2, Ilustracion 4.

E3.7 SISTEMA DE ILUMINACION DE AREA DE TOMA DE CONTACTO
Y DE ELEVACION INICIAL.

(a) Generalidades.

(b)

(1) El propdsito del sistema de iluminacién de &rea de toma de
contacto y de elevacidn inicial es iluminar la TLOF y los elementos
necesarios que estan dentro.

@ En el caso de una TLOF emplazada en una FATO, el propdsito es
que el piloto que ejecuta la aproximacion final pueda discernir la
TLOF y los elementos necesarios que estan dentro.

) En el caso de una TLOF en un helipuerto elevado, un helipuerto
sobre un buque o una heliplataforma, el propédsito es la adquisicion
visual desde una distancia definida con suficientes referencias de
formas para que pueda establecerse un angulo de aproximacién
correcto.

4 Si la TLOF estd emplazada en un puesto de estacionamiento, el
propésito se debe cumplir usando iluminacién ambiente o
proyectores en el puesto.

5) En los helipuertos elevados, helipuertos a bordo de buques y
heliplataformas, es esencial contar con referencias de la textura de
la superficie dentro de la TLOF para establecer la posicion del
helicéptero durante la aproximacion final y el aterrizaje.

®) Las referencias del item 5 se deben proporcionar por medio de
diversas formas de iluminacion (ASPSL, LP, proyectores o una
combinacion de las luces mencionadas, etc.), ademas de las luces
de perimetro.

(7) Se ha comprobado que los mejores resultados se obtienen con una
combinacion de Iluces de perimetro y ASPSL en franjas
encapsuladas de diodos electroluminiscentes (LED) y luces
empotradas para identificar las sefiales de TDPM y de identificacion
del helipuerto.

Emplazamiento

(1) Las luces de perimetro del area de toma de contacto y de elevacion
inicial TLOF deben estar emplazadas a lo largo del borde del area
designada para uso como del area de toma de contacto y de
elevacion inicial TLOF o a una distancia del borde menor de 1,5 m.
Cuando la TLOF sea un circulo:

(i) Las luces se deben emplazar en lineas rectas, en una
configuracion que proporcione al piloto una indicacién de la
deriva; y

(i) cuando (i) no sea viable, las luces se deben emplazar
espaciadas uniformemente a lo largo del perimetro del area de
toma de contacto y de elevacion inicial TLOF con arreglo a
intervalos apropiados, pero en un sector de 45° el espaciado
entre las luces se reducira a la mitad.

(2) Las luces de perimetro de la TLOF deben estar uniformemente
espaciadas a intervalos de no mas de 3 m para los helipuertos
elevados y heliplataformas y de no mas de 5 m para los helipuertos
de superficie. Debe haber un nimero minimo de cuatro luces a
cada lado, incluida la luz que debe colocarse en cada esquina.
Cuando se trate de una TLOF circular en la que las luces se hayan
instalado de conformidad con lo establecido en (1) (ii), y debe
haber un minimo de 14 luces.

(3) Las luces de perimetro de la TLOF de un helipuerto elevado o de
una heliplataforma fija se deben instalar de modo que los pilotos no
puedan discernir su configuracién a alturas inferiores a la de la
TLOF.

(4) Las luces de perimetro de la TLOF se deben instalar en las
heliplataformas mdviles o helipuertos a bordo de buques de modo
que los pilotos no puedan discernir su configuracion a alturas
inferiores a las de la TLOF cuando la heliplataforma o el helipuerto
a bordo de buque esté en posicidn horizontal.

(5) En los helipuertos de superficie, si se utilizan ASPSL o LP para
identificar la TLOF, se deben colocar a lo largo de la sefial que
delimite el borde de esa area. Cuando la TLOF sea un circulo, se

()

deben colocar formando lineas rectas que circunscriban el area.

(6) En los helipuertos de superficie debe haber un nimero minimo de
nueve LP en la TLOF. La longitud total de los LP colocados en una
determinada configuracion no debe ser inferior al 50% de la
longitud de dicha configuraciéon. EI nimero de tableros debe ser
impar, con un minimo de tres tableros en cada lado de la TLOF,
incluido el tablero que debe colocarse en cada esquina. Los LP
deben ser equidistantes entre si, siendo no superior a 5 m la
distancia que exista entre los extremos de los tableros adyacentes
de cada lado de la TLOF.

(7) Cuando se utilicen LP en un helipuerto elevado o en una
heliplataforma para realzar las referencias de la superficie, los
tableros no deben ser adyacentes a las luces de perimetro. Se
deben colocar alrededor de la sefial de punto de toma de contacto,
o deben ser coincidentes con la sefial de identificacién de
helipuerto.

(8) Los proyectores de la TLOF se deben emplazar de modo que no
deslumbren a los pilotos en vuelo o al personal que trabaje en el
area. La disposicidon y orientacién de los proyectores debe ser tal
que se produzca un minimo de sombras.

(9) Se ha comprobado que los ASPSL y los LP utilizados para designar
la TDPM o la sefial de identificacién del helipuerto indican de mejor
manera las referencias visuales de la superficie que los proyectores
de bajo nivel. Debido al riesgo de mal alineamiento, si se utilizan
proyectores, resultard necesario que se verifiquen periddicamente
para garantizar que siguen cumpliendo con las especificaciones
establecidas en la Seccion 214.21 (i) y E3.7 del presente Apéndice.

Caracteristicas.

(1) Las luces de perimetro de la TLOF seran luces omnidireccionales
fijas de color verde.

(2) En los helipuertos de superficie, los ASPSL o los LP deben emitir luz
de color verde cuando se utilicen para definir el perimetro de la
TLOF.

(3) Los LP deben de tener una anchura minima de 6 cm. La caja del
tablero debe ser del mismo color que la sefial que delimite.

(4) En un helipuerto de superficie o elevado, la altura de las luces de
perimetro de la TLOF emplazada en una FATO no deben exceder
de 25 cm y éstas deben estar empotradas si al sobresalir de la
superficie pusieran en peligro las operaciones de los helicépteros.

(5) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, la altura
de las luces de perimetro de la TLOF no deben exceder los 5 cm, o
15 cm en el caso de una FATO/TLOF.

(6) Cuando los proyectores de la TLOF estén colocados dentro del érea
de seguridad de un helipuerto de superficie o elevado o su altura
no debe exceder de 25 cm.

(7) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, los
proyectores de la TLOF no deben tener mas de 5 cm de altura, o
15 cm en el caso de una FATO/TLOF.

(8) Los LP no deben sobresalir mas de 2,5 cm de la superficie.

(9) La distribucién de las luces de perimetro debe ser la indicada en la
Figura E3.2.3, Ilustracion 5.

(10) La distribucién de la luz de los LP debe ser la indicada en la Figura
E3.2.3, Ilustracion 6.

(11) La distribucién espectral de las luces de los proyectores de la TLOF
deben ser tal que las sefales de superficie y de obstaculos puedan
identificarse correctamente.

(12) La iluminancia horizontal media de los proyectores deben ser por lo
menos de 10 lux, con una relacién de uniformidad (promedio a
minimo) no superior a 8:1, medidos en la superficie de la TLOF.

(13) La iluminacién utilizada para identificar el TDPC debe constar de un
circulo segmentado de franjas de ASPSL omnidireccionales de color
amarillo. Los segmentos deben estar formados de franjas de ASPSL
y la longitud total de las franjas de ASPSL no debe ser inferior al
50% de la circunferencia del circulo.

(14) Si se utiliza, la sefial de identificacién del helipuerto se debe
iluminar con luces omnidireccionales de color verde.

(15)

E3.8 PROYECTORES DE PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE
HELICOPTEROS.

@

(b)

Generalidades

El propdsito de los proyectores del puesto de estacionamiento de
helicépteros es iluminar la superficie del puesto y las correspondientes
sefiales para ayudar en las maniobras y el posicionamiento del
helicdptero y facilitar las operaciones esenciales a su alrededor.

Caracteristicas.

(1) La distribucion espectral de los proyectores en los puestos de
estacionamiento deben ser tal que se identifiquen correctamente
los colores utilizados en la sefializacion de las superficies y los
obstaculos.

(2) La iluminacién horizontal y vertical debe ser suficiente para que las
referencias visuales puedan discernirse para las maniobras y el
posicionamiento y para que puedan ejecutarse con celeridad las
operaciones esenciales alrededor del helicéptero sin riesgo para el
personal y el equipo.
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E3.9 Proyectores de area de carga y descarga con malacate.

El propdsito de los proyectores del area de carga y descarga con malacate es
iluminar la superficie, los obstaculos y las referencias visuales para que el
helicdptero pueda posicionarse y mantenerse dentro de un area desde la cual
puedan subirse y bajarse pasajeros 0 equipo.
APENDICE F
RESPUESTA DE EMERGENCIA EN LOS HELIPUERTOS

CAPITULO 1

PLANIFICACION PARA CASOS DE EMERGENCIA EN LOS
HELIPUERTOS

GENERALIDADES.

3 planificacion para casos de emergencia en los helipuertos consi
:ducir al minimo las repercusiones de una emergencia salvandc
Jmanas y evitando la interrupcion de las operaciones de helicoptt

| plan de emergencia de helipuerto determina los procedimientc
aben seguirse para coordinar la intervencion de las entida
arvicios del helipuerto, tales como:

.) dependencias de servicios de transito aéreo;

') servicios de extincion de incendios;
}) la administracién del helipuerto;

_—

) los servicios médicos y de ambulancia;
») los explotadores de aeronaves;

) los servicios de seguridad y la policia; y

~

~

) la intervencion de entidades de la comunidad circundante,
pudieran prestar ayuda mediante su intervencion, Como:

(i) Bomberos estructurales municipales o estadales;
(i) Policia de transito terrestre;

(iii) Policias Municipales o Nacional;

(iv) Servicios médicos y de ambulancia privados;

(v) Hospitales;

(vi) Entidades militares;

(vii) Bomberos marinos y/o guardacostas;

(viii) Proteccion Civil;

(ix) Grupos de rescates;

(x) Entre otros.

CAPITULO 2
SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS

F2.1. GENERALIDADES.

(a) El objetivo principal del servicio de salvamento y extincion de incendios
es salvar vidas humanas. Por este motivo, resulta de importancia
primordial disponer de medios para hacer frente a los accidentes o
incidentes de helicoptero que ocurran en un helipuerto o en sus
cercanias, puesto que es precisamente dentro de esa zona donde
existen las mayores oportunidades de salvar vidas humanas.

(b) Los factores mas importantes que afectan al salvamento eficaz en los
accidentes de helicopteros en los que haya supervivientes, es el
adiestramiento recibido, la eficacia del equipo y la rapidez con que
pueda emplearse el personal y el equipo asignados al salvamento y a la
extincion de incendios.

(@

(d)

El operador] explotador de helipuertos debe evaluar los factores en que
se fundamentan las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional,
que incluya modeles de dotacidn de personal para helipuertos en los

s ealn hay mouimisotae acasianalas o sdamnlae de sonac decnemadze
e DG Ny TV TS Ulasillicis Y CJCiTiphds U ZOhias sUoipalics

que puaden estar situadas bajo helipuartos elevados.

En el caso de las zonas para uso exclusive de helicopteros en
aerddromes destinados principalmente a aviones, en esta seccion no se
consideran la distribucion de agentes extintores, el tiempo de respuesta,
el equipo de salvamento ni el perscnal, ya que se debe cumpliv con lo
establecido en la RAV 114 " Operaciones de Aerddromes”, Capitulo E.

F2.2. NIVEL DE PROTECCION QUE HA DE PROPORCIONARSE

(a)

(b)

()

La categorizacion del helipuerto de HO a H3 se debe determinar sobre la
base de las dimensiones del fuselaje que figuran en la Tabla F2.1.

Tabla F2.1 Categoria de helipuerto para fines de extincidn de

incendios
Categoiia  Longitud maxima de fuselaje  Anchura maxima
de fuselaje
(1) (2) (3)
HO Hasta & m exclusive 1.5m
8 partir de 8 m hasta 12 m
i exclusive £l
H2 a partir de 12 m hasta 16 m 25m
exclusive
H3 a partir de 16 m hasta 20 m im

Para los helicdpteros que excedan una o ambas dimensiones
correspondientes a un helipuerto de categoria H3, sera necesario volver
a calcular el nivel de proteccion mediante areas criticas practicas
hipotéticas basadas en la longitud y anchura reales del fuselaje del
helicéptero mas un factor de anchura adicional (W1) de 6 m.

El area critica practica se debe considerar sobre la base de un tipo de
helicdptero especifico en relacion con la categoria de servicios de
extincion de incendios en helipuertos, en cuyo caso se aplica una
tolerancia discrecional del 10% a los “limites superiores” de las
dimensiones del fuselaje.

F2.3. AGENTES EXTINTORES.

(a)

(b)

(©

(d)

(e)
()

En la Seccion, se determina que el régimen de descarga de espuma de
eficacia de nivel B esta basado en un régimen de aplicacion de 5,5
L/min/m?, y en el caso de espuma de eficacia de nivel C y del agua se
da por supuesto que se basa en un régimen de aplicacion de 3,75
L/min/m% Estos regimenes pueden reducirse si, mediante ensayos
practicos, el operador/explotador de helipuerto demuestre que los
objetivos establecidos en el Capitulo F, Seccidon 214.23 (c) (1), de la
presente Regulacidn, se debe lograr en lo que respecta al uso de
espuma especifica a menor régimen de descarga (I/min).

Exceptuando el caso de los helipuertos de superficie de tamafio
reducido, el equipo dispensador de espuma (el PFAS) se debe
transportar al lugar del incidente o accidente en un vehiculo apropiado.

la duracién minima de la descarga que figura en la Tabla F2.2 es de dos
minutos. Sin embargo, si los servicios de extincién de incendios
especializados de apoyo estan lejos del helipuerto, se deben considerar
aumentar la duracion de la descarga de dos a tres minutos.

los medios primarios (espuma) se descargaran mediante un sistema fijo
de aplicacion de espuma, tal como un sistema monitor fijo (FMS).

la duracién minima de descarga que figura en la Tabla F2.3 es de cinco
minutos.

En el caso de los helicopteros cuya longitud de fuselaje sea superior a
16 m y/o con una anchura de fuselaje superior a 2,5 m, se deben tener
en cuenta los medios complementarios de la Tabla F2.3 para las
operaciones H3.
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Tabla F2.2. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores para

healipuertos de suparficie

Espuma de eficacia Espuma de eficacia Agentes
dea nival B de nivel C complementarios
Regiman Regimen ern:i:ét;ss Medios
. Aguz de degcan_;’a Aguz & des:argla Se0os en JasS0s0s
Categaria de la soluddn de la solucian
O] de sspuma O] de espuma pahva (kg}
N ) (ka)
(LS min) (Lyfmin)
(1) (2] (3] (43 (5% (6] (72
HO 500 250 330 165 23 9
H1 BOO 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 13
H3 1600 800 1100 550 °0 36
En el caso de los helicopteras con una langitu e fuselaje superior a
g I de los helicopt longitud de fuselaj pe

(h)

16 m y/o una anchura de fuselaje superior a 2,5 m, se deben tener en
cuenta los medios complementarios para las operaciones H3.

Las heliplataformas construidas ex profeso con medios primarios
aplicados en forma de chorro disperso mediante un sistema de
aplicacién fija (FAS), que funciconan solaments con agua, se puede
utilizar agua de mar

Tabla F2.3. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores para

helipuertos de alavados

Espuma de eficacia Espuma de eficacia Agentes
de nivel B de nivel © complementarios
A . Preductos
5 R'Zg' JHS a R:glmen quirnicns Medias
Categoria Agua deela ﬁﬁ;g:n Agua deela Essoﬁ::igéan SeeoH e o
L de espuma m de espuma pilvo tka}
L/ min) fL/min) tka)
(1) (2] (3) (%) (53 (&) (7
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 23 15
H2 3000 GO0 2000 400 45 18
H3 4000 | 800 ! 2750 S50 i 90 36

F2.4. TIEMPO DE RESPUESTA

Se debe considerar que el tiempo de respuesta @s el gue transcurre
entre la llamada inicial al servicio de salvamente y extincion de incendios
y el momento en que los primeros wehiculos del servicio estdn en
situacidn de aplicar la espuma a un régimen por o menos igual al 50%
del régimen de descarga especificado en la Tabla F2.2.

F2.5. MEDIOS DE EVACUACION.

Para faciltar la evacuacion y permitir el acceso del personal de
salvamento v extincdn de incendios se debe proporcionar medios
alternativos de evacuacidn. Las dimensiones de las rutas de
accesofsalida de emergencia deben exigir que se considere el ndmero
de pasajeros y el volumen de operacones espedales, como (05 servicias
de emergencia médica por helicdptere (HEMS) gue requieren el
transporte de pasajeros en camilla o camilla rodante,

Tabla F2.4. Equipo de Salvamento

Categoria del SSEI dal
EQUIPO helipuertoc
HO, H1 y H2 H3
Llave de tuerca regulable 1 1
Hacha de salvamento, de tipo que no 1 1
quede encajada o de aeronave.
Herramienta para cortar perno, 60 cm 1 1
Palanca de pie de cabra, 150 cm 1 1
Gancho de retendidn o socorro 1 il
Sierra para metales, para trabajos 1 1
fuetes, con 6 hojas de repuesto.
Manta resistente al fuego 1 1
Escalera de mano de longitud
apropiada para los helicipteros
utiizados
Cuerda salvavidas de 5 cm de espesor 1 1
y de 15 m por lo menos, ¢ la longitud
necesaria para alcanzar el nivel del
agua
Alicate lateral 1 1
Juego de destornilladores 1 1
Cuchillo para cables, con funda 1 1
Guantes resistente al fuego 2 pares 3 pares
Herramienta mecanica cortante 0 1

APENDICE G
OPERACION DE HELIPUERTOS
CAPITULO 1

SUMINISTRO DE COMBUSTIBLES

G1l.1. HELIPLATAFORMAS Y HELIPUERTOS A BORDO DE BUQUES.

(a)

(b)

©

(d)

El operador de una heliplataforma en alta mar que posea un sistema de
abastecimiento de combustible de acuerdo con la aplicacién particular
para la que fue disefiado, debe asegurar el buen funcionamiento y el
estado de los elementos de todos los sistemas de abastecimiento de
combustible en alta mar que por lo menos deben incluir:

(1) tanques de transito;
(2) instalaciones de almacenamiento estatico;

(3) si esta instalado, un tanque de recogida de la muestra (véase la
nota);

(4) sistema de bombeo; y
(5) sistema de entrega.

El operador de una heliplataforma en alta mar que posea un sistema de
abastecimiento de combustible debe efectuar el suministro de
combustible Unicamente por personal especializado, el cual debe estar
debidamente capacitado en el equipo y disponer de un procedimiento
aceptable para la AA.

El operador de una heliplataforma se debe asegurar que el personal de
vuelo y/o de tierra asignado por el operador aéreo y el personal del
prestador del servicio de suministro de combustible, tengan la capacidad
de actuar ante cualquier situacion de emergencia que se pudiera
presentar durante el suministro de combustible, activando el plan de
respuesta a la emergencia.

El operador de una heliplataforma debe verificar durante el suministro
de combustible que no se obstruya:

(1) el acceso al helicoptero de los equipos de salvamento y extincion
de incendios;

(2) las salidas de emergencia de la aeronave; y

(3) las rutas de escape para efectuar una evacuacion segura en caso
de que se declare un incendio a bordo.

G1.2. HELIPUERTOS EN TIERRA

(@)

(b)

El operador/explotador un helipuerto de superficie se debe asegurar
que el prestador del servicio de suministro de combustible, los
concesionarios y el operador aéreo, tomar las medidas de seguridad
para el suministro de combustible a los helicopteros.

El operador/explotador de helipuerto debe prohibir el suministro de
combustible a las aeronaves en los siguientes casos:

(1) en hangares o lugares cerrados.

(2) cuando haya tormentas eléctricas sobre el helipuerto o en la
proximidad inmediata.

(3) cuando un helicéptero tenga un motor operando, a menos que se
cuente con un procedimiento aprobado por la AA.

(4) cuando en el ensayo se detecten agente contaminante en el
combustible que no sea eliminado, mediante drenados.

(5) cuando exista o se origine un derrame de combustible en el puesto
de estacionamiento que represente un peligro para la prestacion
de servicio en otra area del helipuerto, como el area terminal u otro
puesto de estacionamiento para helicéptero.

(6) durante el ascenso y/o descenso de pasajeros o con pasajeros en
trénsito, a menos que se tenga un procedimiento aprobado por la
AA.

(7) fuera de los Helipuertos, autorizados por la AA o en aquellas
situaciones en que participen en la atencion de emergencias por
desastres naturales, de manera coordinada con la autoridad
aeronautica.

(8) El suministro de combustible se debe efectuar exclusivamente en el
lugar aceptable por la autoridad aeronautica.

(9) El operador/explotador de helipuerto se debe asegurar que el
suministro de combustible se realice por personal especializado del
prestador del servicio de suministro de combustible, el cual debe
estar debidamente capacitado en el equipo utilizado y en los
procedimientos de operacién normal y de emergencia.

(10) ElI operador/explotador de helipuerto se debe asegurar que el
personal de vuelo y/o de tierra asignado por el operador aéreo asi
como el personal del prestador del servicio de suministro de
combustible estén capacitado y en conocimiento del plan de
respuesta a una emergencia para actuar ante cualquier situacion
que se pudiera presentar durante el suministro de combustible,
manteniendo en todo momento la comunicacidon y el equipo
extintor necesario.
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(11) El operador debe verificar que los vehiculos de suministro de

combustible queden situados de modo que:

(i) no obstruyan el acceso a la aeronave de los vehiculos de
salvamento y extincion de incendios;

(i) se mantenga una via libre de obstaculos que permita a los
vehiculos de suministro de combustible alejarse rapidamente
de la aeronave en caso de emergencia; y

(iii) no obstruyan las salidas de emergencia del helicoptero ni las
rutas de escape de los vehiculos de apoyo terrestre para
efectuar una evacuacion segura en caso de que se declare un
incendio a bordo.

(c) El operador/explotador de helipuerto se debe asegurar que el operador
del servicio de suministro de combustible posea un procedimiento donde
se determine las actividades y precauciones que deben tener el personal
especializado..

G2.1.

G2.2.

G2.3.

G2.4.

CAPITULO 2

OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA CON MALACATE

El operador/explotador de helipuerto en tierra, helipuerto a bordo
buque o heliplataforma, se debe asegurar que se retiren, bajen o
guarden bien: ganchos o cables de izada y trabe, todas las
barandillas, toldos, soportes de sujecion, antenas y otros obstaculos,
para reducir los riegos cuando se esté realizando operaciones de
carga y descarga con malacate. .

Cuando se requieran operaciones de carga con malacate, el operador
del helipuerto se debe asegurar que se cumplan los procedimientos
acordados entre el operador de helicopteros y la AAC descritos en el
Manual de Operaciones del operador.

El operador del helipuerto se debe asegurar que los requisitos para
las operaciones del malacate se deben acordar con el operador
especifico del helicdptero con la debida antelacién y conforme al
disefio del area para el procedimiento de carga con malacate,

El personal de salvamento de extincion de incendio se deben
desplegar preparados pero protegido del area de operaciones del
helicoptero, cumpliendo con los requisitos establecidos en el Capitulo
F y Apéndice F, de la presente Regulacion.

CAPITULO 3

OPERACIONES EN HELIPLATAFORMAS Y HELIPUERTOS A BORDO

DE BUQUES

Durante las operaciones en las heliplataformas, y helipuertos a bordo de
buques, el operador se debe:

G3.1.

G3.2.

G3.3.

G3.4.

G3.5.

G3.6.

Asegurar que las grias cesen de operar y deben estibarse durante las
operaciones de los helicopteros vy si se utilizan no deben interferir con
las operaciones hacia las heliplataformas o hacia otras instalaciones o
embarcaciones.

Asegurar que cuando se amarra una plataforma semisumergida a lo
largo de otra instalacion, todas las aproximaciones a la heliplataforma
contintian disponibles y libres de obstaculos y no deben interrumpirse
las operaciones en la heliplataforma.

Establecer un procedimiento cuando estén instaladas turbinas de gas
cuyos gases de escape puedan influir en las operaciones de los
helicopteros, proporcionar durante las operaciones de helicopteros
alguna indicacion de las columnas de escape y debe realizar un
estudio de las temperaturas ambientales cuando el viento sople
directamente desde los conductos de escape de la turbina hacia la
heliplataforma.

Notificar al explotador aéreo el hecho de que la temperatura
ambiental aumente en mas de 2° a 3° C. e instalar instrumentos
sensores del calor permanentes que orienten a los pilotos de los
helicopteros acerca del perfil de las temperaturas cuando se realicen
operaciones en la instalacion.

Tener en cuenta que para la operacion la turbulencia proveniente de
escapes de turbina puede constituir para los helicopteros pequefios
un peligro tan grande como el del correspondiente aumento de la
temperatura.

Determinar que los buques tienen la capacidad de maniobrar y
aprovechar su movilidad para que la direccion del viento sea favorable

en relacion con el emplazamiento de la FATO, debe notificarse a la
AA si el barco esta normalmente fijo con anclas durante las
operaciones de los helicopteros, amarrado a un solo punto, o capaz
de maniobrar total o parcialmente, y para la operacion en la
heliplataforma, la velocidad minima efectiva del viento y de los
componentes transversales del viento que sean aceptables.

G3.7. Establecer los limites de operacion de movimiento con el fin de evitar

las condiciones inseguras en las instalaciones flotantes y buques de
experimentan movimientos dindmicos debido a las olas del mar, los
limites permisibles de estos movimientos deben registrarse en el
manual de operaciones del explotador del helicoptero debido a que
son un peligro potencial para el helicoptero (generados directamente
por el movimiento del buque (tirdn, sobretensiones y balanceo) e
indirectamente debido a la inclinacion de la plataforma para
helicopteros (componente de la gravedad debido a lanzar o rodar en
angulo).

G3.8. Fijar los limites de operacion e incluir la siguientes consideracion:
(a) Limites de movimiento para ejecutar un aterrizaje sequro, y
(b) Limites de sequridad para permanecer en cubierta durante el tiempo

necesario para efectuar el descenso y ascenso de pasajeros y de
transferencia de carga.

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Todo explotador de aerddromo, dispondra de un lapso de seis
(6) meses contados a partir de la publicacion en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela de la presente Regulacion Aerondutica
Venezolana, cuya modificacion sea necesaria en cumplimiento de lo
establecido en esta Regulacion.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N° PRE-CJU-177-19 de
fecha 08 de abril de 2019, que dicta la Regulacion Aerondutica Venezolana
214 (RAV 214) denominada “Disefio y Operaciones de Helipuerto”, publicada
en Gaceta Oficial de la Repulblica Bolivariana de Venezuela N° 6.467
Extraordinario, de fecha 18 de julio de 2019,

UNICA: Esta Providencia Administrativa entrard en vigencia a partir de la fecha de su
publicacion en Gaceta Oficial de Iz Repiblica Bolivariana de Venezuela.
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Presidente (E) dai-Ef&¥ituto Nacional de Aerandutica Civil (INAC)
Decreto NO 4,253 de fecha 16/07/2020.

Publicado en Gaceta Oficial N® 41,923 de fecha 16/07/2020



