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206°, 157°y 17°

En ejercicio de las competencias que me confieren los articulos
5y 9 de la Ley de Aeronautica Civil publicada en Gaceta Oficial
de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39 140, de fecha 17
de marzo de 2009; de conformidad con e numeral 1 y 5 de
Articulo 7 y Articu o 13 numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del
Instituto Nacional de Aeronautica Civil publcada en Gaceta
Oficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de
fecha 12 de diciembre de 2005.

Dicta,
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 145
(RAV 145) )
ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO

CAPITULO A
GENERALIDADES, APLICABILIDAD, DEFINICIONES Y
ABREVIATURAS

SECCION 145.1 APLICABILIDAD

(a)La presente regulacion establece los requisitos para la
emision del certificado de aprobacion a organizaciones de
mantenimiento de aeronaves y sus componentes, asi como
también las normas generales de operaciones para as
Organizaciones de Manten miento Aeronautico certificadas
bajo esta regulacion. Cuando el certificado de aprobacion es
otorgado se aplica a toda la organizacion dirigida por un
gerente responsable.

(b)Esta regulacion clasifica a las organizaciones de
mantenimiento aeronautico en:

(1) Nacional (OMAC-N), cuya localizacion fisica se
encuentra dentro del territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela; y

(2) Extranjera (OMAC-E), cuando se encuentra localizada
fuera del Territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuela, en un Estado con el cual se tenga o no
suscrito un acuerdo de reconocimiento mutuo de
organizaciones de mantenimiento con la Republica
Bolivariana de Venezuela.

(c)Ninguna persona juridica puede operar como Organizacion
de mantenimiento aeronautico sin estar debidamente
certificada por la Autoridad Aeronautica o en violacion de un
certificado de aprobacion, las habilitaciones respectivas y su
correspondiente lista de capacidades aprobada.

(d) El certificado de aprobacion de una Organizacion de
mantenimiento  aeronautico contendra Gnicamente la
siguiente informacion:

(1) Nombre de la Organizacion.

(2) Numero de la OMAC.

(3) Ubicacion.

(4) Habilitaciones (categorias y clases).
(5) Fecha de emision inicial.

(6) Numero de revision.

(7) Fecha de ultima revision.

(8) Firma de la Autoridad Aeronautica.

SECCION 145.2 DEFINICIONES

A los fines de esta Regulacion, se establecen las siguientes
definiciones y términos:

Autoridad Aeronautica (AA): Autoridad Aeronautica de la
Republica Bolivariana de Venezuela.

Autoridad Aeronautica Local (AAL): Autoridad Aeronautica
del Estado donde se ubica una organizacion de mantenimiento
aeronautico extranjera (OMA-E) que opta por una certificacion.

Autoridad Aeronautica del Estado de matricula (AAC):
Autoridad Aeronautica del Estado en el cual esta matriculada la
aeronave

Accidente: Todo suceso re acionado co a utiizacion de una
aeronave que en el caso de una aeronave tripulada, ocurre
entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en
que todas las personas han desembarcado o en el caso de una
aeronave no fripulada, que ocurre entre el momento en que la
aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de realizar
un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo y
se apaga su sistema de propulsion principal durante el cual:

(a)Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a
consecuencia de:

(1) Hallarse en la aeronave.

(2) Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave,
incluso las partes que se hayan desprendido de la
aeronave.

(3) Por exposicion directa al chorro de un reactor, excepto
cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se
las haya causado una persona a si misma, hayan sido
causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de
las areas destinadas normalmente a los pasajeros y la
tripulacion.
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(b)La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:

(1) Afectan adversamente su resistencia estructural, su
performance o sus caracteristicas de vuelo.

(2) Que normalmente exigen una reparacion importante o
el recambio del componente afectado, excepto por falla
o dafnos del motor, cuando el dafo se limita a un solo
motor (incluido su capd o sus accesorios); hélices,
extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de
aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave
(como pequefias abolladuras o perforaciones) o por
danios menores a palas del rotor principal, palas del
rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que
resulten de granizo o choques con aves (incluyendo
perforaciones en el radomo).

(c) La aeronave desaparece 0 es totalmente inaccesible

Nota 1: Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda
lesion que ocasione la muerte dentro de los 30 dias contados
a partir de la fecha en que ocurrio el accidente, esta
clasificada por la OACI como lesion mortal.

Nota 2: Una aeronave se considera desaparecida cuando se
da por terminada la busqueda oficial y no se han localizado
los restos.

Nota 3: El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se
investigara se trata en el numeral 5.1 del adjunto F del
Anexo 13 de la OACI. En el caso de una investigacion de un
sistema de aeronave no ftripulada solo se consideran
aeronaves que tengan una aprobacion operacional y/o
certificado de tipo.

Nota 4: En el adjunto F del Anexo 13 de la OACI figura
orientacion para determinar los dafios de aeronave.

Anexo a la Lista de Capacidad: Documento emitido por la
OMAC el cual es aprobado de acuerdo con los procedimientos
aceptados por la Autoridad Aeronautica, establecidos en el
manual de procedimientos de la organizacion de mantenimiento
aeronautico (MPO). El Anexo a la lista de capacidad permite la
gestion dinamica de los detalles de las habilitaciones para
componentes, excepto motores, hélices vy servicios
especializados, que fueron aprobadas a la OMAC en su lista de
capacidad. El Anexo es considerado parte de la lista de
capacidad aprobada por la Autoridad Aeronautica sin embargo,
se podra permitir en este Anexo la auto inclusion de
determinados servicios, siempre y cuando la OMAC tenga un
adecuado proceso de auto inclusion, conforme a lo establecido
por la Autoridad Aeronautica.

Autorizacion de Certificacion RAV 145: Autorizacion emitida
por el gerente responsable de la organizacion de mantenimiento
aeronautico certificada bajo esta regulacion, al personal
certificador, la cual especifica que pueden firmar a nombre de
ella, certificacion de conformidad de mantenimiento, dentro de
las limitaciones establecidas en dicha autorizacion.

Calibrac on: Conjunto de operaciones que establecen, bajo
condiciones espec ficadas, la relacion entre los valores de
magnitudes ndicados por un instrumento, sstema de medicion,
valores representados por una medida materializada o un
material de referencia y los correspondientes valores reportados
por patrones.

Cancelacion: Accion de anular o cancelar en forma definitiva el
certificado de aprobacion de la OMAC otorgado por la Autoridad
Aeronautica, bien sea por renuncia, por verificacion debida y por
razones justificadas.

Certificado de Aprobacion: Documento otorgado por la
Autoridad Aeronautica que acredita que una organizacion de
mantenimiento aeronautico ha cumplido con los requisitos
establecidos en esta Regulacion y demas normas técnicas
vigentes.

Competencia: Hab lidad demostrada para apl ar
conocimientos y aptitudes, en base a la educacion, formacion,
p ricia y experienca apropiada que se requere para
desempefiar una tarea ajustandose a la norma prescrita.

Componente de Aeronave: Todo equipo, instrumento,
sistema o parte de una aeronave que, una vez instalado en ésta,
sea esencial para su funcionamiento.

Computadora: Dispositivo que ejecuta series de
transformaciones, aritmeéticas y logicas, con los datos que se le
someten.

Certificacion de Conformidad de Mantenimiento (visto
bueno o CCM): Documento por medio del cual se certifica que
los trabajos de mantenimiento a los que se refiere, han sido
concluidos de manera satisfactoria, de conformidad con los
datos de mantenimiento aplicables y los procedimientos
descritos en el manual de procedimientos de la organizacion de
mantenimiento.

Constatacion: Se genera en una actividad de certificacion o
vigilancia de la Autoridad Aeronautica como resultado de la falta
de cumplimiento a un requisitc de wuna Regulacion o
disposiciones relacionadas con la seguridad operacional,
procedimient s de los p oveedores de servicio o la falta de
aplicacion de los textos aprobados o aceptados por la Autoridad
Aeronautica.

Datos de Mantenimiento: Cualquier dato aprobado o
aceptado por la Autoridad Aeronautica, necesario para asegurar
que la aeronave o componente de aeronave pueda ser
mantenida en wuna condicion tal que garantice la
aeronavegabilidad de la aeronave o la operacion apropiada del
equipo de emergencia u operacional.

Datos de Mantenimiento Aceptables: Cualquier dato técnico
que comprenda métodos y practicas aceptables por la Autoridad
Aeronautica y que puedan ser usados como base para la
aprobacion de datos de mantenimiento. Los manuales de
mantenimiento, el manual de la OMAC vy las circulares de
asesoramiento, son ejemplos de datos de mantenimiento
aceptables.

Datos de Mantenimiento Aprobados: Cualquier dato técnico
que haya sido especificamente aprobado por la Autoridad
Aeronautica. Las especificaciones de los certificados de tipo y de
los certificados de tipo suplementarios, directivas de
aeronavegabilidad y los manuales de la organizacion que posee
el certificado de tipo cuando sea especificamente indicado, son
ejemplos de datos de mantenimiento aprobados.

Denegar: Significa no conceder la certificacion al verificar que
el solicitante, que se encuentra en proceso de obtener el
certificado de aprobacion como OMAC RAV 145, no satisface los
requerimientos minimos exigidos en esta regulacion.

Estandar Aprobado: Estandar de fabricacion, disefio,
mantenimiento o calidad aprobado por la Autoridad Aeronautica
o un Estado de Diseno signatario del Convenio OACIL.

Estado del Explotador: Estado en el que esta ubicada la
oficina principal del explotador o, de no haber tal oficina, la
residencia permanente del mismo.

Gerente Responsable: Persona de la administracion de alto
nivel que tiene autor dad y responsabil dad corporativa sobre la
persona juridica que ctia como OMAC s bre las peraciones
de ésta, para asegurar que todo el mantenimiento requerido por
el cliente puede ser financiado y realizado de acuerdo con las
normas requeridas por la Autoridad Aeronautica y la presente
regulacion. Es el representante direcio ante la Autoridad
Aeronautica y es la persona que se asegura que el personal de
la OMAC cumpla con esta regulacion.

Nota: La denominacion “Gerente” es Unicamente para el uso de
esta regulacion, la OMAC puede usar otras designaciones tales
como: Director Ejecutivo, Presidente, Vicepresidente, etc.

Habilitacion: Autorizacion otorgada por la Autoridad
Aeronautica a una OMAC para realizar mantenimiento en
aeronaves o componentes de aeronaves de una marca y modelo
especifico.

Incidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una
aeronave que no llegue a ser un accidente, que afecte o pueda
afectar la sequridad de las operaciones
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Indicador de Rendimiento en Materia de Seguridad
Operacional: Parametro basado en datos que se utiliza para
observar y evaluar el rendimiento en materia de seguridad
operacional.

Inspeccion: Es el acto de examinar una aeronave o
componente de aeronave para establecer la conformidad con un
dato de Mantenimiento.

Inspeccion en Proceso: Es una inspeccion que garantiza un
nivel adecuado de seguridad en un cambio de componente de
aeronave, una reparacion, una maodificacion. Se incluyen
acciones correctivas de mantenimiento necesarias para
solucionar las no conformidades derivadas de las tareas de
mantenimiento de verificacion de la condicién de la aeronave o
componente de aeronave. Estas inspecciones no deben ser
confundidas con los items de inspeccién requerida (RII), los
cuales son definidos por el explotador de servicios aéreos.

Inspeccion de Pre-Vuelo: Es la inspeccion realizada antes del
vuelo para verificar que la aeronave se encuentra apta para el
vuelo que se intenta realizar. No incluye una rectificacion de
defecto.

Nota: La inspeccion de pre-vuelo es realizada antes del primer
vuelo del dia.

item de Inspeccion Requerida (RII): Tareas o actividades
de mantenimiento que de no ser realizadas correctamente o si
se utilizan materiales; partes incorrectas puedan dar como
resultado fallas, mal funcionamiento o defectos que pongan en
riesgo la operacion segura de la aeronave. El listado RII sera
definido por el explotador de servicios aéreos en el manual
general de mantenimiento (MGM).

Lesion grave: Cualquier lesion sufrida por una persona en un
accidente y que:

(a)requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de
los siete dias contados a partir de la fecha en que se sufrid la
lesion.

(b)ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las
fracturas simples de la nariz o de los dedos de las manos o
de los pies).

(c)ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves,
lesiones a nervios, musculos o tendones.

(d)ocasione dafios a cualquier érgano interno.

(e)ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras
quemaduras que afecten mas del 5% de la superficie del
cuerpo.

(f) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias
infecciosas o a la exposicion a radiaciones perjudiciales.

Lista de Capacidad: Documento que indica las limitaciones de
capacidad de mantenimiento que posee una organizacién de
mantenimiento aerondutico conforme a lo establecido en la
seccion 145.10 de esta Regulacion.

Lista de Cumplimiento: Documento que lista todas las
secciones y apéndices de esta Regulacion con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencias a
manuales/documentos donde estd la explicacion), y que sirve
para garantizar que todos los requerimientos regulatorios
aplicables son tratados durante el proceso de certificacion.

Mantenimiento: Ejecucion de los trabajos requeridos para
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, reemplazo de piezas,
rectificacion de defectos e incorporacion de una modificacion o
reparacion.

Mantenimiento de Base: Todo mantenimiento que no es
mantenimiento de linea.

Mantenimiento de linea: Todo mantenimiento que asegure la
condicion de aeronavegabilidad de la aeronave, que no
requieren equipos, procedimientos ni instalaciones
especializadas o complejos.

Manual de Procedimientos de la Organizacion (MPO):
Documento aprobado por el gerente responsable y aceptado por

la Autoridad Aerondutica, que presenta en detalle Ia
composicion de la organizacién de mantenimiento aerondutico y
las atribuciones directivas, el ambito de los trabajos, una
descripcion de las instalaciones, procedimientos de
mantenimiento y los sistemas de inspeccion, de calidad y
seguridad operacional.

Material Explicativo e Informativo (MEI): Toda aquella
informacion adicional, que ayuda a explicar el significado de un
requisito establecido en la presente regulacion.

Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC): Ilustran los
medios, métodos o alternativas, pero no necesariamente los
Unicos posibles, para cumplir con un requisito especifico
contemplado en esta regulacion.

Mejores Practicas de la Industria: Textos de orientacion
preparados por un érgano de la industria, para un sector
particular de la industria de la aviacién, a fin de cumplir los
requisitos, normas y métodos recomendados por la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional (OACI), asi como cualquier otro
requisito de seguridad operacional de la aviacién y las mejores
practicas que se consideren apropiadas.

Meta de Rendimiento en Materia de Seguridad
Operacional: Logro de un Estado o un proveedor de servicios
en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad
con lo definido mediante sus metas e indicadores de
rendimiento en materia de seguridad operacional.

Modificacion: Una modificacion de una aeronave o
componente de aeronave significa un cambio en el disefo de
tipo que no constituya una reparacion, las cuales pueden
clasificarse como:

(a)Mayor: una modificacion mayor significa un cambio de
disefio de tipo que no esté indicado en las especificaciones
de la aeronave, del motor de la aeronave o de la hélice que
pueda influir notablemente en los limites de masa y centrado,
resistencia estructural, performance, funcionamiento de los
grupos motores, caracteristicas de vuelo u otras condiciones
que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o
ambientales, o que se hayan incorporado al producto de
conformidad con practicas no normalizadas o que no pueda
ejecutarse por medio de operaciones elementales.

(b)Menor: una modificacion menor significa una modificacion
que no sea mayor.

Nota: Para los efectos de esta regulacién los términos
“alteracion” y “modificacion” se utilizan como sindnimos.

Organizacién: Organismo registrado como una entidad legal
en cualquier jurisdiccion, ya sea dentro o fuera del territorio
de la Republica Bolivariana de Venezuela. Esta organizacién
puede estar ubicada en mas de un lugar y puede ostentar
una o mas aprobaciones bajo esta regulacion.

Organizacion de mantenimiento aeronautico (OMA):
Toda persona juridica que se dedica o pretenda dedicarse,
previa certificacion de la Autoridad Aeronautica a cualquier
actividad o combinacion de actividades de mantenimiento de
productos aeronauticos. Para los propdsitos de las regulaciones
aplicables a las Organizaciones de Mantenimiento Aeronautico
Certificada, se designara como OMAC.

Personal de Certificacion: Es aquel personal que estd
autorizado por la OMAC de acuerdo a la presente Regulacion,
para emitir una certificacion de conformidad de mantenimiento
(CCM) a aeronaves o componentes de aeronave.

Personal de Operaciones: Personal que participa en las
actividades de aviacon y esa en posicion de notificar
informacién sobre seguridad opera ional

Nota: Dicho personal comprende, entre otros: tripulacion de
vuelo, controladores de transito aéreo, operadores de estaciones
aeronduticas, técnicos de mantenimiento, personal de
organizaciones de disefio o fabricacidén de aeronaves; tripulacion
de cabina, despachadores de vuelo, personal de plataforma y
personal de servicios de escala.
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Personal Técnico: Es aquel personal de mantenimiento que
esté involucrado en la ejecucion de mantenimiento y que es
responsable por la preparacion y firma de registros de
mantenimiento, certificados y documentos de conformidad de
mantenimiento.

Politica de Calidad: Constituyen las intenciones generales y la
direccion de una organizacion con respecto a la calidad,
aprobadas por el gerente responsable.

Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave: Documento que
sirve para registrar todas las dificultades, fallas o
malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su
operacion, asi como la certificacion de conformidad de
mantenimiento correspondiente a las acciones correctivas
efectuada por el personal de mantenimiento sobre estas.

Este documento puede ser parte del libro de a bordo (bitacora
de vuelo) o documento independiente.

Rendimiento en Materia de Seguridad Operacional: Logro
de un Estado o un proveedor de servicios en lo que respecta a
la seguridad operacional, de conformidad con lo definido
mediante sus metas e indicadores de rendimiento en materia de
seguridad operacional.

Reparacion: Restauracion de una aeronave o componente de
aeronave a su condicion de aeronavegabilidad, para asegurar
gue la aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que
corresponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados
para expedir el certificado tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando esta haya sufrido dafios o desgaste por
el uso, las cuales pueden clasificarse en:

(a)Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de
aero a e que pueda ectar de m nera apr ciabe
resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de
o0s grupos motores, las caracte isticas de vuelo u otras
cond ciones que influyan en las caracteristicas de la
ae onavegabildad o ambientales, o que se hayan
incorporado al producto de conformidad con practicas no
normalizadas 0 que no puedan ejecutarse por medio de
peraciones elementales.

(b)Menor: una reparacion menor significa una reparacion que
no sea Mayor.

Reacondicionamiento (Overhaul): Es el res ablecimien o de
una ae onave o componente de aeronave por nspeccion y
reemp azo, de conformdad con un estandar aprobado para
extenderle el potencial operacional.

Riesgo de Seguridad Operacional: La probabilidad y la
severidad previstas de las consecuencias o resultados de un
peligro.

Seguridad Operacional: Estado en e que los riesgos
asoc ados a las activi ades de aviacion relativas a la operacion
de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion,
se reducen y controlan a un nivel aceptable.

Sistema de Computadora: Sistema que comprende una
unidad central de procesamiento (CPU), una memoria, sistema
de entrada salida y equipo conexo.

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS):
Enfoque sistematico para la gestion de la seguridad operacional,
que incluye la estructura organica, lineas de responsabilidad,
politica y procedimientos necesarios.

Suspension: Se refiere a la inte rupcion o aplazamiento
temporal del certificado de aprobacion o de los alcances de la
lista de capacidad de la OMAC de acuerdo a lo establecido en la
presente regulacion.

Trazabilidad: Capacidad para seguir la historia, aplicacion o la
localizacion de todo aquello que esta bajo consideracion,
relacionada con el origen de los materiales, las partes, la historia
del procesamiento, la distribucion y localizacion del producto
después de su entrega.

Ubicacion: Lugar desde el cual una organizacion, realiza o
propone realizar las actividades que requieren una aprobacion
bajo la presente regulacion.
CAPITULO B
CERTIFICACION

SECCION 145.3 SOLICITUD Y EMISION

(a) La solicitud que efectué una sociedad mercantil bien sea
nacional o extranjera para el certificado de aprobacion de
una organizacion de mantenimiento aeronautico o para la
modificacion de un certificado de aprobacion, debe ser
realizada en la forma y manera que prescribe la Autoridad
Aeronautica, segun corresponda y presentada con los
siguientes requisitos:

(1) Formulario de solicitud INAC-145-003, debidamente
completado y firmado por el Gerente Responsable de la
organizacion de mantenimiento aeronautico.

(2) Manual de procedimientos de la organizacion de
mantenimiento aeronautico (MPO) y/o sus enmiendas,
requerido en la seccion 145.30 del capitulo D de esta
regulacion.

(3) Lista de capacidad para cada ubicacion, desarrollada de
conformidad a los requerimientos de la seccion 145.10.

(4) Lista de cumplimiento en la cual la organizacion de
mantenimiento aeronautico establezca el cumplimiento
de cada requisito establecido en la presente regulacion
que sea aplicable.

(5) Comprobante del pago correspondiente al derecho
aeronautico establecido por la Autoridad Aeronautica
para el momento de la solicitud.

(6) Copia del Acta Constitutiva de la Organizacion de
mantenimiento aeronautico inscrita ante el Registro
Aeronautico Nacional.

(7) Copia del documento que acredite la existencia de
garantias al cumplimiento de las responsabilidades
derivadas de la prestacion del servicio de
mantenimiento, previstas en esta regulacion y en el
resto del ordenamiento juridico vigente.

(b) La sociedad mercantil solicitante de un certificado de
aprobacion como organizacion de  mantenimiento
aeronautico, debe establecer un sistema de gestion de la
seguridad operacional con sus elementos desarrollados de
una manera aceptable para la Autoridad Aeronautica previo
a la emision del certificado.

(c) Una organizacion de mantenimiento aeronautico que se
encuentre fuera del territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuela podra solicitar el certificado de aprobacion como
OMAC-E, para cada una de sus ubicaciones, previa
notificacion a la Autoridad Aeronautica de la razon por la
cual desea obtener la aprobacion como OMAC bajo los
requerimientos de esta regulacion, siempre que la Autoridad
Aeronautica considere que existe la necesidad de que se
realice el mantenimiento a las aeronaves o componentes de
aeronaves registrados en la Republica Bolivariana de
Venezuela en esa ubicacion.

(d)Una organizacion de mantenimiento aeronautico en el
extranjero (OMA-E), que se encuentre en un Estado que
haya suscrito un acuerdo de reconocimiento mutuo de
aceptacion de organizaciones de mantenimiento aeronautico
con la Republica Bolivariana de Venezuela, podra solicitar el
certificado de aprobacion como OMAC-E para cada una de
sus ubicaciones, conforme a los criterios suscritos en el
referido acuerdo, la Autoridad Aeronautica después de
evaluar y verificar el cumplimiento del acuerdo podra emitir
un certificado de aprobacion como OMAC-E, bajo los
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requerimientos de esta regulacion a la organizacion y a cada
una de sus ubicaciones.

(e) Adicionalmente, a lo requerido en los parrafos (a), (b) y (c)
de esta seccion, el solicitante de una OMAC-E debera
presentar lo siguiente:

(1) Notificacion escrita de la razon por la cual desea
obtener la aprobacion como OMA bajo los
requerimientos de esta regulacion.

(2) Copia vigente del Certificado de OMAC o documento
equivalente, emitido por su Autoridad Aeronautica local
(AAL), que lo autorice a prestar servicios de
mantenimiento aeronautico.

(3) Copia de la Lista de Capacidad o documento
equivalente, que indiquen los alcances y limitaciones
aprobados por su Autoridad Aeronautica local (AAL).

(4) Copia del manual de procedimientos de la organizacion,
aprobado o aceptado por su Autoridad Aeronautica local
(AAL), en idioma espariol o inglés, cuando el idioma sea
diferente al espafiol y se requiera traduccion, ésta
debera ser efectuada por un intérprete publico
acreditado o autorizado por la autoridad competente en
la Republica Bolivariana de Venezuela.

Nota: La Autoridad Aeronautica Venezolana podra
aceptar un suplemento donde se declare la diferencia con
el mé odo o procedimiento med ante el cual se cumplira
con | que imientos x gidos e e ta egulacion y no
establecid s en lo manuales aprob d s o aceptados por
la Autoridad Aeronaut ca local (AAL) de una OMA-E.

(f) Un solicitante de OMAC-E debe demostrar a la Autoridad
Aeronautica Venezolana, que sus capacidades técnicas,
p ocedim entos de mantenimiento e inspeccio y su sistema
d ca dad, son equivalentes a los requisitos de esta
regulac 6n. Cuando algin requerimiento de certificacion u
operacion no sea equivaente, la Autoridad Aeronautica
Venezolana, podra aceptar un procedim ento alternativo de
umplimiento para satisfacer os requerimientos de esta
regulacion, siempre y cuando dicha alternativa proporcione
un nivel de seguridad equivalente, para el trabajo especifico
para el cual se pretende la certifi acion.

SECCION 145.4 APROBACION DE LA CERTIFICACION.
Una organizacion de mantenimiento aeronautico que demuestre
que cumple con los requisitos establecidos en esta regulacion y
haya realizado el pago correspondiente a los derechos
aeronauticos estipulados por la Autoridad Aeronautica, tendra
derecho a la certificacion como organizacion de mantenimiento
aeronautico bajo la Regulacion Aeronautica 145 (RAV 145) en
sus diferentes ubicaciones.

SECCION 145.5 CERTIFICADO Y ALCANCE DE LA
APROBACION.

(a) La aprobacion de u a OMA se otorga con el Certificado de
Aprobacion de Organizacion de mantenimiento aeronautico
mit do por la Autoridad Aeronautica, bajo la forma indicada

en el Apéndice G de esta regulacion.

(b) Ninguna persona debe operar una OMAC sin el certificado de
aproba ion o infringiendo d h certificado y sus alcances
indicados en la lista de capacidades aprobada.

(c) La lista capacidades debe establecer el alcance y
limitacion de los trabajos que cubre la aprobacion a través
del certificado.

(d)La lista de apacidades de una OMAC-E tendra como b se la
los alc nces y limitaciones aprobados en la lista de
capacidades de su Autoridad Aeronautica local (AAL).

SECCION 145.6 VIGENCIA DE LOS CERTIFICADOS

(a) El certificado de aprobacion de una OMAC se mantendra
vigente segun lo establecido en la seccion 145.11 de esta

regulacion o hasta que se renuncie a él, sea suspendido o
revocado por la Autoridad Aeronautica que lo otorgo de
conformidad con lo requerido en la seccion 145.12
literal (a).

(b) La vigencia continua del certificado de aprobacion emitido
a una organizacion de mantenimiento aeronautico, estara
sujeto al resultado satisfactorio de una inspeccion/auditoria
de mantenimiento de la certificacion que realizara la
Autoridad Aeronautica, cuyos periodos no deberan exceder
de 24 meses continuos o de acuerdo al programa de
vigilancia que al efecto se tenga establecido.

(c) El titular de un certificado de aprobacion que haya sido
cancelado, suspendido o revocado por la Autoridad
Aeronautica o que decida renunciar a €l, no puede ejercer
los privilegios otorgados en el mismo, por lo cual debera
devolverlo a la Autoridad Aeronautica de manera inmediata
después de haber sido notificado por ésta.

(d) La cancelacion, suspension o revocatoria del certificado de
OMA emitido por la Autoridad Aeronautica local (AAL) al
poseedor de un certificado de aprobacion como OMAC-E,
dejara sin efectos de manera inmediata los privilegios
otorgados en el certificado de aprobacion emitido por la
Autoridad Aeronautica venezolana bajo los requerimientos
de esta regulacion. En dicho caso, la OMA debera
informarlo de manera inmediata y por escrito a la Autoridad
Aeronautica después de haber sido notificado por su
Autoridad Aeronautica local (AAL).

SECCION 145.7 ACCESIBILIDAD Y DISPONIBILIDAD
DEL CERTIFICADO.

Cada organizacion de mantenimiento aeronautico certificada
debera mantener accesible y disponible el certificado de
aprobacion, la lista de capacidad y el anexo a la lista de
capacidad, cuando sea aplicable, para el publico y la Autoridad
Aerondutica.

SECCION 145.8 LIMITACIONES DE LOS CERTIFICADOS
DE APROBACION.

(a) La OMAC, no puede realizar mantenimiento a una aeronave
o componente de aeronave para los cuales esta aprobada, de
acuerdo con el alcance de su lista de capacidad y el anexo a
la lista de capacidad, cuando sea aplicable, cuando no tenga
disponible alguno de los siguientes elementos:

(1) Edificios e instalaciones segin lo requerido en las
secciones 145.23 y 145.24 del Capitulo D de esta
regulacion.

(2) Equipamientos, herramientas y materiales segin lo
requerido en la seccion 145.25 del Capitulo D de esta
regulacion.

(3) Datos de mantenimiento segin lo requerido en la
seccion 145.26 del Capitulo D esta regulacion; y

(4) Personal de certificacion segun lo requerido en la
seccion 145.22 del Capitulo D de esta regulacion.

SECCION 145.9 PRIVILEGIOS DE LOS CERTIFICADOS.

(a) Para los propositos de esta seccion, una OMAC solamente
puede realizar las siguientes tareas de acuerdo a lo
establecido en su MPO:

(1) Tareas de mantenimiento a cualquier aeronave,
componente de aeronave o partes de los mismos, que
esté aprobada en su lista de capacidad y en el anexo a
la lista de capacidad, cuando corresponda, en las
ubicaciones indicadas en el certificado de aprobacion.

(2) Arreglos para que otra organizacion de mantenimiento
aeronautico que trabaja bajo el sistema de calidad de la
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(b)

OMAC que realice mantenimiento de acuerdo con lo
establecido en el apéndice C de esta regulacion.

(3) Realizar mantenimiento, de manera excepcional, fuera
de las ubicaciones aprobadas, de acuerdo a su lista de
capacidad, siempre vy cuando sean notificados a la
Autoridad Aeronautica antes de ser efectuados y se
cumplan las siguientes condiciones:

(). Que la tarea de mantenimiento sea realizada de
la misma manera gue se realiza en la ubicacion
permanente de la OMAC y de acuerdo con los
requisitos establecidos en esta regulacion.

(ii). Que todo el personal necesario, equipamiento,
herramientas, materiales, datos de
mantenimiento estén disponibles en el lugar
donde el trabajo de mantenimiento sera
realizado.

(ii). Que el MPO de la OMAC incluya Ilos
procedimientos para realizar tareas de
mantenimiento en otro lugar que no sea el de la
ubicacion permanente de la OMAC.

(iv). Si la razon excepcional se llegase a transformar
en recurrente en un determinado lugar, la
OMAC debera solicitar la aprobacion en esa
localidad.

(4) La certificacion de conformidad de mantenimiento con
respecto a lo requerido en los parrafos (a) numeral (1)
al (a) numeral (3) de esta seccion, una vez que se ha
completado el mantenimiento se emita de acuerdo con
lo establecido en la seccion 145.27 del Capitulo D de
esta regulacion.

Una OMAC, puede emitir una certificacion de conformidad
de man enimiento a cualquie aeronave o componente de
aeronave, después de reali arse una reparacion o
m dificacon my r; s mpe y uand el r bao se haya
realizado usando datos de mantenimiento de acuerdo con lo
establecido en la Regulacion Aeronautica Venezolana 21
(RAV 21).

SECCION 145.10 LISTA DE CAPACIDAD

(a)

(b)

(@

(d)

(e)

Para cada ubicacion de la OMAC se debe preparar y
mantener actualizada una lista de capacidad para ser
aprobada por la Autoridad Aeronautica, en la cual la OMAC
haya requerido certificacion segun esta regulacion.

Un anexo a la lista de capacidad, sera presentada cuando
sea requerida por la Autoridad Aeronautica, en lo referido a
componentes de aeronaves.

Las OMAC no pueden realizar mantenimiento a aeronaves,
componentes de aeronave, hasta tanto la aeronave o
componentes de aeronave estén incluidos en la lista de
capacidad o su anexo, si es aplicable, y sean aprobados por
la Autoridad Aeronautica de acuerdo a lo requerido en esta
regulacion.

La lista de capacidad debe identificar cada aeronave o
componente de aeronave por marca y modelo indicando las
limitaciones de capacidad de mantenimiento, debe ser
elaborada de acuerdo con la estructura indicada en el
apéndice D de esta regulacion. El anexo a la lista de
capacidad debe contener como minimo: la identificacion del
componente, niimero de parte, fabricante, limitaciones y
fecha de autoevaluacion.

Para incluir una aeronave o compenente de aeronave en la
lista de capacidad o su anexo, la OMAC debe realizar una
autoevaluacion para asegurar que se cuenta con los
edificios, instalaciones, equipamientos, herramientas,
materiales, datos de mantenimiento y personal competente.

(f) El documento de la autoevaluacion debe ser firmado por el
gerente responsable registrando la fecha y debe
mantenerse en archivo por la OMAC. Esta autoevaluacion
podra permitir la auto inclusion de determinados servicios
en componentes en el anexo a la lista de capacidad de
acuerdo al procedimiento aprobado que es parte del MPO.

(g)La OMAC al incluir una aeronave o componente de aeronave
en la lista de capacidad o su anexo debe enviar una copia
de esta lista para su aprobacion a la Autoridad Aeronautica.

(h)Las autoevaluaciones deben estar disponibles en las
instalaciones de la OMAC para ser inspeccionadas por la
Autoridad Aeronautica cuando sean solicitadas.

(i) La OMAC mantendra los registros fisicos y digitales de las
autoevaluaciones por dos (2) anos contados a partir de la
fecha de aprobacion de la enmienda de la lista de capacidad
por parte de la Autoridad Aeronautica.

SECCION 145.11 REQUISITOS PARA MANTENER LA
VALIDEZ  CONTINUA DEL CERTIFICADO DE
APROBACION.

(a) A menos que el certificado de aprobacion haya sido
previamente cancelado o la OMAC haya renunciado a él, la
validez continia del certificado de aprobacion de una OMAC
dependera de lo siguiente:

(1) Que la OMAC se mantenga en cumplimiento con lo
requerido en esta regulacion.

(2) Que la Autoridad Aeronautica tenga acceso para
inspeccionar o auditar a la OMAC, a fin de determinar el
continuo cumplimiento de esta regulacion.

(3) Que sea presentado, por parte de la OMAC, el
comprobante de pago del derecho aeronautico
establecido por la Autoridad Aeronautica, con un
minimo de 30 dias de anticipacion al lapso de
cumplimiento de los veinticuatro (24) meses a la
inspeccionfauditoria de  mantenimiento de la
certificacion, segun se indica en la seccion 145.6. literal

(b).

SECCION _145.12 CANCELACION, NEGACION ©
SUSPENSION DEL CERTIFICADO.

(a)La Autoridad Aeronautica puede suspender, negar o cancelar
el certificado de aprobacion otorgado bajo esta regulacion
luego de realizar las debidas verificaciones y por razones
justificadas, siempre que el solicitante o poseedor del
certificado de aprobacion no demuestra o satisface el
cumplimiento contindio de los requerimientos exigidos en
esta regulacion.

(b) La Autoridad Aeronautica esta facultada para suspender o
cancelar el certificado de aprobacion requerido en esta
regulacion, si se evidencia que el mantenimiento de la
aeronave o0 componente de la aeronave realizado por una
OMAC, no es apto para emitir la certificacion de conformidad
de mantenimiento y en consecuencia se determina que la
operacion segura de una aeronave se ve adversamente
afectada.

(c)La Autoridad Aeronautica podra adoptar las medidas
necesarias conforme a lo establecido en la Ley de
Aeronautica Civil, para garantizar la suspension o cancelacion
del certificado de aprobacion requerido en esta regulacion,
previo el cumplimiento de los procedimientos respectivos.

SECCION 145.13 AUTORIDAD PARA VIGILAR.

(a) Cada OMAC debe permitir y otorgar todas las facilidades
necesarias para que los inspectores de la Autoridad
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Aeronautica inspeccionen o auditen su organizacion en
cualguier momento, a fin de verificar entre otros, los
procedimientos de mantenimiento, el sistema de calidad, el
SMS, sus registros y su capacidad en general, a fin de
determinar si cumple con los requerimientos de esta
regulacion para la cual fue ce tficada. Luego de realizada
esta inspeccion o auditoria, se notificara por escrito de
cualquier constatacion que se haya observado durante la
misma.

(b) Los acuerdos de mantenimiento, que se realicen con un
subcontratista deben incluir clausulas que estipulen las
inspecciones al subcontratista por parte de la Autoridad
Aeronautica, cuando esta asi lo requiera. Luego de
realizadas estas inspecciones se notificara por escrito al
gerente responsable de la OMAC sobre las constataciones
encontradas o recomendaciones propuestas durante las
mismas.

(c) Recibido los resultados de la inspeccion, el titular del
certificado de aprobacion como org nizacion de
mantenimiento aeronauti o definira un plan de accion
correctiva (PAC) y demostrara dicha accion correctiva a
sa isfaccion de la Autoridad Aeronautica en el periodo
establecido por ésta.

SECCION 145.14 CAMBIOS EN LA OMAC QUE DEBEN SER
INFORMADOS.

(a) Para cada uno de los siguientes casos y con el propdsito
que la Autoridad Aeronautica determine el continuo
cumplimiento de esta regulacion y se enmiende de ser
necesario el certificado de aprobacion asi como la lista de
capacidad segun sea aplicable, la OMAC debe informar a la
Autoridad Aeronautica cualquier propuesta de cambios,
antes que estos sean realizados:

(1) El nombre de la Organizacion.

(2) La ubicacion de la Organizacion.

(3) Ubicaciones adicionales de la Organizacion.
(4) El Gerente Responsable

(5) Cualquier pues o clave requer do en la seccion 145.16

literal (c) de esta regulacion.

(6) Cualquier cambio en las instalaciones, equipamientos,
herramientas, procedimientos, alcance del trabajo y
personal de certificacion que pueda afectar la
aprobacion.

(7) Cambio o transferencia de la propiedad de la OMAC.

(b) La Autoridad Aeronautica indicara las condiciones bajo las
cuales la OMAC puede operar durante estos cambios o
determinara si el certificado de aprobacion debe ser
suspendido o cancelado.

_ CAPiTULOC
SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SMs)

SECCION 145.15 SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD
OPERACIONAL (SMS).

(a)Una OMAC debe establecer, implementar y mantener un
sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) gue se
ajuste a la dimension y complejidad de la organizacion de
mantenimiento, el cual debe ser aceptado por la Autoridad
Aeronautica.

(b)El sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) debe
contener la siguiente estructura:

(1) Politicas y objetivos de seguridad operacional:
(i) Responsabilidad funcional y compromiso de la
administracion.

(ii) Responsabilidades de la Seguridad Operacional.

(iii) Nombramiento personal clave de seguridad
operacional.

(iv) Coordinacion de la planificacion de respuesta
ante emergencias.

(v) Documentacion del SMS.

(2) Gestion de iesgos de la Seguridad Operacional:
(i) Identificacion de peligros.
(i) Evaluacién y mitigacion de riesgos de la
Seguridad Operacional.

(3) Aseguramiento de la Seguridad Operacional:
(i) Control y medicion del rendimiento en materia de
seguridad operacional.
(i) Gestion del cambio.
(iii) Mejora continua del SMS.

(4) Promocidn de la seguridad operacional:
(i) Capacitacion y educacién.
(i) Comunicacion de la seguridad Operacional.

SECCION 145.16 POLITICAS Y OBJETIVOS DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL.

(a) Responsabilidad funcional y compromiso de Ia
administracion:

(1) Una OMAC como parte de la responsabilidad funcional y
el compromiso de la Direccion debe definir una politica
de seguridad operacional, adecuadas al propésito de la
organizacion.

(2) La Politica de Seguridad Operacional debe:

(i) Reflejar el compromiso de la OMAC respecto a la
seguridad operacional.

(i) Incluir una declaracién clara sobre la disposicion
de los recursos necesarios para la
implementacion de la politica de seguridad
operacional.

(iii) Incluir procedimientos de presentacion de
informes en materia de seguridad operacional.

(iv) Indicar claramente qué tipos de comportamientos
son inaceptables, en relacion con sus actividades
e incluir las circunstancias segun las cuales no se
ap icar a una medida dis p nara.

(v) Ser firmada por el Gerent Responsable de la
Orga izaco6n

(vi) Ser comunicada a toda la organizacidn con el
respaldo visible correspond ente

(vii) Ser revisada periddicamente para garantizar que
sigue sendo pertnente y adec ada para la
OMAC.

(b) Responsabi idades de la administracion respecto a la
segur dad operaciona para lo cua debe:

(1) Definir claramente lineas de responsabilidad de la
seguridad operaciona en toda la organizacién, que
incuye una responsabilidad directa del personal clave
de la segurdad operacional indicado en la seccidn
145 16 (c) de esta regulacién

(2) Identificar las responsabilidades de todos los miembros
del personal clave de la organizacion, independiente de
sus otras funciones, asi como también del personal de
la OMAC, en relacién con el rendimiento en materia de
seguridad operacional.

(3) Documentar y comunicar en toda la organizacién las
responsabilidades de la seguridad operacional y las
autoridades de este sistema.
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(4) Definir los niveles de gestion para la toma de decisiones
con respecto a la tolerabilidad de los riesgos de la
seguridad operacional.

(c) Nombramiento de personal clave de seguridad operacional.

(1) La OMAC debe designar al gerente responsable al que
dara la autoridad necesaria para velar por que todo el
mantenimiento que ejecute la organizacion pueda
financiarse y realizarse de acuerdo con su SMS y
conforme a lo requerido en esta regulacion.

(2) El Gerente responsable debe:

(i) Garantizar la disponibilidad de los recursos
humanos, financieros y demas recursos
requeridos para realizar el mantenimiento de
acuerdo al alcance de la lista de capacidad de la
organizacion.

(ii) Asegurar que todo el personal cumpla con el SMS
de la OMAC y con los requisitos de esta
regulacion.

(iii) Asegurar que la politica de seguridad operacional
y de calidad es comprendida, implementada y
mantenida en todo los niveles de la organizacion.

(iv) Demostrar un conocimiento basico de esta
regulacion.

(v) Tener responsabilidad directa en la conducta de
los asuntos de la organizacion.

(vi) Tener la responsabilidad final v la rendicion de
cuentas, por la implementacion vy el
mantenimiento del SMS.

(vii) Ser el contacto directo con la Autoridad
Aerondutica.

(viii) Ser aceptados por la Autoridad Aeronautica.

(ix) Designar personas con suficiente competencia
como responsables de las funciones de control y
administracion de los sistemas de:
mantenimiento, de inspeccion y de calidad, los
que le reporten directamente.

(3) El Gerente responsable debe designar una persona
responsable de la seguridad operacional con suficiente
experiencia, competencia y calificacion adecuada.

(4) El responsable de la Seguridad Operacional debe:

(i) Ser responsable individual de la implementacion y
mantenimiento de un SMS eficaz.

(ii) Ser punto focal para el desarrollo vy
mantenimiento del SMS.

(iii) Asegurar que los procesos necesarios para el
SMS estén establecidos, puestos en ejecucion y
mantenidos.

(iv) Informar directamente al Gerente Responsable

r el funcionamiento y las mejoras del SMS y
sobre asuntos relativos al cumplimiento de esta
regulacion.

(v) Ser aceptado por la Autoridad Aeronautica.

(d) Coordinacion de la planificacion de respuesta ante
emergencias:
La OMAC debe garantizar que el plan de respuesta ante
emergencias, este coordinado correctamente con los planes
de respuesta ante emergencias de aquellas organizaciones
con las que deban interactuar durante la entrega de sus
servicios y durante la emergencia.
(e) Documentacion del SMS
(1) La OMAC debe desarrollar un plan de implementacion de
SMS formalmente respaldado por la organizacion, que
defina el enfoque de la organizacion acerca de la gestion
de la sequridad operacional, en una forma que cumpla los
objetivos de seguridad operacional de la organizacion, en
un plazo inicial maximo de cinco (5) anos, aceptado por la
Autoridad Aeronautica.

(2)La OMAC debe desarrollar y mantener Ila
documentacion de SMS, tanto en fisico como en digital,
la cual describa lo siguiente:

(i) La Politica de Seguridad Operacional.

(ii) Los objetivos de Seguridad Operacional.

(iii) Los requisitos, los procesos y procedimientos del
SMS.

(iv) Responsabilidades, autoridades para los procesos
y procedimientos de SMS.

(v) Los resultados del SMS.

(f) La OMAC debe desarrollar y mantener actualizado, como
parte de su MPO (Apéndice A) o en un manual de SMS
(MSMS) toda la documentacion relativa a su SMS.

SECCION 145.17 GESTION DEL RIESGO DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL.

(a)Identificacion del Peligro.

(1) La OMAC debe desarrollar y mantener un proceso
formal que garantice la identificacion de los peligros
asociados con los servicios de mantenimiento que
proporciona, de acuerdo a su lista de capacidad.

(2) La identificacion de peligros debera basarse en una
combinacion de métodos reactivos, proactivos y
predictivos de recopilacion de datos de seguridad
operacional.

(b) Evaluacion y mitigacion de riesgos de la seguridad
operacional; la OMAC debe desarrollar y mantener un
proceso periodico que garantice el analisis, la evaluacion y el
control de los riesgos de la seguridad operacional asociados
con los peligros identificados.

SECCION 145.18 ASEGURAMIENTO DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL.

(a) Control y medicion del rendimiento en materia de seguridad
operacional.

(1) La OMAC debe desarrollar y mantener los medios para
verificar el rendimiento en materia de seguridad
operacional de la organizacion y para validar la eficacia
de los controles de riesgos de la seguridad operacional.

(2) El rendimiento en materia de seguridad operacional de
la OMAC se debe verificar en referencia a los
indicadores y objetivos de rendimiento en materia de
seguridad operacional del SMS.

(b)La Gestion de Cambio.
La OMAC debe desarrollar y mantener un proceso para
ident ficar los cambios que podrian afe tar el nivel de riesgos
de segu dad ope aconal existente y que estan asociados
con los ser co d manten miento, de acu rdo a su lista de
capacdad y para de identificar y gestonar os nuevos
riesgos de seguridad operacional que puedan derivarse de
aquellos cambios.

(c)Mejora continua del SMS.
La OMAC debe controlar y evaluar la eficacia de sus procesos
de SMS para permitir la mejora continua del rendimiento
general del SMS.

SECCION 145.19 PROMOCION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL.

(a)Instruccion y educacion

(1) La OMAC debe desarrollar y mantener un programa de
instruccion de seguridad operacional que garantice que
el personal esta capacitado y es competente para
realizar sus tareas de SMS.

(2) El alcance del programa de capacitacion de la seguridad
operacional debe ser adecuado para el tipo de
participacion de cada persona tenga en el SMS.
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(3) El gerente responsable debe recibir una capacitacion (b)La OMAC debe establecer y controlar la competencia de todo
minima que considere conocimientos de seguridad el personal involucrado en mantenimiento y en las
operacional relacionados con: actividades del SMS, del sistema de inspeccion y del sistema

de calidad, de acuerdo con un procedimiento aceptable para
(i) Politica y objetivos de seguridad operacional. la Autoridad Aeronautica, incluyendo un programa de
(ii) Roles y responsabilidades del SMS. instruccién inicial y continuo.

(iii) Garantia de seguridad operacional.
(1) El programa de instruccion debe asegurar que todo el

personal involucrado en mantenimiento tenga
actualizados los conocimientos técnicos y los
procedimientos de la organizacion, incluyendo
instruccion sobre aspectos relacionados con la

(b)Comunicacion de la seguridad operacional

La OMAC debe desarrollar y mantener medio f rmales para la
comunicacion de seguridad ope a ional que:

(1) Garanticen gue el personal esta informado del SMS actuacion humana.
hasta un grado propor ional a sus cargos.
(2) Difundan informacion fundamental de seguridad (2) La continuidad de la instruccion debe garantizar que
operaciona todo el pe sonal involucrado en mantenim ento haya
(3)E pl p qué o a dda de seguridad sido entrenado en un ciclo permanente no mayor a dos
op ra ional en par icular (2) anos, con el fin de asegurar que obtengan y
(4) Expliquen poge se intr ducen y cambian mantengan las competencias requeridas para cumplir
procedimientos d seguridad operacional con las actividades teécnicas de mantenimiento
SECCION 145.20 IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE A,
GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS). (c) La OMAC debe asegurase que el personal que realiza tareas
(a)L OMA deb implementar un SMS a partir de la fe ha de de inspeccion en proceso y/o de Items de Inspeccion
aprobacion de su sol citud de cer ificacion. El Sistema puede, Requerida (RII) a las aeronaves y componentes de

aeronaves en cumplimiento de lo requerido en la seccion

si es aceptado po la Autoridad Aeronautica, ser _
145.29 (e) de este capitulo cumplan con los siguientes

imp ementado en uatro (4) fases, las cuales deben ser

completadas en un plazo maximo de un (1) afo cada una, requisitos:

segun lo descrito a continuacion: (1) Adecuada calificacion y competencia que garantice el

(1) Fase 1: Debe proporcionar una definicion de las cumplimiento de lo requerido en la seccion 145.29 de
debilidades que posee la organizacion para implementar el esta regulacion. Dicha calificacion y competencia debe
sisterna y un modelo de como los requisitos del SMS van a ser establecdida y controlada de acuerdo a un
ser alcanzados e integrados a las actividades diarias de la procedimiento aceptable para la Autoridad Aeronautica.
organizacion, en un marco de responsabilidad para la (2) Estar  adecuadamente Giiiaiesds .46 los
implementacién del SMS. requerimientos establecidos en esta regulacion, con los

(2) Fase 2: Debe implementar procesos de gestion de métodos y técnicas de inspeccion, practicas, equipos y
seguridad operacional fundamentales. Asi mismo, se herramientas para determinar la aeronavegabilidad de
deben corregir las posibles deficiencias de seguridad las aeronaves o componentes de aeronave que son
operacional existentes. En esta Fase la organizacion objeto de mantenimiento.

consolidara las actividades existentes y desarrollara
aquellas que todavia no existen.

(3) Fase 3: Debe establecerse procesos de gestion de
riesgos de la seguridad operacional. La organizacion
debera estar capacitada para recopilar datos de
seguridad operacional y realizar los analisis de seguridad
operacional, asi como efectuar los analisis de seguridad

(3) Poseer habilidad en el uso de los diferentes tipos de
equipos para desarrollar las tareas de inspeccion.

(4) Tener una licencia de técnico de mantenimiento de
acronaves vigente y emitida por la Autoridad
Aeronautica, con la habilitacion respectiva de
conformidad con la Regulacion Aeronautica Venezolana

operacional basados en la informacion de los diversos Gl (RAVE60).
sistemas de not fi acion Nota: Para el caso de una OMAC-E, ser titular de la licencia
(4) Fase 4: En esta fase la OMA debe tener una correspondiente  como técnico en mantenimiento de
imp ementacion cierta de la gestion de riesgos de la aeronaves emitida y vigente por la Autoridad Aeronautica
seguridad operacional y el aseguramiento de la seguridad local (AAL) de donde se encuentra la OMAC E.
operacional. Deber tener implementado un control (d) La OMAC debe mantener un registro actualizado de todo el
periodico, retroalimentacion y una medida correctiva personal nvolucrado en man enimiento disponible a la
continia para mantener la eficacia de los controles de Autoridad Aeronautica, el cual debe incluir como minimo:
riesgos de la seguridad operacional. Al término de esta (1) Cargo que ocupan actualmente.
fase el SMS debe estar implementado y funcionando en (2) Arios de experiencia y tipos de trabajo aeronautico
la organizacion de mantenimiento. realizado.
(3) Antecedentes laborales con nombre de los lugares de
. trabajos anteriores y antigiiedad.
CAPITULOD

(4) Alcance del trabajo actual.
(5) Tipo y numero de la licencia de técnico en
mantenimiento de aeronaves y los alcances de la

REGLAS DE OPERACION DE LA OMAC.

SECCION 145.21 PERSONAL INVOLUCRADO EN

MANTENIMIENTO. el S
(6) Autorizacion de certificacion de OMAC 145, cuando sea
(a)La OMAC debe contar en forma permanente y en cantidad aplicable.

suficiente con personal para planificar, realizar, supervisar,

. - . vl SECCION 145.22 PERSONAL DE CERTIFICACION.
inspeccionar, monitorear los procesos y procedimientos de la

organizacion de mantenimiento, de acuerdo con su (a) La OMAC debe asegurar que el personal de certificacion
aprobacion, asi como para la implementacion, administracion posea una licencia de técnico en mantenimiento de
y continuidad del SMS, tomando en consideracion los aeronaves II (TMA II) vigente y emitida por la Autoridad

periodos de descanso del personal. Aeronautica, en conformidad a la Regulacion Aeronautica
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Venezolana 60 (RAV 60); tenga un adecuado conocimiento
de las aeronaves o componentes de aeronaves a los cuales
se le efectuara mantenimiento y de los procedimientos
asociados de la organizacion de mantenimiento aeronautico
antes de que se le emita o se le renueve la Autorizacion de
certificacion RAV 145.

(b) La OMAC debe asegurar que todo el personal que emite una
certificacion de conformidad de mantenimiento (CCM) de una
aeronave o0 componente de aeronave haya ejercido las
facultades de su autorizacion de certificacion RAV 145 en un
periodo de seis (6) meses, en los ultimos dos (2) arnos.

(c) Antes de emitir o renovar una autorizacion de certificacion
RAV 145, todo el personal de certificacion debe ser evaluado
por la OMAC conforme a lo requerido en este capitulo, en
cuanto a competencia, calificaciones y capacidad para llevar
a cabo sus obligaciones de certificacion

(d) La OMAC debe emitir al personal de certificacion una
autorizacion de certificacion que especifique claramente los
alcances y limites para certificar a nombre de la organizacion
de mantenimiento. Esta autorizacion de certificacion se emite
una vez que la OMAC, se asegure que este personal cumple
con los parrafos (a), (b), (c) y (e) de esta seccion, que sean
aplicables. la validez continua de la autorizacion de
certificacion depende del cumplimiento de los parrafos (a),
(b) y (c) de esta seccion, segun sea aplicable.

(e) El Gerente responsable sera el encargado, en nombre de la
OMAC, de expedir y renovar la autorizacion al personal de
certificacion. El Gerente responsable podra delegar en otras
personas esta funcion de conformidad con el procedimiento
especificado en el Manual de Procedimientos de la
Organizacion (MPO).

(f) La OMAC debe mantener un registro de todo el personal de
certificacion, incluyendo detalles de cualquier licencia e
instruccion completada y el alcance de sus autorizaciones de
certificacion RAV 145, que incluya su tiempo de validez.

(g) La OMAC debe proveer al personal de -certificacion y
mantener en su archivo personal una copia de su
autorizacion de certificacion RAV 145. Esta copia puede ser
en fisico o digital; el personal de certificacion debe ser capaz
de mostrar esta autorizacion a cualquier persona autorizada
de la Autoridad Aeronautica en un tiempo razonable.

(h) Todo el personal de certificacion y de inspeccion de una
organizacion de mantenimiento aeronautico, sera exclusivo
para la referida organizacion, es decir que la misma no podra
compartir el personal que ejecuta dichas funciones con otra
OMAC, por ser éste fundamental en la seguridad de las
operaciones de mantenimiento.

SECCION 145.23 REQUISITOS PARA EDIFICIOS E
INSTALACIONES.

(a)La OMAC debe provee instalaciones ap opiadas para todo el
trabajo que panea realzar, asegurando en particular,
proteccion de los fenomenos del med o amb ente, del polvo y
el calor. Las areas donde se realizan trabajos especializados y
las areas de los hangares deben estar separadas como sea
necesario, debe ademas garantizar que tales espacios, bien
sea para realizar trabajos especializados o comunes, estén
debidamente separados, para garantizar que no ocurra
contaminacion del ambiente o espacio de trabajo.

(b) Debe proveer espacio de oficinas apropiado para la
administracion adecuada de las tareas del trabajo
planificadas en el parrafo (a) de esta seccion, incluyendo en
particular, la administracion de la calidad y el SMS,
planeamiento y registros técnicos.

(c) El ambiente de trabajo debe ser apropiado para las tareas

que se van a realizar y en particular, cumplir con
requerimientos especiales que se deben observar, en cuanto
a ventilacion, iluminacion, humedad, temperatura,
condiciones climaticas u otras condiciones, para asegurar
que el personal realice las tareas de mantenimiento las
ejecute de acuerdo a los estandares de la industria o los
requeridos por las regulaciones que le sean aplicables. A
menos que sea requerido de otra forma por el ambiente
particular de una tarea, el ambiente de trabajo debe ser tal
que la efectividad del personal no se vea afectada.

(d) Debe proveer instalaciones seguras de almacenamiento para

los componentes de aeronaves, equipamientos, herramientas
y materiales. Las condiciones de almacenamiento deben
asegurar segregacion entre los componentes y materiales
certificados para liberarse al servicio. Las condiciones de
almacenamiento deben estar en conformidad con las
instrucciones del fabricante para prevenir el deterioro y daho
de los elementos almacenados. El acceso a las instalaciones
de almacenaje debe ser restringido a personal no autorizado.

(e) La distribucion de las instalaciones de cada OMAC debe

garantizar que exista una delimitacion y separacion por
medios fisicos tales, que permita definir inequivocamente sus
espacios o areas de trabajo para prevenir interacciones
inadvertidas de agentes externos que puedan generar
confusion en la ejecucion de las tareas o durante la
supervision y vigilancia por parte de la Autoridad
Aeronautica.

SECCION 145.24 REQUISITOS ESPECIALES PARA LOS
EDIFICIOS Y LAS INSTALACIONES.

(a) Ademas de los requisitos para los edificios e instalaciones

requeridos en la seccion 145.23 de este Capitulo, un
solicitante de un Certificado de Aprobacion de una OMAC
RAV 145 con su correspondiente habilitacion o de una
habilitacion adicional para estructura de aeronave, motores,
sistema, hélices, instrumentos, accesorios o radio (avionica),
debe cumplir con los requisitos de los parrafos (b) hasta (h)
de esta seccion.

(b) Para incluir en la lista de capacidad un tipo especifico de

estructura de aeronave se debe proveer un edificio o local
adecuado, de tamario suficiente y permanente, por lo menos
para acomodar una aeronave de ese tipo. Si las condiciones
meteoroldgicas del lugar de ubicacion de la organizacion de
mantenimiento aeronautico permiten que el trabajo se
realice al aire libre, se pueden utilizar plataformas o
andamios de trabajo permanentes si cumplen con los
requisitos establecidos en la seccion 145.23 (a) de este
Capitulo.

(c) Si las habilitaciones solicitadas unicamente incluyen

actividades de mantenimiento de linea, para las que no sea
imprescindible un hangar; no sera necesario disponer del
mismo, siempre y cuando el mantenimiento se efectue sin
afectar la seguridad de las aeronaves y eficacia de las tareas.

(d) Un solicitante de una habil tacion para plantas de poder,

accesorios debe proveer bandejas, bastidores o soportes,
adecuados como para segregar motores completos o
conjuntos de accesorios, unos de otros, durante el montaje y
desmontaje. Debe poseer cubiertas que protejan las partes
que esperan ser montadas o durante el montaje, para evitar
que el polvo u objetos extrafios penetren o se depositen en
dichas partes.

(e) Un solicitante de una habilitacion para hélices, debe proveer

bastidores y soportes adecuados u otras fijaciones para el
correcto almacenaje de las hélices una vez que se ha
trabajado en ellas.
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(f) Un solicitante de una habilitacién para radio (avidnica), debe
proveer instalaciones de almacenaje adecuadas para
asegurar la proteccion de las partes y unidades que pueden
deteriorarse por humedad, rocio y aquellas condiciones
indicadas por el fabricante del producto.

(g) Un solicitante que aspira a una habilitacion para
instrumentos debe poseer instalaciones libres de polvo, si el
lugar asignado para el montaje final no tiene aire
acondicionado. Las areas del organismo de mantenimiento y
de montaje deben estar siempre limpias para reducir la
posibilidad que el polvo u otros objetos extrafios se
introduzcan en los conjuntos de los instrumentos,
cumpliendo los requerimientos del fabricante del producto.

(h) El solicitante de una habilitacion de radio (avidnica),
instrumentos o sistemas de computadoras debe poseer
instalaciones que reunan los estandares de control de
ambiente especificado por el fabricante del equipo o sistema,
libre de contaminantes.

SECCION 145.25 EQUIPAMIENTOS, HERRAMIENTAS Y
MATERIALES.

(@) La OMAC debe tener el equipamiento, herramientas,
materiales adecuados y necesarios para realizar cualquier
trabajo de mantenimiento dentro de los alcances de su lista
de capacidad.

(b) Cuando sea necesario, las herramientas, equipamientos y
equipos en particular que requiera calibracién deben ser
controlados y calibrados usando estandares aceptables para
la Autoridad Aeronautica, a una frecuencia que asegure su
correcta operacion y precision. Los registros de estas
calibraciones indicadas e igualmente el estandar utilizado
deben ser mantenidos por la OMAC, durante la vida Util de la
herramienta o dos (2) afios desde su ultima calibracion, lo
que ocurra mas tarde.

(c) Para los equipos o herramientas cuyo uso es tan esporadico
que su disponibilidad permanente no es necesaria, la OMAC
debe demostrar que, cuando sean requeridos, se pueden
obtener externamente bajo un sistema de contrato o de una
forma que asegure su disponibilidad exclusiva en el momento
oportuno y que durante ese tiempo estaran bajo el control
total de la OMAC. Cuando la OMAC utilice esta alternativa
debe contemplar un procedimiento en el MPO que sea
aceptable por la Autoridad Aeronautica.

SECCION 145.26 DATOS DE MANTENIMIENTO.

(a) La OMAC debe mantener, usar datos de mantenimientos
aplicables y actualizados para efectuar el mantenimiento,
incluyendo reparaciones y modificaciones.

(b) Para los propositos de esta seccion datos de mantenimiento
aplicable deben ser:

(1) Cualquier requerimiento, procedimiento, directiva de
aeronavegabilidad, o datos aplicables, aceptados o
aprobados por la Autoridad Aerondutica.

(2) Manuales de mantenimiento, reparacion y
reacondicionamiento, boletines de servicio, asi como
programas de ajuste y tolerancia aceptados o
aprobados por la Autoridad Aerondutica

(3) Cualquier estandar aplicable, tal como practicas
estandar de mantenimiento emitidas por cualquier
Autoridad, Instituto u Organizacibn y que sea
reconocida por Autoridad Aerondutica; como una
buena practica de mantenimiento.

(4) Cualquier dato aplicable emitido de acuerdo con el
parrafo (c) de esta seccion.

(c)La OMAC solo puede modificar las instrucciones de
mantenimiento de acuerdo con un procedimiento
especificado en el MPO, donde se demuestre que estos
cambios garantizan un nivel de seguridad equivalente o
mejor; ello estard sujeto a la aprobaciéon de la Autoridad
Aerondutica y a que el poseedor del Certificado de Tipo haya
sido informado, declarando el mismo, que no tiene objecién
alguna al cambio planteado. Esto excluye los disefios de
ingenieria para las reparaciones y modificaciones.

(d) A excepcion de lo requerido en el parrafo (e) de esta
seccion, la OMAC debe proveer un sistema comln de
tarjetas de trabajo o formularios para ser usados en todas
las partes relevantes de la organizacion, en los que se debe
transcribir en forma precisa, los datos de mantenimiento
indicado en los parrafos (b) y (c) de esta secciéon haciendo
referencia a las tareas particulares de mantenimiento
contenidas en los datos de mantenimiento. Las tarjetas de
trabajo o formularios pueden ser generados por
computadora y mantenidos en una base de datos
electrénica, siempre que exista un sistema de proteccién que
impida su alteracion no autorizada y que exista un respaldo
de la base de datos electrénica que se actualice cada
veinticuatro (24) horas después que se realice cualquier
entrada a la base de datos principal. La OMAC debe tomar
las precauciones para asegurarse de que los datos de
mantenimiento indicados en el sistema de tarjetas o
formularios a ser usados son confiables y estan actualizados.

(e) La OMAC puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o
formularios de un explotador de servicios aéreos o
propietario de aeronaves si asi lo requiere el explotador de
servicios aéreos o propietario. En este caso, la OMAC debe
establecer un procedimiento para asegurar el correcto
llenado de las tarjetas de trabajo o formularios del
explotador de servicios aéreos.

(f) La OMAC, debe asegurar que todos los datos de
mantenimiento estén facilmente disponibles para ser usados
cuando sea requerido por el personal de mantenimiento.

(g9) La OMAC, debe asegurar que todos los datos de
mantenimiento  controlados por la organizacidon son
mantenidos debidamente actualizados.

(h) En el caso que los datos de mantenimiento sean controlados
o0 provistos por el explotador de servicios aéreos o propietario
de la aeronave, la OMAC debe demostrar:

(1) Mediante confirmacién escrita del explotador de
servicios aéreos o propietario de la aeronave, que estos
datos de mantenimiento estan actualizados o
alternativamente se tiene una orden de trabajo para
verificar el estado de las enmiendas de los datos de
mantenimiento a ser utilizados.

(2) Que esto esta en el listado de enmiendas de los datos
de mantenimiento del fabricante.

(i) La OMAC que realice mantenimiento en aeronaves de un
explotador de servicios aéreos o propietario de la aeronave
debe utilizar las secciones aplicables del manual general de
mantenimiento de ese explotador de servicios aéreos y su
programa de mantenimiento aprobado.

(j) La OMAC debe utilizar para trabajos especializados normas o
estandares internacionales aceptables para la Autoridad
Aerondutica, para la realizacién de dichos trabajos.

SECCION 145.27 CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO.

(a) Luego de realizar el man enimiento, una certificacion de
conformidad de mantenimiento (visto bueno) debe ser
emitida por el personal autorizado para certificar a nombre
de la OMAC, acreditando que el trabajo de mantenimiento
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efectuado a la aeronave o componente de aeronaves, ha sido
realizado apropiadamente por la OMAC, de acuerdo con los
procedimientos especificados en el MPO, tomando en
consideracion la disponibilidad y uso de los datos de
mantenimiento desarrollados en la seccion 145.26 de esta
regulacion.

(b) La certificacion de conformidad de mantenimiento (visto

bueno) se completara y firmara en el registro técnico de la
aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento
realizado se completo satisfactoriamente segin datos
actualizados de mantenimiento y acorde con los
procedimientos descritos en el MPO de la OMAC.

(c) La conformidad de mantenimiento contendra lo establecido

en la Regulacion Aeronautica Venezolana 43 (RAV 43), sobre
registros de certificacion de conformidad de mantenimiento
(visto bueno) para una organizacion de mantenimiento
aeronautico.

(d) Luego de realizar mantenimiento a un componente de

aeronave, un documento de conformidad de mantenimiento
(formulario  INAC-21-004, denominado “Tarjeta de
Aprobacion de Aeronavegabilidad” o equivalente) debe ser
emitido por el personal autorizado para certificar a nombre
de la OMAC, acreditando que todo el mantenimiento de
componente de aeronave ha sido realizado apropiadamente
por la OMAC, de acuerdo a los procedimientos especificados
en el MPO. El apéndice B de esta regulacion prescribe la
utilizacion del formulario INAC-21-004 para identificar la
aeronavegabilidad y estado de elegibilidad de componentes
de aeronaves.

(e) Un componente de aeronave que ha recibido mantenimiento

sin estar instalado en la aeronave requiere que se le emita
un certificado de conformidad de mantenimiento Formulario
INAC-21-004, “Tarjeta de Aprobacion de Aeronavegabilidad”
por ese mantenimiento y al momento de instalarse en la
aeronave debera emitirse una certificacion de conformidad
de mantenimiento (CCM) a a aeronave.

(f) Adicionalmente, Iluego de realizar una modificacion

reparacOn mayor a una ae onave componente de
aeronave, debe ser emitido un formulario TINAC 43 001,
denominado “Reparacion Mayor yfo Modifi acon”, pr e
personal de la OMAC autorizado para certf ar que a
modificacion o reparacion mayor ha sdo realizada por a
OMAC apropiadamente, de acuerdo a los procedimientos
especificados en el MPO y en conformidad con los datos de
mantenimiento aprobados por la Autoridad Aeronautica.

SECCION 145.28 REGISTROS DE MANTENIMIENTO.
(a) La OMAC debe registrar todos los detalles de los trabajos

realizados de acuerdo a lo establecido en la Regulacion
Aeronautica Venezolana (RAV 43), referente a requisitos
sobre registros de certificacion de conformidad de
mantenimiento (visto bueno)

(b) La OMAC debe proveer al explotador de servicios aéreos o

propietario de aeronave una copia de cada certificacion de
conformidad de mantenimiento emitida, junto con una cop a
de cualquier dato de mantenimiento aprobado o aceptado
por la Autoridad Aeronautica para ser utilizado para realizar
reparaciones o modificaciones mayores.

(c) La OMAC debe conservar copia de todos los registros

detallados de mantenimiento y cualquier dato de
mantenimiento asociado, por cinco (5) anos a partir de la
firma de la conformidad de mantenimiento.

buenas practicas de mantenimiento, la aeronavegabilidad de
las aeronaves y sus componentes al realizar un servicio de
mantenimiento de acuerdo con su lista de capacidad.

(b) La OMAC debe establecer procedimientos que cubran todos

los aspectos de la actividad de mantenimiento que pretende
realizar, incluyendo la provision, control de servicios
especializados y los estandares con los cuales intenta
trabajar, que sean aceptables para la Autoridad Aeronautica
y se asegurara del cumplimiento de lo requerido en el parrafo
(a) de esta seccion, estableciendo un sistema de
mantenimiento y de inspeccion, para garantizar la
aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de
aeronaves en que la propia OMAC o sus subcontratistas
realizan mantenimiento.

(c) Los procedimientos deben establecer que las modificaciones

y reparaciones mayores se realicen utilizando los datos
aprobados o aceptados por la Autoridad Aeronautica.

(d) El sistema de mantenimiento y de inspeccion debe cubrir

todas las actividades de mantenimiento, desde que se recibe
la aeronave o componente de aeronave, hasta que se emite
la certificacion de conformidad de mantenimiento. Los
elementos que considera un sistema de mantenimiento y de
inspeccion son los siguientes:

(1) Control de los servicios efectuados por OMAS no
aprobadas.

(2) Competencia del personal que realiza la tarea de
inspeccion en proceso y de RII.

(3) Actualizacion de los datos de mantenimiento a ser
utilizados.

(4) Sistema de inspeccion.

(5) Control sobre la calibracion de herramientas y equipos
incluyendo intervalos de calibracion.

(6) Formularios a utilizar por la organizacion de
mantenimiento aeronautico y forma de llenado.

(e) La OMAC debe desarrollar y mantener procedimientos y

registros adecuados relacionados a un sistema de inspeccion
como parte integral del sistema de mantenimiento y de
inspeccion que contemple las siguientes fases:

(1) Inspeccion de recepcion de materiales y componentes
(materias primas y partes).

(2) Inspeccion preliminar de las aeronaves o componentes
de aeronaves que es entregada a la organizacion de
mantenimiento aeronautico por el explotador de
servicios aéreos o propietario de la aeronave, cuando
corresponda.

(3) Inspeccion por dafnos ocultos.

(4) Inspecciones del programa de mantenimiento de la
aeronave o componente de aeronave y las inspecciones
obligatorias.

(5) Inspecciones realizadas durante el proceso de
mantenimiento (inspeccion en proceso y RII).

(6) Inspeccion final o inspeccion de conformidad.

(flUna OMAC solo puede certificar la conformidad de

mantenimiento de una aeronave o componente de aeronave
después de haber realizado mantenimiento y haberse
efectuado las inspecciones en proceso correspondientes por
un inspector autorizado de conformidad con lo requerido en
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SECCION _145.29 SISTEMAS DE MANTENIMIENTO,
INSPECCION Y DE CALIDAD.

(a) La OMAC debe establecer procedimientos en el MPO,
aceptables para la Autoridad Aeronautica, para asegurar

la seccion 145.21 literal (c) de esta regulacion.

(g) Una OMAC solo puede emitir un certificado de conformidad
de mantenimiento para una aeronave o componente de
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aeronave, de acuerdo con lo requerido en la seccion 145.27
de este Capitulo, si existe un contrato u orden de trabajo
firmado por el propietario o explotador de servicio aéreo de
la aeronave o del componente de aeronave que defina de
forma clara e inequivoca el alcance del trabajo a realizar de
forma tal que la aeronave o componente pueda ser liberado
al servicio.

(h) La OMAC debe establecer un sistema de calidad y de SMS
que incluya auditorias independientes a fin de verificar el
cumplimiento con los estandares requeridos para el
mantenimiento de las aeronaves, componentes de aeronaves
y para monitorear que los procedimientos son los adecuados
para asegurar buenas practicas de mantenimiento, la
aeronavegabilidad de las aeronaves y sus componentes.

(i) La OMAC debe establecer un sistema de reportes de
retroalimentacion de la calidad v de SMS para el personal
clave de la organizacion establecido en la seccion 145.16
literal (c), y en ultima instancia al gerente responsable quien
debe asegurar que se tomen las acciones correctivas de
forma apropiada y oportuna en respuesta a las
constataciones resultantes de las auditorias independientes
establecidas en el literal (h) de esta seccion.

(i) El servicio de auditorias independientes previstas en el
sistema de calidad podra ser subcontratado a otra OMAC de
acuerdo a las disposiciones de esta regulacion o a una
persona con un nivel de competencia técnica apropiada y
una experiencia comprobada en el area de auditorias.

(k) Una OMAC como parte de la responsabilidad funcional y el
compromiso de la Administracion, debe definir una politica de
calidad adecuada al proposito de la organizacion, la cual
debe que ser incluida en el MPO y que debe ser firmada por
el gerente responsable de la organizacion.

SECCION 145.30 MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE LA
ORGANIZACION (MPO).

(a) La OMAC debe desarrollar y mantener actualizado un MPO,
para uso y orientacion del personal de la organizacion, que
puede presentarse en documentos separados o en archivos
digitales separados, siempre y cuando la parte administrativa
del manual contenga una referencia cruzada clara de estos
documentos o archivos electronicos y que su contenido
incluya por lo menos lo indicado en el Apendice A de esta
regulacion.

(b) EI MPO y cualquier enmienda subsiguiente debe ser
aceptado por la Autoridad Aeronautica. Una OMAC-E puede
usar anexos o suplementos a sus manuales aprobados por su
Autoridad Aeronautica local (AAL) para satisfacer los
requisitos de esta regulacion, en este caso, este suplemento
y sus enmiendas deberan ser aceptadas por la Autoridad
Aeronautica.

SECCION 145.31 INFORMES SOBRE FALLAS, CASOS DE
MAL FUNCIONAMIENTO Y DEFECTOS.

(a) La OMAC debe informar a la Autoridad Aeronautica, a la
organizacion responsable del disefio de tipo o de tipo
suplementario y al explotador de servicio aéreo, sobre
cualquier condicion de una aeronave o componente de
aeronave que haya identificado que pueda poner en peligro
la aeronave.

(b) Los informes requeridos en el parrafo (a) de esta seccion
deben ser elaborados en la forma y manera indicada por la
Autoridad Aeronautica, los cuales deben contener toda la
informacion pertinente sobre la condicion que sea de
conocimiento de la OMAC.

(c) Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor a
tres (3) dias calendarios, a partir de la identificacion de la
condicion no aeronavegable.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA: Las Organizaciones de Mantenimiento Aeronautico
Certificadas dispondran de un lapso de doce (12) meses
calendarios, a partir de la Publicacion de la presente Providencia
Administrativa en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela, para ajustar y adecuar los manuales, asi como
también cualquier otra documentacion o requisito adicional a los
aqui establecidos.

SEGUNDA: Aquellas personas juridicas que se encuentren en
proceso de certificacion dispondran de un lapso de ciento veinte
(120) dias continuos, a partir de la Publicacion de la presente
Providencia Administrativa en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela, para ajustar y adecuar los manuales,
asi como también cualquier otra documentacion o requisito
adicional a los aqui establecidos.

DISPOSICIONES FINALES:

PRIMERA: Se deroga la Providencia Administrativa NO© PRE-
CJU-170-08 de fecha 18 de noviembre de 2008, publicada en la
Gaceta Oficial Extraordinaria de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 5.898 de fecha 11 de Diciembre de 2008.

SEGUNDA: La presente providencia administrativa entrara en
vigencia a partir de su publicacion en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela.

Comuniquese y Publiquese,

JORGE LUIS MONTENEGRO CARRILLO

Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC)
Decreto N° 1.800 de fecha 03/06/2015
Publicado en Gaceta Oficial N° 40.674 de fecha 03/06/2015

APENDICES.

APENDICE A
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE LA ORGANIZACION
DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO AERONAUTICO
(MPO)

(a) EL MPO debera contener la informacion especificada en este
apéndice. La informacion del manual debera ser ordenada y
clara para proporcionar al personal involucrado en
mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronaves la
informacion necesaria para que pueda cumplir sus diversas
funciones de conformidad con las condiciones de la
aprobacion y los requisitos de aeronavegabilidad requeridos
por la Autoridad Aeronautica.

(b)Si una OMAC utiliza un formato diferente, al indicado en el
parrafo (d) de este apéndice, el manual debera contener un
anexo con referencias cruzadas que sera usada como un
indice, con una explicacion de donde el MPO aborda cada
tema.

(c) El proposito del Manual de Procedimientos de Ila
Organizacion (MPQ) sera:

(1) Explicar en forma sencilla, clara y de facil entendimiento
por cualquier empleado de la OMAC, el sistema interno de
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inspeccion, control y aseguramiento de la calidad a fin de
permitir que dicho personal cumpla sus diferentes tareas
de acuerdo a los términos y cond c one de la autorizacion
otorgada por la Autoridad Aeronau ica

(2) Proporcionar una guia para controlar y dirigir todas las
actividades de mantenimiento realizadas por la OMAC.

(i) Acreditar ante la Autoridad Aeronautica como se
ejecutaran todas las actividades, de acuerdo con el
alcance de su lista de capacidad y como se
cumpliran los requisitos de aeronavegabilidad.

(d) El contenido, organizacion y detalle del manual podra variar
de acuerdo con la complejidad y tamano del OMAC. Sin
embargo, la Autoridad Aeronautica al determinar la
aceptabilidad del MPO, se asegurara que su contenido y el de
sus manuales complementarios o suplementos, satisfagan los
requisitos y proporcionen las instrucciones, procedimientos e
informacion minima gue se indican a continuacion:

PARTE 1: ADMINISTRACION

(1) Definiciones y abreviaturas usadas en el Manual de
procedimientos de la Organizacion (MPO).

(2) Una descripcion de los procedimientos de la organizacion
y los sistemas de inspeccion o sistemas de calidad, que
tome en consideracion la gestion de la seguridad
operacional.

(3) Una declaracion firmada por el gerente responsable,
basandose en la lista de cumplimiento de la Regulacion
Aeronautica 145 (RAV 145), confirmando que el manual
de la organizacion de mantenimiento aeronautico y
cualquier manual asociado, que haya sido referenciado,
define el cumplimiento de la Regulacion Aeronautica 145
(RAV 145) y que éste sera cumplido en todo momento.

(4) La politica y los objetivos de seguridad operacional, de
calidad, y los procedimientos para su revision periodica
relativa para asegurar su aplicabilidad en la OMAC.

(5) Los nombres de los cargos y nombres del personal clave
de la organizacion.

(6) Los nombres de las personas autorizadas a realizar la
certificacion de conformidad de mantenimiento.

(7) Las obligaciones y responsabilidades de las personas con
puestos gerenciales y del personal de certificacion,
incluyendo los asuntos que pueden tratar directamente
con la Autoridad Aeronautica nombre de la OMAC.

(8) Un organigrama que muestre las lineas de
responsabilidad del personal clave de la organizacion.

(9) Una indicacion general de los recursos humanos
necesarios para atend r la lista de capacidades.

(10) Una descripcion general de las instalaciones ubicadas en
cada direc especificada en el ertificado de
aprobac on de la OMAC, incluyendo su plano de planta y
de distribucion

(11) Procedimiento de enmiendas y control de paginas
efectivas al manual de la org nizacion de mantenimie to
aeronautico y de SMS (MSMS), registro de revisiones y
lista de distribuciones de manual;

(12) Procedimientos para que las enmiendas al manual o
manuales sean distribuidas en toda la organizacion e
igualmente a las personas a quienes se les haya
entregado previamente una copia.

(13) Procedimiento de notificacion a la Autoridad Aeronautica
respecto a cambios en la organizacion, sus actividades
autorizaciones, ubicacion y person |

(14) Una lista actualizada de las funciones de mantenimiento
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subcontratadas bajo el sistema de calidad e inspeccion
de la OMAC, si es el ca o.

(15) Una lista actualizada de ubicaciones de mantenimiento,
si es el caso.

(16) Una lista actualizada de las funciones de mantenimiento
que la organizacion de mantenimiento aeronautico
subcontrata a otras organizaciones de mantenimiento
certificadas bajo la Regulacion Aeronautica Venezolana
145 (RAV 145), si es el caso.

PARTE 2: PROCEDIMIENTQS DEL SISTEMA DE
MANTENIMIENTO, INSPECCION Y DE CALIDAD.
(Seccion 145.29)

(a) Una descripcion de los procedimientos del sistema de
mantenimiento, inspeccion y de calidad requerido por la
seccion 145.29 de esta regulacion, el cual debe considerar:

(1) Los procedimientos utilizados para establecer y controlar
la competencia del personal de la organizacion de
acuerdo con los alcances de la OMAC.

(2) Descripcion general del trabajo que se autoriza.

(3) Procedimientos para preparar la certificacion de
conformidad de mantenimiento y las circunstancias en
gue ha de firmarse como lo requiere la seccion 145.27 de
esta regulacion.

(4) Una descripcion del método empleado para completar y
conservar los registros de mantenimientos requeridos en
la seccion 145.28 de esta regulacion.

(5) Sistema de control de registros de mantenimiento en
computadora y métodos utilizados para respaldo de la
informacion.

(6) Procedimiento para mantener un listado mensual
actualizado de los trabajos de mantenimiento.

(7) Procedimiento para aprobar al personal autorizado a
firmar la certificacion de conformidad de mantenimiento y
el alcance de dichas autorizaciones.

(8) Procedimientos de registros del personal de certificacion.

(9) Procedimiento para la emision de conformidad de
mantenimiento cuando un trabajo es subcontratado.

(10) Procedimientos que aseguren con respecto a las
aeronaves y/o componentes de aeronaves, la trasmision
al explotador de servicio aéreo, la organizacion
responsable del disefio del tipo de esa aeronave y a la
Autoridad Aeronautica las fallas, caso de mal
funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o
pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento
de la aeronavegabilidad.

(11) Procedimientos para recibir, evaluar, enmendar vy
distribuir dentro de la organizacion de mantenimiento,
todos los datos necesarios para la aeronavegabilidad,
emitidos por el poseedor del certificado de tipo u
organizacion del diserio de tipo.

(12) Cuando corresponda, procedimientos adicionales para
cumplir con los procedimientos y requisitos del manual
del explotador de servicio aéreo o propietario de la
aeronave.

(13) Procedimientos de evaluacion, validacion y control de
proveedores.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)
(22)

(23)

(24)
(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

Procedimientos de evaluacion, validacion y control de
subcontratistas.

Procedimientos para almacenamiento, segregacion y
entrega de componentes de aeronave y materiales para
mantenimiento.

Procedimientos de aceptacion de herramientas vy
equipos.

Procedimiento de control y calibracion de herramientas y
equipos.

Procedimientos para la administracion de herramientas y
equipamiento por el personal.

Estandares de instalaciones de

mantenimiento.

limpieza de las

Instrucciones de mantenimiento y relacion con las
instrucciones de los fabricantes de la aeronave o
componente de aeronave, incluyendo actualizacion y
disponibilidad al personal.

Procedimientos de reparacion mayor.

Procedimientos de cumplimiento del programa de

mantenimiento de la aeronave.

Procedimiento para el cumplimiento de las directivas de
aeronavegabilidad.

Procedimientos para el cumplimiento de modificaciones.

Procedimientos para la rectificacion de defectos que
aparezcan durante el mantenimiento.

Procedimientos para la preparacion y envio de los
informes de condiciones no aeronavegables.

Procedimientos para la devolucion de componentes
defectuosos al almacén de materiales.

Procedimientos para mantener y controlar componentes
y materiales en cuarentena.

Procedimiento para devolucion de componentes
defectuosos al subcontratista y proveedores

Procedmento para el conrol de componentes
defectuosos enviados a los proveedores de los mismos.
Procedimiento para realizar mantenimiento a
explotadores de servicios aéreos o propietarios de
aeronaves, incluyendo, llenado de formularios,
procedimientos y registros del explotador de servicios
aéreos o propietario de la aeronave.

Procedimientos para el uso de la documentacion de
mantenimiento y su cumplimiento.

Referencia a los procedimientos de mantenimiento
especificos, tales como: procedimientos de corrida
(running) de motor; procedimientos de presurizacion en
tierra de las aeronaves; procedimientos de remolque de
aeronaves y procedimientos de rodaje (taxeo) de
aeronaves (de acuerdo a las habilitaciones de la OMAC).

PARTE 3: PROCEDIMIENTOS J'ADICIONALES DE
MANTENIMIENTO POR UBICACION (Cuando sea
aplicable)

(1) Procedimiento para el control de componentes,

)

(3)

herramientas, equipo, materiales, etc. de mantenimiento
de linea.

Procedimientos de mantenimiento en linea para dar
servicio, abastecer de combustible, deshelo, etc. a las
aeronaves

Procedimientos para el control de mantenimiento de linea
de defectos v defectos repetit vos.

(4) Procedimiento de linea para llenar el registro técnico de

6)

(6)

PARTE 4:

vuelo de la aeronave y emitir la conformidad de
mantenimiento respectiva, segun corresponda.

Procedimientos para el retorno de partes defectuosas
removidas de la aeronave.

Procedimiento para mantener actualizada la informacion
sobre la capacidad instalada para la ejecucion de
mantenimiento en las ubicaciones o bases adicionales de
mantenim ento

PROCEDIMIENTOS DEL SISTEMA DE

INSPECCION. (Secciéon 145.29 literal (e))

(1)

(2)

(3)

4

6)

(6)

Procedimientos para la inspeccion de recepcion de los
componentes de aeronaves, las materias primas, partes y
ensamblajes adquiridas de los proveedores vy
subcontratistas o que hayan recibido mantenimiento de
éstas, incluyendo métodos para garantizar la aceptable
calidad de las partes y ensamblajes que no pueden ser
completamente inspeccionados hasta su entrega a la
organizacion.

Procedimientos para la realizacion de inspecciones
preliminares de todos los componentes que van a ser
sometidos a mantenimiento.

Procedimientos para la realizacion de inspecciones de
todas las aeronaves o componentes de aeronaves que
han sido involucrados en accidentes por darnos ocultos
antes de realizar mantenimiento.

Procedimiento para la realizacion de inspeccion en
progreso.

Procedimiento para la realizacion de inspeccion final en
las aeronaves o componentes de aeronaves que
recibieron mantenimiento antes de la emision del
certificado de conformidad de mantenimiento; y

Cuando sea requerido, procedimientos para el control de
los equipos de trabajo del fabricante en las instalaciones
de la OMAC, dedicados a tareas en las cuales
interactuaran con las actividades incluidas en las
aprobaciones que pueda tener la OMAC

PARTE §: PROCEDIMIENTOS DEL SISTEMA DE
AUDITORIAS INDEPENDIENTES DE CALIDAD Y
SEGURIDAD OPERACIONAL.

(1) Procedimientos para auditorias internas de calidad y SMS

(2)

(3)

4
6)

(6)

()

de la organizacion.

Procedimientos para auditorias a los procedimientos de
las funciones de mantenimiento subcontratadas, o la
acreditacion por parte de terceros, por ejemplo,
utilizacion de organizaciones aprobadas en NDT aprobado
por otra Autoridad Aeronautica.

Procedimiento para tomar acciones

preventivas de las auditorias.

correctivas y

Procedimientos de registros del personal de auditorias.

Procedimiento de calificacion del personal que realiza
actividades especializadas, tales como pruebas no
destructivas (NDT), soldadura, etc. (cuando sea
aplicable).

Procedimientos de auto evaluacion para incrementar su
lista de capacidad;

Procedimiento para la auto inclusion (si corresponde).
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PARTE 6: PROCEDIMIENTOS DE COMPETENCIA DE
PERSONAL DE MANTENIMIENTO.

(1) Procedimientos de entrenamiento y calificacion del
personal involucrado en mantenimiento.

(2) Procedimientos de instruccion y calificacion de los
auditores; v

(3) Procedimiento para la (promocion) instruccion de la
seguridad operacional.

PARTE 7: IS EMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL (SMS).

(1) Control de documentos.
(2) Requisitos reglamentarios del SMS.

(3) Alcance e integracion del sistema de gestion de la
seguridad operacional.

(4) Politica de seguridad operacional.
(5) Obijetivos de seguridad operacional.

(6) Responsabilidades de la seguridad operacional y personal
clave.

(7) Notificacion de seguridad operacional y medidas
correctivas.

(8) Identificacion de peligros y evaluacion de riesgos.

(9) Control y medicion del rendimiento en materia de
seguridad operacional.

(10) Investigaciones relacionadas <con la  seguridad
operacional y medidas correctivas.

(11) Capacitacion y comunicacion de seguridad operacional.
(12) Mejora continua y auditoria de SMS.

(13) Gestion de los registros de SMS.

(14) Gestion de cambio; y

(15) Plan de respuesta ante emergencias/contingencia.

PARTE 8: APENDICES

(1) Muestras de los documentos, formularios y registros
vigentes con sus instrucciones de llenado.

(2) Listado de subcontra istas.
(3) Listado de ubicaciones de mantenimiento de linea; y

(4) Listado de organizaciones de Regulacion Aeronautica
Venezolana 145 (RAV 145) contratadas.

PARTE 9: LINEAMIENTOS PARA EL DESARROLLO,
IMPLEMENTACION Y PROCEDIMIENTOS EN LO
RELACIONADO A FACTORES HUMANOS EN EL
MANTENIMIENTO DE AERONAVES.

(1) Deberes y responsabilidades.

(2) Factores humanos en el mantenimiento e inspeccion de
aeronaves.

(3) Reduccion de los errores de mantenimiento.

(4) Factores que contribuyen al error humano en el
mantenimiento.

(5) Instalaciones y entorno de trabajo.

(6) Estrategia relativa a la prevencion de errores en el
mantenimiento.

(7) Procedimientos de registro de errores humanos en el
mantenimiento e inspeccion de aeronaves.

(8) Conocimiento y destreza técnica.

(9) Politica para periodo y limitacion de descanso de personal
de mantenimiento.

(10) Procedimientos de contratacion.

(11) Procedimientos de recursos humanos aplicables a
mantenimiento; y

(12) Estrategia para prevenir los errores humanos en el
mantenimiento.

APENDICE B

CERTIFICACION DE CONFORMIDAD DE
MANTENIMIENTO (CCM)/FORMULARIO INAC-21-004

“TARJETA DE APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD"
Introduccion
Este apéndice contiene instrucciones relacionadas con la
utilizacion del formulario INAC-21-004, solo en su aplicacion
como Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM):

(a) Proposito y alcance del formulario Inac-21-004.

(1) El formulario INAC-21-004, para los efectos de esta
regulacion, corresponde al Certificado de Conformidad de
Mantenimiento para componentes de aeronaves
(estructuras, motores, hélices y componentes).

(2) El proposito del certificado de conformidad de
mantenimiento (formulario INAC-21-004) es identificar la
aeronavegabilidad de los componentes, después del
mantenimiento llevado a cabo por una OMAC.

(3) Solo puede emitirse por organismos de mantenimiento
aprobados o reconocidos por la Autoridad Aeronautica
dentro del alcance establecido en su lista de capacidad
aprobada.

(b) Generalidades

(1) Cuando la OMAC requiera adicionar mas datos sobre el
mantenimiento realizado a un componente, de lo que
permitan los casilleros, es aceptable que se adjunte
informacion complementaria a dicho certificado,
haciéndose referencia en el documento adjunto, al
numero inscrito en la casilla 3 que identifica el certificado.
Asimismo, en la casilla 13 debe hacerse referencia al
documento adjunto.

(2) El certificado no debera emitirse en las siguientes
situaciones:

(i) Cuando se conoce que e compo ente ¢ ntiene un
defecto cons derado un iesgo a a seguridad del vuelo.

(i) Componentes que no han recibdo ningin tipo de
mantenimiento.

(iii) Para reparaciones y alteraciones mayores; o
(iv) Cuando el mantenimiento no pudo completarse.

(3) El certificado debera tener el formato adjunto, ncluyendo
cada casilla podra var arse para satisfacer la aplicacion
irreconocible el certificado. El tamario global del
significativamente, mientras éste continde siendo

consultar con la Autoridad Aeronautica.
(4) Todos los datos contenidos en este certificado, deberan
estar claros y legibles para permitir una facil lectura.

(5) Todos los espacios, aplicables al efecto del formulario,
deberan llenarse para que el certificado de conformidad
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de mantenimiento formulario INAC-21-004 sea un
documento valido.

(6) El certificado INAC-21-004 debera llenarse en espariol o
inglés, segun corresponda.

(7) Los detalles a ser ingresados en el certificado podran
hacerse ya sea a maquina, por computadora o a mano,
utilizando letra de imprenta para permitir su facil lectura.

(8) Debera restringirse el uso de abreviaturas a un minimo.

(c) Distribucion
(1) Original acompaniando al componente; y

(2) copia en el archivo de la OMAC-N/OMAC-E emisora.

(d) Errores en el Certificado
(1) Si el dliimo usuario encuentra un error en el certificado,
debera identificar quien lo emitio. Solamente quien
origind el certificado podra emitir uno nuevo si el error
puede ser verificado y corregido.

(2) El nuevo certificado debera tener nuevo numero de
seguimiento, firma y fecha actualizada.

(3) La peticion para un nuevo certificado puede ser
concedida sin volver a verificar la condicion del
componente de aeronave. El nuevo certificado no es una
declaracion de la condicion actual y debera referirse a la
certificacion previa en el Casillero 12 mediante la
siguiente declaracion: “Este certificado corrige el error en
la casilla (colocar la casilla correcta) del certificado
(colocar el nimero de seguimiento original) con fecha
(coloque la fecha de la emision original) y no cubre la
conformidad/condicion/vuelta al  servicio”. Ambos
certificados deben ser retenidos de acuerdo con el
periodo de retencion asociado con el primero.

(e)Llenado del certificado de conformidad de
mantenimiento INAC 21-004 por el emisor.

Excepto que se indique de otra forma debe haber una anotacion
en todas las casillas para hacer del documento un certificado
valido.
Casilla 1 - Nombre del pais de origen de la Autoridad
Aeronautica del Estado donde se emite el certificado.

Casilla 2 - Se debe marcar con una X el recuadro
(Conformidad de Mantenimiento) para indicar que el
formulario se esta usando para ese proposito.

Casilla 3 - Ingresar el nimero Unico establecido mediante
un sistema/procedimiento de numeracion de la organizacion
identificada en la Casilla 4, este puede incluir caracteres alfa
numeéricos para el control del certificado y efectos de
seguimiento.

Casilla 4 - Ingresar el nombre completo y la direccion de la
OMAC-N/OMAC-E que libera el trabajo cubierto por este
certificado. Se permite el uso de logotipos, etc., si es que el
logotipo cabe dentro de la casilla.

Casilla 5 - Su proposito es hacer referencia al numero de la
orden de trabajo o cualquier otro codigo de proceso interno
de la OMAC, de manera que pueda establecerse un sistema
rapido de seguimiento (trazabilidad).

Casilla 6 - Ingresar el nimero de unidades del componente
de aeronave cuando haya mas de una. Esta casilla esta
prevista para permitir una referencia cruzada facil a las
“anotaciones” de la casilla 12.

Casilla 7 - Ingresar el nombre o la descripcion del
componente de aeronave. Se debe dar preferencia al
término utilizado en las instrucciones de mantenimiento para
la aeronavegabilidad continuada o en los datos de
mantenimiento (por ejemplo: catalogo ilustrado de partes —
IPC, Boletines de servicio, manual de mantenimiento de
componentes — CMM).

Casilla 8 - Ingresar el nimero de parte, tal como aparece
en el componente o la tarjeta de identificacion del

componenteftarjeta de embalaje. En el caso de los motores
o hélices podra utilizarse la designacion del tipo.

Casilla 9 - Especificar la cantidad de componentes, en este
caso un solo componente por certificado.

Casilla 10 - Especificar el nimero de serie o identificacion
equivalente para el componente, si ninguno fuera aplicable,
indicar 'N/A'.

Casilla 11 - Tipo de trabajo que se ejecuto, por ejemplo:
“Reacondicionamiento” (overhaul); “Reparacion”,
“Inspeccion y prueba”, “Modificacion menor”, etc. Las
declaraciones anteriores deberan apoyarse por referencia
(en la Casilla 13) a los datos/manual/especificacion
aprobado(s) usado(s) durante el mantenimiento.

Casilla 12 - Describir el trabajo identificado en la Casilla 11,
ya sea directamente o haciendo referencia a la
documentacion de respaldo, necesaria para que el usuario o
el instalador determine la aeronavegabilidad del (de los)
componente(s) en relacion con el trabajo que se certifica. De
ser necesario, se puede emplear una hoja separada y hacer
referencia a ella en el formulario INAC 21-004 principal. En
cada declaracion se debe identificar a qué item(s) de la
Casilla 6 se refiere.

Casillas 13, 14, 15, 16 y 17 - Estas casillas son
especificamente reservadas para certificar la conformidad de
fabricacion de componentes recientemente fabricados, la
OMAC emisora podra anular este grupo de casillas con dos
lineas diagonales, para impedir que equivocadamente se
haga una anotacion en alguna de ellas.

Casilla 18 - Contiene la declaracion de conformidad de
mantenimiento requerida de que todo el mantenimiento fue
realizado apropiadamente por la OMAC de conformidad con
la regulacion aplicable (RAV 43 [/ RAV 145.27) u otra
regulacion de otra Autoridad Aeronautica, que se haya
identificado en la casilla 12.

Casilla 19 - Se utilizara para la firma del personal de
certificacion autorizado por la OMAC.

Casilla 20 - Se registra el numero de Certificado de
Aprobacion de la OMAC, segun corresponda.

Casilla 21 - El nombre impreso del signatario de la casilla
20 y nimero de licencia.

Casilla 22 - La fecha en que se firma el certificado de
conformidad de mantenimiento de la casilla 18.
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APENDICE C

ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO NO

CERTIFICADAS BAJO LA RAV 145 TRABAJANDO BAJO UN

SISTEMA DE CALIDAD DE UNA OMAC RAV 145
(TRABAJO SUBCONTRATADO)

(a) Introduccion

(1) La seccion 1459 literal (a) numeral (2) de esta
regulacion permite que una organizacion pueda realizar
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(2) H

algun tipo de mantenimiento, bajo el sistema de calidad
de una OMAC.

término “subcontratado” o “subcontratista” sera
comunmente usado en este apéndice para referirse a
aquella organizacion de mantenimiento aeronautico no
aprobada o persona no aprobada bajo la Regulacion
Aeronautica Venezolana 145 (RAV 145) que esté
trabajando bajo el sistema de calidad de una
organizacion de mantenimiento aeronautico certificada
(OMAC).

(b) Fundamento del subcontrato RAV 145

(c)

(1) Las razones fundamentales para permitir que las OMAC
subcontraten tareas de mantenimiento son las siguientes:

(i) Permitir la aceptacion de servicios de
mantenimiento  especializados tales como,
laminado, tratamiento de calor, spray de plasma,
fabricacion de partes especializadas para
alteraciones/reparaciones menores, etc.,, sin
requerir la aprobacion directa de la Autoridad
Aeronautica. En general se relaciona con trabajos
de apoyo al mantenimiento aerondutico, que no
esten especificamente listados en el Apéndice D de
esta regulacion.

(i) El mantenimiento llevado a cabo bajo el sistema
de control del subcontrato implica que por la
duracion de este mantenimiento, la aprobacion de
una OMAC ha sido temporalmente extendida para
incluir al subcontratista. De esta forma, aquellas
partes de las instalaciones del subcontratista,
personal y procedimientos involucrados con los
productos de la OMAC que estan recibiendo
mantenimiento, deben estar en cumplimiento con
la Regulacion Aeronautica Venezolana 145
(RAV 145) durante la realizacion del mismo. Es
responsabilidad de la OMAC asegurar que se
cumplen estos requerimientos.

(iiiyDe acuerdo a lo requerido en el parrafo (c)
numeral (1) de este Apéndice, la OMAC no requiere
tener instalaciones completas para el
mantenimiento que requiere subcontratar, pero
debe tener sus propios procedimientos de control y
personal de certificacion para determinar que el
subcontratista reune los estandares necesarios;

(iv) La autorizacion para subcontratar es efectuada por
la Autoridad Aeronautica, mediante la aceptacion
del manual de procedimientos de la organizacion
de mantenimiento aeronautico (MPQ),

(v) conteniendo procedimientos de evaluacion vy
control de subcontrato, mas una lista de los
subcontratistas.

Procedimientos de la OMAC para el control de sub-
contratistas no certificados segun la RAV145:

A los efectos del control y evaluacion de subcontratista los
procedimientos establecidos por la OMAC deben

contemplar lo siguiente:

(1)

(2)

Establecer un procedimiento de pre-auditoria para
auditar al candidato a subcontratista y determinar si los
servicios que desea utilizar rednen los requerimientos
de esta regulacion

Evaluar hasta donde se van a usar las instalaciones del
subcontratista. Como regla general, la OMAC debe
requerir el uso de sus propios formularios, datos
aprobados, materiales y partes, pero podria permitir el
uso de herramientas, equipamiento y personal del
subcontratista, siempre y cuando estas herramientas,

(3)

(4)

(5)

(6)

@)

equipamiento y personal reunan los reguerimientos de
esta regulacion. En el caso de subcontratistas que
puedan proveer servicios especializados, se podria, por
razones practicas, usar los servicios especializados de
su personal especializado, datos aprobados vy
materiales, siempre y cuando sea aceptado por la
OMAC. El personal de servicios especializados debe
reunir los requerimientos de la norma o estandar de
calificacion previamente aceptado por la Autoridad
Aeronautica.

los trabajos subcontratados son
realizados de acuerdo a los requisitos de
aeronavegabilidad apropiados y deberan estar
establecidos en el MPO de la OMAC.

Garantizar que

Avalar que el certificado de conformidad de
mantenimiento, sera siempre emitido bajo el nimero
del Certificado de Aprobacion de la OMAC. No obstante,
el certificado de conformidad de mantenimiento puede
ser emitido ya sea en las instalaciones del
subcontratista o de la OMAC, por personal que posea
una autorizacion de certificacion de esta (ltima. Este
personal debe ser de la OMAC pero podra ser también
una persona del subcontratista que reuna los
estandares del personal de certificacion de la OMAC,
que haya sido aprobada por la Autoridad Aeronautica
por medio de la aceptacion del MPO.

Registrar las auditorias realizadas al subcontratista, e
incluir un plan de seguimiento de acciones correctivas.
Este sistema debe incluir un procedimiento claro para la
autorizacion de un subcontratista; asi como para la
cancelacion de los subcontratistas que no retnan los
requerimientos de una OMAC.

El personal de auditorias de calidad de la OMAC debera
auditar la seccion o departamento de control de
subcontratos y realizar auditorias aleatorias a los
subcontratistas, a menos que esta tarea sea realizada
por el personal de auditorias independientes de calidad,
en conformidad a como se indica en el parrafo (c)
numeral (1) de este apéndice.

Garantizar que el contrato o acuerdo entre la OMAC y el
subcontratista debe contener previsiones para que la
Autoridad Aeronautica tenga el derecho de acceder al
subcontratista, segin la seccion 145.13 literal (b) de
esta regulacion.

APENDICE D

ESTRUCTURA PARA LA ELABORACION DE LA LISTA DE

CAPACIDAD

Clasificacion de las Habilitaciones

(1)

Estructura de aeronaves

(i). Clase I: Aecronaves de estructura mixta, de masa

maxima certificada de despegue hasta 5700Kg. En
caso de helicopteros masa maxima certificada de
despegue hasta 2730 kg.

(ii). Clase II: Aeronaves de estructura mixta, de masa

maxima certificada de despegue sea superior a
5700Kg. En caso de helicopteros masa maxima
certificada de despegue sea superior a 2730 kg.

(iii). Clase III: Aeronaves de estructura metalica, de masa

maxima certificada de despegue hasta 5700Kg. En
caso de helicopteros masa maxima certificada de
despeque hasta 2730 kg; v

(iv). Clase IV: Aeronaves de estructura metalica de masa

maxima certificada de despegue sea superior a
5700Kg. En caso de helicopteros masa maxima
certificada de despegue sobre 2730 kg.

N°6.279 Extraordinario
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(2)
.
(ii).
(i)
(3)
.
(i).

(4)

(i)-

(ii).
(iv).

(5)
(0.
(ii).
(iii).

(6)
®-

(ii).

(iii).

Motores de aeronave

Clase I: Motores alternativos de menos de 400 HP;
Clase II: Motores alternativos de mas de 400 HP; y
Clase III: Motores a turbinas.

Hélices

Clase I: Todas las hélices con paso fijo y de paso
ajustable en tierra, de madera, metal o de construccion
compuesta; y

Clase II: Todas las demas hélices.

Radio (avionica)

. Clase I: Equipo de comunicacion:

Cualquier equipo de radio (avionica) de transmision o
recepcion, o ambos usados en aeronaves para emitir o
recibir comunicaciones en vuelo, sin tener en cuenta la
frecuencia portadora ni el tipo de modulacion utilizada;
incluyendo los sistemas de intercomunicacion auxiliar y
afines, sistemas de amplificadores, dispositivos
eléctricos o electronicos de senalizacion para el
personal de a bordo y equipos similares; pero no
incluye los equipos usados para la navegacion o de
ayuda a la navegacion de una aeronave, equipos
usados para la medicion de la altitud o despeje del
terreno y otros equipos de medicion operados con los
principios de radio, radar o instrumentos mecanicos,
eléctricos, giroscopicos o instrumentos electronicos que
son parte del equipo de radiocomunicaciones.

Clase II: Equipo de navegacion:

Cualquier sistema de radio (avionica) usado en las
aeronaves para la navegacion en ruta o de
aproximacion. Estos sistemas no incluyen aquellos
operados por principios de radar o de pulsos de
radiofrecuencia o equipo de medicion de altitud o
despeje del ter eno.

Clase III: Equipo de radar:

Cualquier sistema electronico de la aeronave operado
por principios de radar o de pulsos de radiofrecuencia.

Sistemas de computadora:

Clase I: Sistemas de computadora de aeronaves
similares.

Clase II: Sistemas de computadoras de motor.

Clase III: Sistemas de computadoras de avionica

Instrumentos

Clase I: Mecanicos:

Cualquier instrumento de diafragma; de tubo bordon,
aneroide, optico o centrifugo accionado
mecanicamente que se use en la aeronave o para
operar la misma, incluyendo tacometros, indicadores
de velocidad, sensores de presion, derivometros,
brajulas magnéticas, altimetros, o instrumentos
mecanicos similares.

Clase II: Eléctricos:

Cualquier sistema e instrumento indicador auto
sincronico y de indicacion eléctrica, incluyendo
instrumentos indicadores a distancia, termometros de
cabeza de cilindro, o instrumentos eléctricos similares.
Clase III: Giroscopicos:

Cualquier instrumento o sistema que use los principios
giroscopicos e impulsado por presion de aire o energia
eléctrica, incluyendo las unidades de control del piloto
automatico, indicadores de inclinacion y viraje,

giroscopos direccionales y sus accesorios partes,
brajulas electromagnéticas y girosin  (giroscopo
direccional).

(iv). Clase IV: El ctronicos:

()

Cualquier instrumen o cuya operacion dependa de
tubos electrdnicos, transistores o dispositivos similares,
incluyendo medidores de cantidad de tipo capacitivo,
sistemas de amplificacion, y analizadores de motor.

Accesorios

(i). Clase I:

Accesorios mecanicos que dependen para su
operacion, de la friccion, la energia hidraulica, enlaces
mecanicos, o presion neumatica incluyendo los frenos
de rueda de la aeronave, bombas accionadas
mecanicamente, carburadores, conjuntos de ruedas del
avion, amortiguadores y mecanismos servo hidraulicos.

(ii). Clase II:

Accesorios eléctricos que funcionan con energia
eléctrica para su operacion y generadores, incluyendo
motores de arranques, reguladores de voltaje, motores
eléctricos.

(iii). Clase III:

(8)

Accesorios electronicos que funcionan utilizando tubos
electronicos, transistores, o dispositivos similares,
incluyendo controles de sobrecarga, controles de
temperatura, de acondicionamiento de aire o controles
electronicos similares.

Servicios especializados

Los servicios especializados pueden ser emitidos a una
OMAC para realizar mantenimiento o procesos especificos.

la lista de

capacidades debe identificar las

especificaciones o no mas utilizadas para la ejecucion de
los servicios especializados. La especificacion puede ser:
(i) Datos de mantenimiento del fabricante del producto

especifico;

(ii). Civil o militar que sea comunmente utilizada en la

industria aeronautica y aceptada por la Autoridad
Aeronautica; o

(iii). Una desarrollada por un solicitante y aprobada por la

Autoridad Aeronautica.

(a) Aplicacion de las Habilitaciones

1)

@)

3)

La habilitacion (1) “Estructura de aeronaves”, en sus
diferentes clases, comprende la ejecucion de
mantenimiento en la aeronave y en sus sistemas,
equipos y componentes, instalados en ella, y que son
efectuados utilizando la informacion técnica disponible
en el respectivo manual de mantenimiento o de servicio
de la aeronave.

Las habilitaciones comprendidas entre dos (2) hasta
siete (7) "Componentes de aeronaves”, en sus diferentes
clases, implica la ejecucion de mantenimiento en estos
componentes, cuando se encuentran desmontados de la
aeronave, los que se realizan generalmente en talleres
especializados y para cuya ejecucion se utilizan las
instrucciones técnicas proporcionados por el fabricante
del respectivo componente (Manual de
reacondicionamiento (Oavrahaul), Cartas de limites y
tolerancias, entre otros etc.).

La habilitacion (8) “servicios especializados” comprende

la ejecucion de procesos de mantenimiento o inspeccion
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(a) Generalidades

(1)El Certificado de Aprobacion de una organizacion de
mantenimiento aeronautico (OMAC) a otorgar bajo esta
regulacion sera bajo Formulario INAC-145-001,
establecera el alcance general bajo el cual se otorga la
aprobacion, identificandose en éste, una o varias de las
habilitaciones y clases que se establecen en el Apéndice D
de esta regulacion. Las habilitaciones que otorgue la AA
seran limitadas y se especificaran en detalle en la Lista de
Capacidad aprobada por la Autoridad Aeronautica.

(2)La Lista de Capacidad aprobada se emitiran bajo
Formularo INAC 45 002, y establecera el detalle de las
habili a iones partculares por marca, modelo u otra
especificacion segun corresponda, de las aeronaves,

componentes de aeronaves o un tipo especifico de -—’%ﬂmmmhm T A Cottines doLaacela..
servicio especializado, en los cuales la OMAC puede 1 b1 cpolacin v cums cn b requsimre e 5RAV 145 sppeli it
ejecutar las actividades de mantenimiento. 2% S s ik
habiltaciones indadas en of den 3 y 4).
(3)La Lista de Capacidad Aprobada establecera, cuando 7] 4, 50 recondenda et ofcotiiido con e categorios schctads (excepto s
R, T Patiltacines indadss en ol fen b).
corresponda, las limitaciones de mantenimiento que la gy g T v
Autoridad Aeronautica pueda definir, en directa relacion a
la capacidad técnica demostrada por el OMAC, respecto a
una aeronave, componente de aeronave o servicio
especializado al que se refiera.
i e = - n Inspectar audtor asignado.
(4) En aquellos casos en que la cantidad de items a incluir en e T e ey e
la Lista de Capacidad aprobada, sea muy extensa, estos sy | Mo
= - 5 — ma aprobedo Fetha;
podran mantenerse en un archivo separado, debidamente
controlado y referenciado en la misma. (i) Referencia. Excepto que se indique de otra forma, es

necesario que el solicitante de un Certificado de
Aprobacion como OMAC RAV 145 o quien solicite una
nueva habilitacion, realice una anotacion en todas las

(b) Formulario de Solicitud, Certificado de Aprobacion _ 3 i
casillas para hacer del formulario un documento valido.

de OMAC RAV 145 y Lista de Capacidad Aprobada.
(ii) Instrucciones para completar de la formulario INAC-

145-003
i Casilla 1 - Usada para indicar el nombre, ubicacion y
(1) FORMULARIO INAC-145-003 “SOLICITUD DE direccion del pais y ciudad que incluya:
CERTIFICADO DE APROBACION PARA ORGANIZACION A. Nombre del organismo de mantenimiento;
DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO AERONAUTICO Y SU B. Nuimero de OMAC asignado por el INAC, cuando

LISTA DE CAPACIDAD" corresponda;
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C. La ciudad vy pafs de funcionamiento del (3 ISTA DE CAPACIDAD DE ORGANIZACON DE MANTEN MIENTO
organismo de mantenimiento; AERONAUTICO (APROBACION) PARA OMA NACIONAL O EXTRANJERA

D. La direccion de la ubicacion dentro de la ciudad
de funcionamiento; y

E. Correo electronico de la Organizacion o su

Gerente Responsable. :; INA q

F. Teléfono [ Fax de la Organizacion

REPUBLICABOLIVARIANA DE VEXEZUELA
MINTSTERIO DEL POIER POPUTAR FARA TRANSIORTE V ORRAS PUBLICAS
INETITITO NACTONAL DE AERON AUTICA CIVIL
CERENCLL CENERAL DI SECURIDAD AEROXAUTICA

Casilla 2- Se deben tildar los aspectos que sean
L r ke o LISTA DE CAFACTDAD AFROBADA DE ORGANTZACTON
aplicables segun el tipo de solicitud que se pretenda DE MANTENIMIENTO AERONATTICO CERTIFICADA NACIONAL | EXTRANIERA
realizar. Para el caso que el motivo de la solicitud sea La Orgmuiznciti de Manteninsocto. Atwndntico Nacanal | Exmugiern © XXXKIO0K" cortiends por ol
e ) - - Tnstirute Noacional de Asrondntica Cival con el No, OMAC-NE “XXXBX™ =5t Inutadaa
diferente a los indicados en esta casilla, estos deben
ser explicados en detalle adjuntando comunicacion

Atk & Eetvicturad Woter B
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evaluar S es _apllca ble LOS aSF_'e(:tOS relatl'vos a Mum!l\ a :a:.db:\’i‘blaﬂ los. \lamullas da \::JII'MH“.PI\!O el :\lvrr:al.le 'pln:‘wh ¥ \wlme v de |;Pr\'|o A loe
documentos adjuntos deben ser tildados segun sea meaunentos del Maruual de Procedimsentos de Orgauincion

ap|icab|e. :w Agticabls 1 Avtoniiaccamrion etruretos; Sinemas deCompundoras
Casilla 3 - En esta casilla el solicitante tiene que | L L
ma car la habilitacion y clase para lo cual se solicita et gmimalva ol i iy balag. ormipeg redl e i siedbion el
aprobacion de conformidad a la Estructura de la Lista e e e DR
) = = - w b A — Fervieios Bpaciatsetor ______________
de Capacidad indicada en el Apendice D de esta 3 o |1 wmaaows 4 FSPIORCAION ISTANDAR

regulacion. Los servicios especializados como NDT
deben ser explicados en la casilla correspondiente,
indicando estandar o norma aplicable.
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Casilla 4 - En esta casilla se debe listar las funciones e plicible e e e et e Nl b rovedaeos o Orgnizacion
de mantenimiento, si es aplicable, que se realizaran en
otra OMA aprobada o no por la Regulacion Aeronautica
Venezolana (RAV 145) indicando la funcion y el
nombre de la organizacion de mantenimiento De ser
necesario, se puede hacer referencia a documento
adjunto donde se listen dichas OMAs

Casilla 5 - En esta casilla el solicitante certifica la
veracidad de los datos correspondientes a las casillas
explicadas anteriormente. El contenido de las columnas
contenidas en esta casilla se explica por si sola.

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

Casillas 6, 7, 8, 9 y 10 - Son de uso exclusivo para

los Inspectores del Instituto Nacional de Aeronautica PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-1644-16
Civil (INAC) y su llenado se explica por si solo. CARACAS, 06 DE DICTEMBRE DE 2016
(2) CERTIFICADO DE APROBACION ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO 206°, 157°y 17°
AERONAUTICO
En ejercicio de las competencias que me confieren los articulos 5 y 9 de la
Ley de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Repiblica
Bolivariana de Venezuela N® 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009; de
conformidad con el numeral 1 y 5 del Articulo 7 y Articulo 13 numerales 1, 3
INAC y 15 literal c de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, publicada
EE— en Gaceta Oficial de la Repiblica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de
DO, .o S fecha 12 de diciembre de 2005.
tt |(I \(’1’5’:’!—:::‘3\?‘[ S((.‘:lﬂml:flg(ﬂ\fk‘“r A
CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE Dicta,
MANTENIMIENTO AERONAUTICO NACIONAL / EXT] £
OMACN st E }mmamsenss XXXBX, vimers o ol sicariie sevin La siguiente,
S REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 5 (RAV 5)
e f,-!’”f el SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)
CAPITULO A
GENERALIDADES.
Extrochinro ey ) Raddio (dvidaica) frarn)
Morore ’ Acceson o A
(ohied SN e o SECCION 5.1 OBJETO Y APLICABILIDAD.
IRET T ETIIOs ! Srvicies Especializades fie=rl
éﬁ“:smfdndm atomendas s [faitadas ¢ o Lina de Copacidader Apvobader adunta al presean (a)La presente regulacién aemnéutica, tiene por objeto eﬁtableoer k._‘5
e e gt & it 7 o e DT i o requisitos para la implementacion y mantenimiento del Sistema de
e e e s Genmin de Sequidard Operaconal (SMS) pox parte de los provesdons
Naciona de Aranisticn Giv. de servicios, que se constituyan o establezcan en la Repitiblica
e e Bolivariana de Venezuela.

Rmiaicn * oo
T —— (b)La presef_!te regulacion serd aplicable a los proveedores de servicios
:;DI;«.::II:.'S' 2 et oopecsde | sediituia dechods cadh rashonaty (24 seves cimtades dnde I mirude ool del puviene que muldamr‘t& m merlaor‘an:

(1) Centros de Instruccion Aeronautico Certificados, que estan
expuestas a riesgos de seguridad operacional relacionados con las
operaciones de aeronaves al prestar sus servicios.

NOMERE DEL DREIDEI:;:E EN EL CARGO

"”J""’ﬁ"l\.?&.«mw bl el (2) Explotadores Aéreos que operan de acuerdo con las RAVs, 121,
= ' 125, 129, 130, 135 y Servicios Especializados de Transporte Aéreo.

(3) Organizaciones de Mantenimiento Aeronautico que presten servicio
de mantenimiento a explotadores aéreos de aviones y de
helicopteros, certificados bajo la RAVs 121, 125, 135, Servicios
Especializados de Transporte Aéreo y Trabajos Aéreos.
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