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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-174-19
CARACAS, 08 DE ABRIL DE 2019

208°, 160° y 20°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada
en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140 de fecha 17
de marzo de 2009, con base a lo previsto en los articulos 5 Principio de Uniformidad
de la Legislacion Aerondutica y 75 que establece el Servicio Especializado de
Transporte Aéreo ejusdem; en concordancia con la atribucion conferida en el
articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal “c” de la Ley del Instituto Nacional de
Aeronautica Civil, publicada en la Gaceta Oficial de la RepuUblica Bolivariana de
Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005.

POR CUANTO,

El desarrollo de la aviacion civil comercial es de vital importancia para alcanzar los
fines del Estado, toda vez que el transporte aéreo comercial constituye el medio
idoneo en razon de su inmediatez, para lograr la interconexion entre las diferentes
ciudades y pueblos de la Nacion, en beneficio de los ciudadanos, a objeto de que
éstos tengan acceso a servicios de transporte de calidad, seguros y que sean
suficientes, por lo que resulta conveniente adecuar el estamento juridico que regula
las operaciones de los Servicios Especializados de Transporte Aéreo, en base a los
requerimientos técnicos aerondauticos, que permitan estandarizar la prestacion de
este servicio, a nivel nacional e internacional.

POR CUANTO,

Se requiere instrumentar el marco regulador para adecuar ordenadamente la
implementacion y el desarrollo efectivo de los Servicios Especializados de
Transporte Aéreo, en atencion al dinamismo propio de la actividad aerondutica y
permitir la expansion de la prestacion de estos servicios, para proveer a los usuarios
alternativas que le garanticen el acceso al transporte aéreo, siempre de manera
segura, ordenada y eficiente, adaptandose a sus necesidades inmediatas, conforme
con el marco juridico que regula tales operaciones,

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 136 (RAV 136)
REGLAS DE OPERACION PARA EXPLOTADORES DEL SERVICIO
ESPECIALIZADO DE TRANSPORTE AEREO EN LAS MODALIDADES DE TAXI
AEREO Y TRANSPORTE AEREO DE VALORES, EN OPERACIONES
NACIONALES E INTERNACIONALES

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 136.1 OBJETO

La presente regulacion establece las reglas de operacion para explotadores del
Servicio Especializado de Transporte Aéreo en las modalidades de Taxi Aéreo y
Transporte Aéreo de Valores, en operaciones nacionales e internacionales.

SECCION 136.2 APLICABILIDAD

La presente Regulacion sera aplicable a los explotadores aéreos en las operaciones
de transporte aéreo de personas o cosas, que se efectlien bajo las modalidades de
Taxi Aéreo y Transporte de Valores, en el ambito nacional e internacional, de forma
conjunta o separada.

SECCION 136.3 APLICACION PREFERENTE

Esta Regulacidon se aplicara de forma preferente a cualquier otro instrumento
normativo que regule técnicamente la actividad aerondutica. Sdlo en aquellos casos
en que exista dudas o controversias podran aplicarse dichos instrumentos, con el
Unico fin de atender la particularidad del Servicio Especializado de Transporte
Aéreo.

SECCION 136.4 RESTRICCIONES

El transportista o explotador aéreo certificado para prestar Servicio Especializado de
Transporte Aéreo no puede realizar operaciones de Servicio Plblico de Transporte
Aéreo; de igual forma, el transportista o explotador aéreo certificado para prestar
Servicio Publico de Transporte Aéreo, no puede realizar operaciones de Servicio
Especializado de Transporte Aéreo.

SECCION 136.5 DEFINICIONES

Para los efectos de la presente Regulacidn se tienen en consideracion las
definiciones prevista en la Regulacion Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1) y las que
seguidamente se establecen:

Acto de Interferencia Ilicita: Actos o tentativas, destinados a comprometer la
seguridad de la aviacién civil incluyendo, sin que esta lista sea exhaustiva, lo
siguiente:

(a) Apoderamiento ilicito de aeronaves.

(b) Destruccion de una aeronave en servicio.

(c) Toma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aerédromos o
aeropuertos.

(d) Intrusion por la fuerza a bordo de una aeronave, en un aerédromo o
aeropuerto o en el recinto de una instalacién aeronautica.

(e) Introduccion de armas, de artefactos o sustancias peligrosas con fines

criminales a bordo de una aeronave o0 en un aeropuerto.

(f) Uso de una aeronave en servicio con el propésito de causar la muerte,
lesiones corporales graves o dafios graves a los bienes o al medio
ambiente.

(g) Comunicacion de informacion falsa que comprometa la seguridad de
una aeronave en vuelo o en tierra, o la seguridad de los pasajeros,
tripulacion, personal de tierra y publico en un aeropuerto o en el
recinto de una instalacion de avion civil.

(h) Incursion en pistas, aerédromos o aeropuerto por medios violentos o
empleando procedimientos y mecanismos ilegales.

Aeronave: Toda maquina que pueda sustentarse en la atmdsfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronaves de uso Comercial: Son aquellas aeronaves destinadas a la prestacion
del Servicio Publico de Transporte Aéreo Comercial y los Servicios Especializados de
Transporte Aéreo, que consiste en el traslado por via aérea de pasajeros, carga o
correo, personas o cosas, de un punto de partida a otro de destino, mediando una
contraprestacion y con fines de lucro. Comprende todas las lineas o empresas de
servicios aéreos que cuenten con la respectiva habilitacion o certificacion para
operar como tal por parte de la Autoridad Aeronautica.

Aeronaves para uso de Ambulancia: Son todas aquellas aeronaves que prestan
un Servicio Especializado de Transporte Aéreo, destinadas al traslado de personas
que necesiten de ayudas médicas y equipadas con los instrumentos y accesorios
necesarios para la asistencia médica primaria a bordo de la misma y que cuente con
la respectiva autorizacion de la Autoridad Aerondutica.

Autoridad Aeronautica de la Republica: Es el Instituto Nacional de Aeronautica
Civil (INAC).

Aviacion Comercial: Comprende toda actividad aeronautica relacionada con el
traslado en aeronave por via aérea de pasajeros, carga o correo, de personas o
cosas, desde un punto de partida a otro de destino, mediando una contraprestacion
con fines de lucro.

Avion o Aeroplano: Aerodino propulsado mecanicamente que, principalmente,
deriva su sustentacion en vuelo de reacciones aerodindmicas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Certificado de Explotador de Servicio de Transporte Aéreo (AOC):
Documento expedido por el Instituto Nacional de Aeronautica Civil que acredita la
aptitud y competencia de una empresa aérea, para realizar operaciones de
transporte aéreo en condiciones seguras y de acuerdo con las especificaciones
operacionales asociadas a éste.

Cosas: Todo bien susceptible de valoracién econdmica vinculado legalmente a una
persona y que conforme a su composicion, peso y volumen pueda ser transportado
sin riesgos en una aeronave, de un lugar de partida a uno de destino.

Explotador de Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Sociedad
mercantil certificada por la Autoridad Aeronautica, para dedicarse a la explotacion
de aeronaves para el traslado por via aérea de personas o cosas, corresponde a un
servicio prestado a demanda o a requerimiento del usuario, con fines especificos
bajo diferentes modalidades, a cambio de una contraprestacion, cuya operacion se
desarrolla de conformidad a las Especificaciones Operacionales emitidas, aprobadas
y asociadas al AOC otorgado.

Helicoptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la
reaccion del aire sobre uno o mas rotores propulsados mecanicamente, que giran
alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Persona: todo ente capaz de adquirir derechos y contraer obligaciones; se clasifica
en, natural o juridica.

Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Es el empleo de una aeronave
para el traslado de personas o cosas con fines especificos bajo diferentes
modalidades, a cambio de una contraprestacion. Para la prestacion de este servicio
se requiere del respectivo permiso operacional y el Certificado de Explotador del
Servicio de Transporte Aéreo, emitidos por la Autoridad Aeronautica, de acuerdo
con lo establecido en el marco normativo.

Taxi Aéreo: Vuelo no regular, a demanda o requerimiento del usuario, a corto
plazo, para transportar por via aérea, personas o cosas. Esta definicion abarca los
vuelos de emplazamiento que se necesiten para proporcionar este servicio.

Traslado Aéreo de Valores: Vuelo no regular, para transportar por via aérea
cosas que tengan gran valor econémico y comercial, histdrico o estimativo, llamado
usualmente como Transporte de Valores.

Usuario: Persona que utiliza los Servicios Especializados de Transporte Aéreo,
mediante una contratacion en la que se especifique la modalidad del servicio.

Vuelo de Fletamento: Es aquella operacion aérea realizada mediante un contrato
de utilizacion de aeronave, por el cual el fletante pone a disposicion del fletador,
por un precio cierto, la capacidad total o parcial de una aeronave, para uno o mas
viajes o durante un tiempo determinado, manteniendo la condicién de explotador.
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Vuelo No Regular: Es aquel que no estd programado en las frecuencias de
cumplimiento y explotacion del servicio de forma regular, estos vuelos tienen
caracter comercial y deben ser autorizados por la Autoridad Aerondutica.

Zonas Remotas: Zonas que se encuentran alejadas o apartadas de la base
principal del explotador de aeronaves y donde pudiesen llevarse a cabo
operaciones, incluyendo aquellos aerédromos no controlados

SECCION 136.6 CONDICIONES PARA PRESTAR EL SERVICIO
ESPECIALIZADO DE TRANSPORTE AEREO

Para prestar el Servicio Especializado de Transporte Aéreo, los explotadores aéreos
deben cumplir con las siguientes condiciones:

(1) El servicio debe satisfacer una necesidad exclusiva y especial para uno o
mas usuarios por razones de tiempo, oportunidad y destino del viaje.

(2) La relacion comercial entre la empresa aérea y el usuario derivara de un
contrato de fletamento, prescindiendo de la modalidad de contrato de
servicio pUblico de transporte aéreo.

(3) Los prestadores del Servicio Especializado de Transporte Aéreo deben
publicitar la prestacion de sus servicios de forma clara y precisa, para
impedir confusién entre la naturaleza del servicio ofertado y el Servicio
Publico de Transporte Aéreo.

(4) El Servicio Especializado de Transporte Aéreo, nacional e internacional
debe prestarse bajo la autorizacion correspondiente y en cumplimiento de
las limitaciones establecidas en el Certificado de Explotador Aéreo y en las
Especificaciones Operacionales aprobadas por la Autoridad Aeronautica.

SECCION 136.7 PROPIEDAD SUSTANCIAL Y CONTROL EFECTIVO

El control y la direccion de la empresa en su mayoria deberd estar a cargo de
personas de nacionalidad venezolana, igualmente el patrimonio accionario debe ser
nominativo y en su mayoria pertenecer a personas de nacionalidad venezolana.

SECCION 136.8 REQUERIMIENTOS DE AERONAVES

Para prestar el Servicio Especializado de Transporte Aéreo, se debe disponer de al
menos una (01) aeronave debidamente registrada en la Republica Bolivariana de
Venezuela poseedora del Certificado de Aeronavegabilidad vigente y que cuenten
con las condiciones y configuracion para la prestacion del Servicio de Transporte
Aéreo Comercial para el traslado de personas o cosas, conforme a los requisitos
técnicos y operacionales establecidos en esta Regulacion.

SECCION 136.9 CONTRATOS DE AERONAVES

El Servicio Especializado de Transporte Aéreo, se realizard con aeronaves, bien sea
propiedad del Explotador del Servicio Especializado de Transporte Aéreo o mediante
cualquier contrato de utilizacion de aeronaves, de conformidad con lo establecido
en la Ley de Aeronautica Civil y demas normativa técnica aplicable.

CAPITULO B
REQUERIMIENTOS PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO ESPECIALIZADO
DE TRANSPORTE AEREO

SECCION 136.10 REQUISITOS ADMINISTRATIVOS

La empresa consignara la Fianza Laboral y Fianza de Fiel Cumplimiento al final de la
Fase Documental del Proceso de Certificacion, y debera renovar dichos contratos
anualmente, de manera que las garantias que ofrecen se mantengan vigentes
durante el periodo de la concesion.

SECCION 136.11 EVALUACIONES

Para realizar operaciones de Servicio Especializado de Transporte Aéreo, se
requiere que el explotador se someta al proceso de certificacion previsto y
establecido en la RAV 119 “Certificacion de Explotador del Servicio Plblico de
Transporte Aéreo y de Servicio Especializado de Transporte Aéreo”; mediante el
cual la Autoridad Aeronautica, verificara la correspondiente idoneidad econdmica,
financiera, y la capacidad juridica y técnica de la empresa solicitante, todo ello
ajustado a la normativa legal y técnica aplicable.

SECCION 136.12 REQUISITOS TECNICOS Y OPERACIONALES. Los
explotadores aéreos para ofrecer el Servicio Especializado de Transporte Aéreo,
deben contar con lo siguiente:

(a) Para el Servicio Especializado de Transporte Aéreo en la modalidad de Taxi
Aéreo:

(1) Aviones configurados para transporte de personas o cosas, de hasta
nueve (09) puestos, sin incluir la tripulacion.

(2) Aviones configurados para transporte de carga de acuerdo a las
especificaciones del fabricante, que emplearan para el traslado de cosas.
Helicopteros configurados para transporte de personas de hasta seis (06)
puestos, sin incluir la tripulacion.

(3) Helicopteros configurados para transporte de carga de acuerdo a las
especificaciones del fabricante, que emplearan para el traslado de cosas.

(b) Para el Servicio Especializado de Transporte Aéreo en la modalidad
Transporte de Valores se deberd utilizar aeronaves disefiadas o modificadas
para el transporte de carga, segln su certificado de tipo, certificado de tipo
suplementario o alteracion mayor que modifique su disefio para esta
operacion, incorporado de manera permanente.

(c) La sociedad mercantil debera presentar dentro del proceso de certificacion y
cada vez que hubiere un cambio, los documentos que a continuacién se
indican:

(1) Plantilla de Pilotos, indicando el entrenamiento anual en simulador
(cuando aplique segun el tipo de aeronave); este personal debe poseer
licencia de piloto comercial.

(2) Plantilla de personal gerencial, con al menos un gerente general, un
responsable de operaciones, un responsable de mantenimiento, un
responsable del aérea de seguridad de aviacion civil AVSEC, este
personal debe contar con las calificaciones previstas a su equivalente en
la Regulacién Aerondutica Venezolana relativa al proceso certificatorio.

(3) Declaraciones de cumplimiento de las Regulaciones Aeronauticas
Venezolanas 108 y 111 (RAV 108 y RAV 111).

(4) Procedimiento para operar en zonas y aerédromos especiales.

(d) El explotador aéreo debe cumplir con los siguientes requisitos en materia de
seguridad AVSEC de las aeronaves:
(1) Aspectos Generales que deben cumplir los Explotadores de Servicio
Especializado de Transporte Aéreo:

(i) Adoptar medidas de seguridad para impedir el robo y la
manipulacién indebida de sus aeronaves, con la finalidad de
reducir la vulnerabilidad de éstas, respecto a su uso en actos de
interferencia ilicita.

(i) Aplicar medidas de seguridad sobre los bienes o cosas objeto de
transporte que sera transportado por via aérea, con la finalidad de
reducir la vulnerabilidad de dichos transportes y que puedan ser
utilizados para cometer actos de interferencia ilicita.

(iii) Notificar a la Autoridad Aeronautica cualquier actividad sospechosa
con las aeronaves que pudiesen estar relacionadas con actos de
interferencia licita.

(iv) Velar por la seguridad de las aeronaves que posea u opere.

(v) Coadyuvar en el objetivo de separar sus actividades, de las
operaciones de transporte aéreo comercial.

(vi) Cerrar y asegurar todas las puertas y accesos a las aeronaves que
estén fuera de servicio o de pernocta.

(vii) Mantener contacto con la Autoridad Aeronautica, la Autoridad
Aeroportuaria y los Organismos de Seguridad de Estado, para
garantizar la seguridad de sus areas de responsabilidad.

(viii) En caso de que apliquen, cumplir con lo sefalado en las Secciones
108.10, 108.11, 108.12, 108.15, 108.16, 108,17, 108.19, 108.20,
108.26, 108,27, 108.28, 108.32 y 108.33 de la Regulacion
Aeronautica Venezolana RAV 108.

(ix) Cualquier otra disposicion emitida por la Autoridad Aerondutica en
materia de seguridad de la aviacion.

(2) Los Responsables en materia de Seguridad de la explotacion de los
Servicios Especializados de Transporte Aéreo deben cumplir con lo
siguiente:

(i) Los Explotadores de Servicios Especializados de Transporte Aéreo
deben designar a un responsable de seguridad, encargado de
supervisar la aplicacion de las medidas de seguridad establecidas
por la empresa, quien debe demostrar haber recibido capacitacion
en materia AVSEC para coordinador de seguridad en tierra, de
acuerdo a lo establecido por la Autoridad Aeronautica en el
Apéndice B de la Regulacion Aerondutica Venezolana 108
(RAV 108).

(i) La designacion debe incluir el nombre del responsable de
seguridad, asi como una descripcion de la manera en la cual se
podra contactar durante las veinticuatro (24) horas del dia.

(3) El procedimiento de seguridad para los Explotadores del Servicio
Especializado de Transporte Aéreo, debe establecer procedimientos de
seguridad por escrito, segin lo establecido en el Apéndice G de la
Regulacion Aerondutica Venezolana 108 (RAV 108).

(4) El Explotador de Servicios Especializados de Transporte Aéreo, que realice
operaciones en zonas remotas, debe realizar lo siguiente:

(i)  Una evaluacion de riesgo de la zona de operacion.

(i) Establecer contacto con los Organismos de Seguridad de Estado
mas cercanos a la zona de operacion, con la finalidad de coordinar
algun tipo de apoyo en caso de ser requerido.

(iii) Establecer el procedimiento mas rapido y seguro de comunicacion
con la Autoridad Aerondutica y el Organismo de Seguridad
competente en el caso de que ocurra algln acto de interferencia
ilicita.

(e) El explotador de Servicios Especializados de Transporte Aéreo, debe cumplir con
los siguientes requisitos en materia de seguridad operacional vinculados con
aspectos, tales como:

(1) Generales de operaciones

(i) Cumplimiento de leyes, disposiciones generales de operacion y
mantenimiento, asi como procedimientos establecidos u otras
referencias especificas indicadas en esta Seccion y en sus
manuales aceptados y aprobados. Las reglas que regulan la
operacion de aeronaves dentro de la Republica Bolivariana de
Venezuela y dentro de 12 millas nauticas de sus costas.

(i) Medidas previas al vuelo. De conformidad a lo establecido en la
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RAV 281 referido a medidas previas al vuelo, antes de iniciar un

vuelo, el piloto al mando de la aeronave se familiarizara con toda

la informacién disponible apropiada al vuelo planificado. Esta
informacion debe incluir:

(A) Para todos los vuelos IFR y para aquellos vuelos que no se
limiten a las inmediaciones de un aerédromo, un estudio
minucioso de los informes y prondsticos meteoroldgicos de
actualidad de que se disponga, calculo de combustible
necesario, alternativas disponibles en caso de que el plan
de vuelo no pueda completarse y cualquier demora de
transito aéreo conocida que haya sido notificada al piloto al
mando por el ATC.

(B) Para cualquier vuelo; longitud de pistas en los aerédromos
a donde se intente proceder, y la siguiente informacion
sobre datos de distancia de pista para despegue vy
aterrizaje:

1. Para aeronaves civiles que tengan un Manual de Vuelo
aprobado del avion o helicoptero que contenga datos
de distancias de despegue y aterrizaje, se requerira
que los datos de despegue y aterrizaje estén
contenidos en el mismo, y

2. Para aeronaves civiles que no sean las especificadas en
el numeral 1., del literal (B) de esta Seccion;
informacion confiable apropiada para la aeronave, y
relacionada con la performance del mismo, bajo valores
esperados de elevacion del campo y gradiente de la
pista, peso bruto de la aeronave.

(iii) ~ Servicios e instalaciones de vuelo.

(A) El piloto al mando o explotador iniciara vuelo cuando haya
determinado previamente, utilizando datos oficiales de los
servidos de informacidn aeronautica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones y servicios terrestres y
maritimos, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las
ayudas para la navegacion, requeridas para ese vuelo y para
la seguridad del avion y proteccion de sus pasajeros:

1. Estén disponibles.

2. Sean adecuadas para la operacién segura del vuelo
previsto; y

3. Funcidn en debidamente para ese fin.

(B) El piloto al mando tomara las medidas oportunas para que se
notifique, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios observada en el curso de sus
operaciones, a la autoridad directamente encargada de los

mismos.

(C) Con sujecion a las condiciones publicadas para su uso, los
aerddromos y helipuertos y sus instalaciones estaran
disponibles continuamente para las operaciones de vuelo
durante  sus horas de  operacion publicadas,
independientemente de las condiciones meteoroldgicas.

(iv) Informacion relativa a los servidos de busqueda y salvamento. El piloto
al mando se asegurara que se lleve a bordo de la aeronave en cada
vuelo, toda la informacion relativa a los servidos de blsqueda y
salvamento del area sobre la cual volard la aeronave.

(v) Minimos de utilizacion de aerédromo y helipuerto.

(A) El piloto al mando no operara hacia o desde un aerddromo o
helipuerto utilizando minimos inferiores a los que establezca
la Autoridad Aeronautica para ese aerddromo o helipuerto,
excepto cuando se otorgue una autorizacion especial.

(B) El explotador, se asegurara que el piloto al mando no opere
hacia o desde un aerédromo empleando minimos de
utilizacion de aerédromo inferiores a los que pueda establecer
para ese aerddromo el Estado en el que éste se ubica, a
excepcion que se tenga la aprobacion especifica del Estado.

(vi) Planificacion de vuelo:

(A) Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando se
familiarizara con toda la informacion meteoroldgica
disponible, apropiada al vuelo que realizara.

(B) La preparacion de un vuelo que planifique alejarse de los
alrededores del punto de partida y la de cada operacion aérea
conforme a las Reglas de Vuelo por Instrumentos incluira:

1. Un estudio de los informes y prondsticos meteoroldgicos
actualizados de que se disponga; y

2. La planificacion de medidas alternativas, en caso que el
vuelo no pueda completarse como estaba previsto,
debido a las condiciones meteoroldgicas.

(C) El explotador aéreo especificard los procedimientos de
planificacion del vuelo, para que el mismo se realice en
condiciones  seguras, basandose en las siguientes
consideraciones:

1. La performance del avion,

2. Otras limitaciones operacionales; y
3. Las condiciones que se prevén en ruta y en los
aerddromos correspondientes.

(D) El explotador incluira, en el manual de operaciones, los
procedimientos respecto a la planificacion operacional del
vuelo.

(vii) Preparacion de los vuelos:

(A) Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando debe comprobar
que:
1. La aeronave:

(1.A) Relne las condiciones de aeronavegabilidad.

(1.B) Esté debidamente matriculada.

(1.C) Cuente con los certificados  vigentes
correspondientes y demas documentacion
requerida por la Ley de Aeronautica Civil y
Regulaciones Aerondutica Venezolanas vigentes
y aplicables, a bordo de la misma.

(1.D) Cuente con los instrumentos y equipos
apropiados, operativos, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas.

(1.E) Haya recibido el mantenimiento necesario de
conformidad con los manuales de servicio de la
aeronave, las Regulaciones  Aeronautica
Venezolanas vigentes y aplicables, y

(1.F) No exceda las limitaciones de operaciones que
figuran en el manual de vuelo o su equivalente.

2. El peso (masa) y centro de gravedad de la aeronave
sean tales que pueda realizarse el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas.

3. La carga transportada esté debidamente distribuida y
sujeta.

4. Cada explotador desarrollara procedimientos para
asegurarse que el vuelo no comience a menos que se
cumpla con la romanilla (vii) de esta Seccion.

(B)El piloto al mando deberd disponer (o, el explotador
proporcionara al piloto al mando) informacion suficiente
respecto a la performance ascensional con, todos los motores
en funcionamiento a efectos de determinar la pendiente
ascensional que puede alcanzarse durante la fase de salidas
en las condiciones de despegue existentes y con el
procedimiento de despegue previsto. Asimismo debera
disponer de los datos de performance para todas las fases
restantes.

(C) El piloto al mando o explotador se asegurara que el siguiente
equipo de vuelo e informacion operacional estén accesibles y
vigentes en el puesto de pilotaje de cada aeronave:

1. Una linterna funcional, en buen estado de operacion.

2. Listas de verificacion.

3. Cartas aeronauticas.

4. Para operaciones IFR o nocturnas, cartas aeronauticas
de aproximacion de area terminal y de navegacion en
ruta.

5. Informacion esencial relativa a los servicios de
blsqueda y salvamento del area sobre la cual se vaya a
volar.

6 En caso de aviones multimotores, datos de performance
para el ascenso con un motor inoperativo; y

7 Un par de lentes correctivos de repuesto, cuando asi
este establecido en su certificado médico.

(D) Indicaciones a la tripulacion. El piloto al mando se asegurara
que los miembros de la tripulacion conozcan bien, por medio
del aleccionamiento verbal, otro método, la ubicacion y el uso
de:

1. Los cinturones de seguridad; y,
2. Cuando sea apropiado:

(2.A) Las salidas de emergencia.

(2.B) Los chalecos salvavidas.

(2.C) El equipo de suministro de oxigeno; y

(2.D) Otro equipo de emergencia previsto para uso
individual, inclusive tarjetas de instruccion
de emergencia para los pasajeros.

(viii) Condiciones meteoroldgicas:

(A) Los vuelos que deban efectuarse de acuerdo a las

Reglas de Vuelo Visual solo se iniciaran si:

1. Se trata de un vuelo visual en condiciones VMC.

2. Los informes meteoroldgicos mas recientes; o una
combinacién de los mismos y de prondsticos,
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indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo
largo de la ruta, o en aquella parte de la ruta que
haya de volarse de acuerdo con las Reglas de Vuelo
Visual, seran, a la hora apropiada, tales que
permitan el cumplimiento de estas reglas.

(B) Vuelos que se efectiien de acuerdo con las Reglas de

Vuelo por Instrumentos (IFR) Aviones:

1 Los vuelos que deban efectuarse de acuerdo a las
Reglas de Vuelo por Instrumentos, solo se iniciaran
cuando, la informacion disponible indique que, a la
hora prevista de llegada, las condiciones en el
aerddromo de aterrizaje previsto o en al menos un
aerodromo alterno al de destino, cuando éste se
requiera, sean iguales o superiores a los minimos
de utilizacion del aerédromo de destino.

(C) Vuelos que se efectuar de acuerdo con las Reglas de
Vuelo por Instrumentos (IFR) Helicopteros:
1 Cuando se requiera un helipuerto de alternativa:

(1.A) Los vuelos que deban efectuarse de acuerdo
a las Reglas de Vuelo por Instrumentos solo
se iniciaran cuando la informacion disponible
indique que las condiciones en el helipuerto
de aterrizaje previsto o al menos en un
helipuerto de alternativa seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a los
minimos, de utilizacion del aeropuerto.

2. Cuando no se requiera ningln helipuerto
alternativo:

(2.A) Los vuelos que deben aceptarse de acuerdo a
las Reglas de Vuelo por Instrumento, se
inician cuando la informacién mas reciente
Desde dos horas antes, hasta dos horas
después o desde la hora real de salida hasta
dos horas después de la hora prevista de
llegada, el periodo que sea mas corto,
indique que existan las siguientes condiciones
meteoroldgicas:

Una altura de base de nubes de por lo menos
120 m (400 ft) por encima de la altura
minima que corresponda al procedimiento de
aproximacion por instrumento, y

Visibilidad de por lo menos 1,5 km mas que la
minima correspondiente al procedimiento.

NOTA: Los valores de base de nubes vy visibilidad
establecidos en esta Seccion seran considerados
minimos cuando se mantenga una vigilancia
meteoroldgica fiable y continua. Si solo se dispone de
prondstico tipo “de area”, la Autoridad Aerondutica
especificara los minimos que considere pertinente

(E) Vuelos en condiciones de engelamiento:

1. Los vuelos que tengas que realizarse en
condiciones de engelamiento conocidas 0
previstas, solo se iniciaran cuando:

(1.A) La aeronave este certificada y equipada para
volar en esas condiciones.

(1.B) Se haya inspeccionado en tierra para detectar
la formacién de hielo; y

(1.C) De ser necesario, se le haya dado el
tratamiento de deshielo o antihielo.

2. La acumulacién de hielo de otros contaminantes
que se produce en forma natural se eliminard a
fin de mantener la aeronave en condiciones
aeronavegables antes del despegue.

(ix) Informes meteoroldgicos emitidos por los pilotos. El piloto al mando
notificard lo antes posibles al ATC si encuentra condiciones
meteoroldgicas que probablemente afecten a la seguridad operacional de
otras aeronaves.

(x) Condiciones de vuelo peligrosas. Las condiciones de vuelo peligrosas que
se encuentren y que no sean las relacionadas con las condiciones
meteoroldgicas, se comunicaran lo mas pronto posible a la estacion
aeronautica correspondiente. Los informes asi emitidos daran los detalles
que sean pertinentes para la seguridad operacional de otras aeronaves.

(xi) Equipaje de mano:

(A) El piloto al mando se asegurara que todo equipaje
embarcado en la aeronave e introducido en la cabina
de pasajero quede bien retenido.

(B) El explotador especificara los procedimientos que
garanticen que todo el equipaje embarcado en la

aeronave introducido a la cabina de pasajero se
coloque en un lugar donde quede bien retenido.

(xii) Miembros de la tripulacién de vuelo en sus puestos de servicio. Los
tripulantes de vuelo en sus puestos de servicio, deberan cumplir con lo
siguiente:

(A) En el despegue y aterrizaje. El piloto al mando y los
miembros de su tripulacion que estén de servicio de
vuelo en la cabina de pilotaje permaneceran en sus
puestos

(B) En ruta. El piloto al mando y los miembros de su

tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo
en la cabina permaneceran en sus puestos, a
menos que Su ausencia sea necesaria para
desempefiar cometidos relacionados con la
utilizacion del avion o por necesidades fisioldgicas.

(C) Cinturones de seguridad. El piloto al mando y los

miembros de su tripulacion de vuelo mantendran
abrochados sus cinturones de seguridad mientras
estén en sus puestos.

(D) Arnés de seguridad cuando se dispone de arneses

de seguridad:

1. Cualquier miembro de la tripulacion de vuelo que
ocupe un asiento de piloto mantendra abrochado
el arnés de seguridad durante la fase de
despegue y aterrizaje.

2. Todos los otros miembros de la tripulacion
mantendran abrochado su arnés de seguridad
durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo
que los tirantes de hombro les impidan
desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso los
tirantes de hombro pueden aflojarse, aunque el
cinturén de seguridad debe quedar ajustado.

3. El arnés de seguridad incluye un cinturdn de
seguridad y los tirantes de hombro que pueden
usarse separadamente.

(xiii) Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea. El piloto
al mando se asegurara que se cumpla este tipo de transporte,
conforme a:

(A) Las disposiciones relativas al transporte sin riesgos
de mercancias peligrosas establecidas en la
Regulacion Aeronautica Venezolana RAV 110 y en
cumplimiento del marco normativo nacional dictado
al efecto.

(xiv) La Autoridad Aerondutica y otras instituciones del Estado, podran
utilizar los informes y registros relacionados con la seguridad
operacional y documentos de investigacion de accidentes e incidentes
de aviacion, en procesos judiciales, solo cuando los mismos concluyan
que el accidente deviene de la comision de un delito.

(xv) El explotador suministrara, para uso y guia del personal interesado, un
Manual de Operaciones con procedimientos aplicables ajustados a su
tamano y complejidad:

(A) Cada explotador suministrara, para uso y guia del
personal interesado, un manual de operaciones
que contenga todas las instrucciones e informacion
necesarias para el personal de operaciones, a fin de
que éste realice sus funciones.

(B) EI manual de operaciones se modificara revisara,
siempre que sea necesario, a fin de asegurar que se
encuentre actualizada la informacion en él
contenida.

(C) Todas las modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar el manual
de operaciones.

(D) EI manual de operaciones sera elaborado de
acuerdo con los requerimientos aplicables de la
regulacion de operacion especifica en la que el
explotador se encuentre certificado.

(xvi) Lista de equipo minimo:

(A) Cuando se establezca una Lista Maestra de Equipo
Minimo (MMEL) para un tipo de aeronave, el
explotador incluira en el manual de operaciones una
Lista de Equipo Minimo (MEL) aprobada de la
aeronave, para que el piloto al mando pueda
determinar si debe:

1. Iniciar el vuelo; o continuar el vuelo a partir de
cualquier escala técnica, en caso de que algun
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instrumento, equipo o sistema dejen de
funcionar.

(xvii) Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo:

(A) Ninguna aeronave se reabastecera de combustible
cuando los pasajeros estén embarcados, a bordo o
desembarcando (o mientras giren los rotores en un
helicoptero), a menos que esté debidamente
dotado de personal calificado y listo para iniciar y
dirigir una evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos disponibles
previamente establecidos en el procedimiento
aprobado por la Autoridad Aeronautica.

(B) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga
con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se debera mantener
comunicaciones en ambos sentidos entre el
personal en tierra que supervise el abastecimiento y
el piloto al mando u otro personal calificado,
utilizando el sistema de intercomunicacion de la
aeronave u otros medios adecuados.

(xvii)  Procedimientos operacionales de aviones para la disminucion del
ruido:

(A) Los procedimientos operacionales de aviones para
atenuar el ruido se ajustaran a las disposiciones
pertinentes conforme a lo previsto en los PANS-OPS
(Doc. 8168).

(B) La aplicacion de este requisito estara sujeta a lo
establecido por la Autoridad Aerondutica y a las
reglas que se establezcan de manera general o para
determinados aerédromos y/o a determinadas
horas del dia.

(xix) Cumplira los aspectos aplicables de la Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS) de acuerdo a la RAV 5.

(2) Operaciones de vuelo

(i)  El explotador aéreo tomara las medidas oportunas para que no se inicie
un vuelo a menos que, se haya determinado previamente, por todos los
medios razonables que se dispone, que las instalaciones o servicios
terrestres y maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante
ese vuelo, para la seguridad de la aeronave y proteccion de las
personas, sean adecuados al tipo de operacion de acuerdo con el cual
haya de realizarse el vuelo y funcionen debidamente para este fin.

(if) Preparacion de los vuelos. El explotador demostrara que no se iniciara
ningln vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de
preparacion del vuelo, en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

(A) La aeronave retine condiciones de aeronavegabilidad y documento de
a bordo vy los certificados apropiados requeridos segun la RAV 60 y
los siguientes requisitos:

1. Documentacion a bordo. En cada aeronave se llevara a bordo
los siguientes documentos adecuados y vigentes:

(1.A) Certificado de matricula.

(1.B) Certificado de aeronavegabilidad.

(1.C) Las licencias aprobadas para cada miembro de la

tripulacion.

(1.D) El libro de a bordo segin lo estableado en esta

Seccion.

(1.E) La licencia de la estacion de radio de la aeronave, si
esta provista de aparatos o equipos de radio.

(1.F) Una lista de sus nombres y lugares de embarque y
destino, si lleva pasajeros.

(1.G) Un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga,
si transporta carga; y

(1.H) Un documento emitido por la Autoridad Aeronautica
que acredite la homologacion acustica, de acuerdo a
la normativa técnica aplicable.

(1. I) Cartas aeronduticas actualizadas para la ruta del vuelo
propuesta y para todas las rutas por las que
posiblemente pudiera desviarse el vuelo.

(1.J) Los procedimientos establecidos para los pilotos al
mando de aeronaves interceptadas; y

(1.K) Las sefales visuales para uso de las aeronaves
interceptadas, descritas en la RAV 281.

(1.L) Manual de vuelo aprobado u otro documento o
informacion relacionada con toda limitacion de
utilizacion establecida por el Estado de Certificacion
de disefio y la Autoridad Aerondutica.

2. Libro de a bordo: En cada aeronave debera llevarse un libro
de a bordo en el que se anoten los datos particulares de la
aeronave, su tripulacion y cada viaje. El libro de a bordo de
la aeronave debera contener los siguientes datos:

(2.A) Nacionalidad y matricula de la aeronave.

(2.B) Fecha.

(2.C) Nombres de los miembros de la tripulacion y
asignacion de obligaciones.

(2.D) Puntos y horas de salida y llegada.

(2.E) Proposito del vuelo.

(2.F) Observadores sobre el vuelo; y

(2.G) Firma del piloto al mando.

3. Registros del equipo de emergencia y supervivencia de a
bordo: El propietario de la aeronave o el arrendatario, en
caso que esté arrendada, dispondran en todo momento
en la aeronave, para mantener la comunicacion inmediata
con los centros coordinadores de salvamento, de listas
que contengan informacion sobre:

(3.A) El equipo de emergencia; y

(3.B) El equipo de supervivencia llevado a bordo de la
aeronave.

(3.C) El nimero, color y tipo de las balsas salvavidas y de
las sefiales pirotécnicas, los detalles sobre el
material médico de emergencia, provision de agua
y el tipo y frecuencia del equipo portatil o radio de
emergencia.

4. Manual de vuelo: El piloto al mando debera operar la
aeronave de acuerdo a las limitaciones de operacion
especificadas en el manual de vuelo aprobado:

(4.A) El manual de vuelo de la aeronave se actualizara al
aplicar los cambios que la Autoridad Aeronautica
requiera obligatorios.

(4.B) EI manual de vuelo u otros documentos o
informacion relacionados con toda limitacién de
utilizacion establecida para la aeronave por la
autoridad encargada de la certificacion y los
requeridos en esta Regulacion deben ser llevados a
bordo de la aeronave.

5. Registro técnico de vuelo de la aeronave. El piloto al mando
debe utilizar un registro técnico de vuelo de la aeronave
para registrar todas las dificultades, fallas o mal
funcionamiento detectados en la aeronave. El propietario de
la aeronave o el arrendatario, en caso que esté arrendada
debe asegurase que los certificados de conformidad de
mantenimiento de las acciones correctivas efectuadas sean
registrados en el registro técnico de vuelo de la aeronave.

6. El certificado de aeronavegabilidad y otra documentacion de
a bordo se exhibira o dispondra a la entrada de la cabina de
mando, y estara legible para los pasajeros o tripulantes y
disponible a la Autoridad Aeronautica.

7. No se podra operar una aeronave con un tanque de
combustible lleno instalado dentro del compartimiento de
pasajeros o de equipaje, a menos que la instalacion haya
sido realizada de acuerdo con la RAV 43, y se encuentre a
bordo de la aeronave una copia del documento de la
Autoridad Aeronautica que autoriza esa instalacion a bordo
de la aeronave.

(B) Estén instalados en la aeronave los instrumentos y equipo
establecidos, para el tipo de operacién que vaya a efectuarse y son
suficientes para realizar el vuelo en condiciones seguras.

(C) Se ha obtenido la certificacion de conformidad de mantenimiento de
la aeronave segun la RAV 43.

(D) La masa de la aeronave y el emplazamiento del centro de gravedad
son tales que puede realizarse el vuelo en condiciones seguras,
teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

(E) Las cosas transportadas, estan debidamente distribuidas y sujetas;

(F) Se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que pueden
cumplirse las limitaciones de utilizacion de la aeronave respecto al
vuelo en cuestion; y

(G) Se ha cumplido con los requisitos del plan el vuelo.

(iii) Procedimiento en vuelo. Se establezcan en su Manual de Operaciones y se
demuestren los Procedimientos durante el vuelo.

(iv) Tripulacion. Se establezca la composicion, calificaciones y obligaciones del
piloto al mando/despachador de vuelo de acuerdo a la RAV 60 y lo siguiente:

(A) Obligaciones del piloto al mando. El piloto al mando:

1. Se cerciorard de que ha seguido minuciosamente las listas de
verificacion.

2. Sera responsable de notificar a la autoridad correspondiente
mas proxima, por el medio mas expedito que disponga,
cualquier accidente o incidente en relacién con la aeronave,
en el cual alguna persona resulte fallecida o lesionada, o se
hayan causado dafios de importancia a la aeronave o a la
propiedad privada. En caso que el piloto al mando esté
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incapacitado, el explotador aéreo tendra que tomar dichas
medidas.

Sera responsable de notificar al explotador aéreo, al
terminar el vuelo, todos los defectos que note o que sospeche
que existan en la aeronave; y

. Sera responsable del mantenimiento del libro de a bordo o la

declaracion general. Cada piloto al mando que se desvie de
una regla de acuerdo a lo establecido en el numeral 2., del
literal (A) de esta Seccion, debera enviar un informe por
escrito a la Autoridad Aeronautica sobre tal desviacion.
Simulacion en vuelo de situaciones de emergencia. El piloto
al mando o explotador no permitirdA que se simulen
situaciones de emergencia o irregulares, cuando se lleven
pasajeros.

(B) Instrucciones para las operaciones:
1. El piloto al mando se encargara de que todo el personal de

operaciones esté debidamente instruido en sus respectivas
obligaciones y responsabilidades, y de la relacidon que existe
entre éstas y las operaciones de vuelo en conjunto.

. Para que una aeronave efectle rodaje en el éarea de

movimiento de un aerddromo o helipuerto, la persona que
opere debera:
(2.A)  Este debidamente autorizada por el explotador
o por el arrendador si esta arrendada o por un
agente designado.
(2.B)  Ser competente para maniobrar la aeronave en
rodaje.
(2.C)  Estar calificada para usar radioteléfono; y
(2.D) Haber recibido instruccion de alguien
competente con respecto a: la disposicion
general del aerédromo o helipuerto; rutas;
letreros; luces de sefializacion; sefiales e
instrucciones de Control de Transito Aéreo
(ATC); fraseologia, procedimientos; y estar en
condiciones de cumplir las  normas
operacionales requeridas para el movimiento
seguro de las aeronaves en el aerédromo o
helipuerto.

3. El rotor del helicoptero se hara girar con potencia de motor

cuando se encuentre un piloto calificado al mando. El
explotador proporcionara las instrucciones especificas y
procedimientos que habra de seguir el personal, salvo los
pilotos calificados que tengan que girar el rotor del motor
para fines ajenos al vuelo.

. Explotadores Aéreos. El explotador capacitara debidamente a

todo personal de operaciones, en cuanto a:

(4.A) Sus respectivas obligaciones y responsabilidades; y
(4.B) A la relacion que existe entre éstas y las
operaciones de vuelo en conjunto.

1. Programa de gestion de la fatiga. El explotador establecera e
implantara un programa de gestion de fatiga que garantice que
todo su personal que participe en la operacién y mantenimiento
de la aeronave, no lleve a cabo sus funciones cuando esté
fatigado. En este programa se consideraran las horas de vuelo y
de servicio y se incluirdn en el manual de operaciones.

. En caso de permitirse exenciones a las limitaciones de tiempo de
vuelo y de servicio, el programa incluira disposiciones para:

N

(2.A) Evaluar los riesgos conexos y aplicar las medidas de
mitigacion apropiadas para garantizar la seguridad
operacional; y

(2.B) Determinar cudl persona de la organizacion de la
administracion esta autorizada para aprobar el cambio.

(2.C) De haber cambios, se registraran por escrito la evaluacion
de riesgos y la medida de mitigacion correspondiente.

(2.D) Los cambios se haran sélo con la aprobacion de la
persona responsable de la operacion.

(v) Equipaje de mano. El explotador se asegurara de que todo
equipaje de mano embarcado en la aeronave e introducido en la
cabina de pasajeros se coloque en un lugar donde se encuentre
adecuadamente retenido.

(vi) Limitaciones de utilizacién de la performance de la aeronave. La
aeronave se utilizara de acuerdo con los términos de su certificado
de aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacion
aprobadas, indicadas en su manual de vuelo.

(vii) Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de la aeronave.
Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del
certificado de aeronavegabilidad, se instalaran o llevaran en las
aeronaves, segln sea apropiado, los instrumentos, equipos y
documentos de vuelo que se prescriben en la presente Regulacion,
de acuerdo con la aeronave utilizada y con las circunstancias en
que haya de realizarse el vuelo. La Autoridad Aeronautica
aprobard los instrumentos y equipo establecidos, incluida su
instalacion.

(A) Reglas de vuelo visual para vuelo diurno. Para las Reglas de
Vuelo Visual (VFR) durante el dia, se requieren los siguientes
instrumentos y equipos:

1. Indicador de velocidad.

2. Altimetro.

3. Indicador magnético de direccion.

4. TacOmetro para cada motor.

5. Indicador de presion de aceite para cada motor usando
sistema de presion.

6. Indicador de temperatura para cada motor enfriado por
liquido.

7. Indicador de temperatura del aceite para cada motor
enfriado por aire.

(C)Competencia linguistica. El piloto al mando o explotador se
cerciorara de que los miembros de la tripulacion de vuelo tengan la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las
comunicaciones radiotelefonicas aeronduticas, conforme a lo
especificado en la RAV 60.

(D) Composicion de la tripulacion de vuelo. El niimero y composicion de
la tripulacién de vuelo no serdn inferiores a los especificados en el
manual de vuelo o en otros documentos relacionados con el
Certificado Tipo de la aeronave.

(E) Calificaciones de la tripulacion.
1. El piloto al mando:

(1.A) Se asegurara de que cada miembro de la tripulacion de vuelo
sea titular y posea una licencia con sus habilitaciones y
certificado médico aeronautico vigentes y apropiados a las
funciones que haya de ejercer, expedida por la Autoridad
Aeronautica del Estado de matricula de la aeronave o
expedida por otro Estado y convalidada por la Autoridad
Aerondutica competente.

(1.B) Se asegurara de que los miembros de la tripulacién de vuelo
estén habilitados en forma adecuada; y

(1.C) Comprobara, a su satisfaccion, que los miembros de la
tripulacion de vuelo sigan siendo competentes.

2.Cuando una aeronave esté equipada con un sistema anticolision
de a bordo (ACAS/TCAS), se asegurara de que cada uno de los
miembros de la tripulacion de vuelo de la aeronave haya recibido
la instruccion apropiada (PANS-OPS segun corresponda) para
tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo
ACAS/TCAS y para evitar, las posibles colisiones.

(F) Gestion de la fatiga.

8. Indicador de presion del mdltiple de admision para cada
motor.

9. Indicador de cantidad de combustible para cada tanque.
10. Indicador de la posicion del tren de aterrizaje, de ser éste
retractil.

11. Un sistema de luces anticolision rojas o blancas aviacion.
12. Aeronaves operadas sobre agua.

(12.A) Todos los hidroaviones iran equipados con un
chaleco salvavidas o dispositivo individual de
flotacion para cada ocupante, accesible desde el
asiento o litera; Equipo para hacer sefales
acusticas prescritas en el Reglamento internacional
para la prevencion de colisiones en el mar, cuando
sea aplicable; Un ancla y un ancla flotante, cuando
se necesite para ayudar a maniobrar.

(12.B) Los helicdpteros, cuando se prevea que hayan de
volar sobre el agua, estaran equipados con medios
de flotacion permanente o  rapidamente
desplegable, a fin de asegurar un amaraje forzoso
seguro del helicoptero cuando:

Vuele sobre agua a un distancia desde tierra
correspondiente a mas de 10 minutos a la velocidad
normal de crucero en el caso de helicopteros de
clase de performance 1 0 2; o

Se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra
superior a la distancia de autorrotacion o de
aterrizaje forzoso seguro, en el caso de helicopteros
de clase de performance 3.

(12.C) Si la aeronave es operada por sobre el agua, y mas
alla de la distancia de planeo desde la costa, debe
tener un equipo de flotacion aprobado, facilmente
disponible para cada ocupante, y al menos un
dispositivo de sefializacion pirotécnica.

NOTA: Por costa se entiende el area de tierra adyacente al agua que queda por
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13. Un cinturdn de seguridad aprobado, con un dispositivo de
cierre metal a metal, también aprobado, para cada
ocupante de dos (2) o mas afios de edad.

14. Para aeronaves civiles un arnés de hombros aprobado para
cada asiento frontal. El arnés de hombros debe estar
disefiado para proteger al ocupante de lesiones serias en la
cabeza, cuando el ocupante experimente las fuerzas de
inercia mayores especificados bajo los estandares de
disefio del Estado de Certificacion. Cada arnés de hombros
instalado en el puesto de un miembro de la tripulacion de
vuelo debe permitirle a éste, cuando esté sentado y con el
cinturén de seguridad y el arnés de hombros ajustados,
realizar todas las funciones necesarias para las operaciones
de vuelo. A los fines de esta disposicion:

(14.A) La fecha de fabricacidn de una aeronave es la fecha
que el registro de inspeccion de aceptacion refleja
que la aeronave esta completo y satisface los datos
de disefio del tipo aprobado por la Autoridad
Aeronautica; y

(14.B) Un asiento frontal es un asiento ubicado en el
puesto de un miembro de la tripulacién de vuelo o
al lado de ese asiento.

15. Un transmisor de localizacion de emergencia.

16. Para aeronaves, certificados en tipo en la categoria
normal, utilitaria y acrobatica, con una configuracién de 9
0 menos asientos excluyendo los asientos de pilotos,
fabricados después del 12 de diciembre de 1986, un arnés
de hombros para:

(16.A) Cada asiento frontal.

(16.B) Cada asiento adicional.

17 Para helicopteros, un arnés de hombros para cada asiento
que satisfaga los requerimientos bajo los estandares de
disefio del Estado de certificacion.

18 Para todos los helicopteros en todos los vuelos, fusibles
eléctricos de repuesto, de los amperajes apropiados, para
sustituir en vuelo en lugares accesibles, como sea
aplicable.

(B) Reglas para vuelo nocturno. Para vuelo nocturno, se requieren los

siguientes instrumentos y equipos:

1. Instrumentos y equipos especificados en el literal (C) de esta
Seccion.

2. Luces de posicion aprobadas que exige la normativa técnica
nacional, para aeronaves en vuelo o que operen en el area de
movimiento de un aerédromo.

. Un sistema de luces anticolision rojo o blanco aprobado.

. Una luz eléctrica de aterrizaje.

. Una fuente adecuada de energia eléctrica para la iluminacion
de todos los instrumentos de vuelo, todos los equipos
eléctricos y de radio instalados.

6. Un juego de fusibles de repuesto o tres fusibles de repuesto
de cada clase requerida, que sean accesibles al piloto durante
el vuelo.

. Luces en los compartimentos de pasajeros.

. Linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los
miembros de la tripulacion.

9. En helicdpteros un faro de aterrizaje que pueda ser orientable

al menos en el plano vertical.
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(C) Reglas de Vuelo por Instrumento. Para IFR, se requieren los

siguientes instrumentos y equipos:

1. Instrumentos y equipo especificados en el literal (A) de esta
Seccion, y, para vuelo nocturno, instrumentos y equipo
especificados en el literal (B) de esta Seccion.

2. Un sistema de comunicaciones por radio bi-direccional y equipo
de navegacion adecuado a las facilidades de tierra que seran
usadas.

3. Indicador giroscopico de rata de banqueo, excepto en las
siguientes aeronaves:

(3.A)Aviones con un tercer sistema de instrumentos de
actitud usable a través de actitudes de vuelo de 360°
Grados de cabeceo y alabeo e instalado en
correspondencia con los  requerimientos  para
instrumentos; y

(3.B) Helicopteros con un tercer sistema de instrumentos de
actitud usable a través de posiciones de vuelo de mas o
menos 80° Grados de cabeceo y mas o menos 120°
Grados de alabeo, e instalado bajo los estandares de
disefio del Estado de certificacion.

4. Indicador de deslizamiento (derrape).

5. Altimetro sensitivo ajustable para presion barométrica.

6. Un reloj que muestre horas, minutos y segundos, con una aguja
de barrido en segundos, o en presentacion digital.

encima de la marca de marea mas alta, y que excluye areas de tierra que 7. Generador o alternador de capacidad adecuada.
permanezcan intermitentemente bajo el agua. 8. Indicador de actitud de vuelo, horizonte artificial.
9. Indicador de direccion giroscpico, giro-direccional o

equivalente.

10. Instrumento o equipo que indique temperatura exterior.

11. El sistema de indicacion de velocidad aerodinamica debe
contar con dispositivos que impidan su malfuncionamiento
debido a la condensacién o formacion de hielo.

(D) Vuelo a, o por encima de 24 000 pies MSL (FL 240). Si se
requiere equipo de navegacion VOR de acuerdo a lo establecido
en el parrafo (d) (2) de esta Seccion, ninguna persona puede
operar una aeronave civil registrada en la Republica Bolivariana
de Venezuela a, o por encima de FL 240, a menos que esa
aeronave esté equipada con un equipo aprobado de medicion de
distancia (DME). Cuando el DME falle y la aeronave se encuentre
a, o por encima de FL 240, el piloto al mando notificara
inmediatamente al ATC y entonces podra continuar las
operaciones a, o por encima de FL 240 hasta el mas proximo
aeropuerto de aterrizaje previsto, en el cual puedan hacerse
reparaciones o remplazo del equipo.

Operaciones Categoria II. Para operaciones de Categoria II se
requieren los instrumentos y el equipo especificados en: el
numeral 1., literal (C) de esta Seccion; y

Operaciones Categoria III. Los instrumentos y el equipo para
operaciones de Categoria III son los especificados en el literal (C)
de esta Seccion.

(G) Aeronaves a grandes altitudes. Los helicopteros sin cabina
presurizadas y aviones que se prevea que vayan a volar a
grandes altitudes estaran equipados con dispositivos para el
almacenaje y distribucion de oxigeno que puedan contener y
distribuir la provision de oxigeno. Las aeronaves para los cuales
se expida por primera vez el correspondiente certificado de
aeronavegabilidad a partir del 1 enero de 1990 que sean
presurizados destinados para volar altitudes a las cuales la
presion atmosférica sea inferior a 376 hPa estaran equipados con
un dispositivo que proporcione una advertencia positiva a la
tripulacion de vuelo de cualquier perdida peligrosa de presion.
Operacion zonas terrestres designadas. Las aeronaves que se
empleen sobre zonas terrestres que hayan sido designadas como
zonas en las que serian muy dificil la blisqueda y salvamento,
estaran provistas de los dispositivos de sefiales y del equipo
salvavidas (incluyendo equipo de supervivencia) apropiados al
area sobre la que se haya de volar.
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(viii) Equipo de comunicaciones, navegacion y vigilancia de a bordo. La
aeronave ird provista de equipo de radiocomunicacion que
permita:

(A) La comunicacidn en ambos sentidos para fines de control de

aerddromo;

(B) Recibir informacion meteoroldgica en cualquier momento durante
el vuelo; y

(C) La comunicacion, en ambos sentidos, en cualquier momento

durante el vuelo, con una estacion aeronautica por lo menos y con
aquellas otras estaciones aeronauticas y en las frecuencias que
pueda establecer la autoridad competente.

(ix) Lista de Equipo Minimo (MEL). En los casos aplicables, incluira en
el Manual de Operaciones una Lista de Equipo Minimo, aprobada
por la Autoridad Aeronautica, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir de
cualquier parada intermedia, en caso de que algln instrumento,
equipo o sistemas dejen de funcionar.

(3) Mantenimiento de la aeronave.

(i) Responsabilidad de mantenimiento del explotador. Los explotadores se
aseguraran conforme con los procedimientos de mantenimiento
aprobados en su Manual General de Mantenimiento que:

(A) Cada aeronave incorporada su flota operacional, se mantenga en
condiciones de aeronavegabilidad;

(B) El equipo operacional y de emergencia necesario para el vuelo
previsto se encuentre en estado de funcionamiento; y

(C) El certificado de aeronavegabilidad, de cada aeronave de su flota
operacional este vigente y sea valido.

(i) Programa de mantenimiento/inspeccion. El explotador aéreo dispondra,
para uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional en
cuestion, de un programa de mantenimiento/inspeccién aprobado por la
Autoridad Aeronautica.

(i) Los registros de mantenimiento seran llevados de acuerdo a las
disposiciones aplicables indicadas en las RAV 43.

(iv) Efectuara el reporte de notificaciones obligatorias requeridas en la RAV
43.

(v)  Subcontratara Organizaciones de mantenimiento Aerondutico certificadas
y habilitadas de acuerdo a la RAV 145.

(vi) Efectuara la Certificacion de Conformidad de Mantenimiento de acuerdo a
las disposiciones de la RAV 43.
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(4) Mercancias peligrosas.

(i) Los explotadores del Servicios Especializados de Transporte Aéreo que se
encuentren o no habilitados por la Autoridad Aerondutica, para
transportar mercancias peligrosas como carga (transporte de cosas), se
cerciorardn de establecer un programa de instruccién sobre mercancias
peligrosas que cumpla con los requisitos previstos en la RAV 110 y
aquellos requisitos que resulten pertinentes relacionados con las
Instrucciones Técnicas y se asegurara que se incorporen en el manual de
operaciones, los procedimientos minimos requeridos.

CAPiTULO C
DEBERES DE LOS EXPLOTADORES DEL S’ERVICIO ESPECIALIZADO DE
TRANSPORTE AEREO

SECCION 136.13 RESPONSABILIDAD CIVIL, CONTRACTUAL Y
EXTRACONTRACTUAL

El régimen de responsabilidad civil, contractual y extracontractual, que ampare la
operacién de Servicios Especializados de Transporte Aéreo, no podra ser menor en
su cobertura al establecido por la Ley de Aerondutica Civil para el Servicio Publico
de Transporte Aéreo.

SECCION 136.14 REGISTRO DE ESTADISTICAS

Iniciada la prestacién de Servicios Especializados de Transporte Aéreo, la sociedad
mercantil llevard las estadisticas correspondientes a la prestacién de dicho servicio,
debe consignar ante el Instituto Nacional de Aeronautica Civil, dentro de los diez
(10) primeros dias de cada mes, el resultado de la operacion del mes
inmediatamente anterior.

SECCION 136.15 PROHIBICION DE NEGOCIACION BILATERAL
En virtud de la naturaleza juridica de los Servicios Especializados de Transporte
Aéreo, no son objeto de ninguin tipo de negociacion bilateral con otros Estados.

CAPITULO D
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA: Las sociedades mercantiles que hayan obtenido un Certificado de
Explotador de Transporte Aéreo para la Prestacion del Servicio Especializado de
Transporte Aéreo, por parte del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, previo a la
publicacion de la presente Providencia Administrativa en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela, podran continuar las operaciones autorizadas
por el tiempo de la concesién y adaptar su operacion al contenido de la presente
Regulacion Aerondutica Venezolana, lo que podrd ser verificado mediante
inspecciones que realice la Autoridad Aerondutica.

SEGUNDA: Las sociedades mercantiles que hayan obtenido un permiso de la
Autoridad Aerondutica para la Prestacion del Servicio Especializado de Transporte
Aéreo, podran renovar dicho permiso solo por una vez, teniendo el mismo una
duracidon de seis (6) meses; el cual podrd ser suspendido o revocado por la
Autoridad Aerondutica si esta determina que la sociedad mercantil ha incumplido
con la legislacién nacional o las Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.

TERCERA: La renovacion de los permisos operacionales dependerd del
cumplimiento de los requisitos establecidos en la presente Regulacion Aerondutica
Venezolana y no se extenderd por mas de seis meses, tiempo en el cual el
explotador aéreo deberd someterse al proceso de certificacion previsto en la RAV
119, en cumplimiento a los requerimientos que exige la legislacién nacional.

CUARTA: Para el momento de la Publicacion en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela de la presente Providencia Administrativa, las sociedades
mercantiles que se encuentren en Proceso de Certificacion, deben cumplir
taxativamente con todos y cada uno de los requisitos aqui establecidos.

QUINTA: Los Servicios de Aeroambulancia se regiran por ésta Regulacion
Aeronautica Venezolana y por los lineamientos técnicos y operacionales que a tal
efecto correspondan de acuerdo con la normativa técnica que les aplique en
atencién a la seguridad operacional y proteccién de la aviacién civil; hasta tanto la
Autoridad Aeronautica de la Republica establezca un instrumento que les regule.

DISPOSICION FINALES

PRIMERA: Se deroga la Providencia Administrativa N© PRE-CJU-GDA-560-16, de
fecha 09 de junio de 2016, publicada en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N°© 41.021 de fecha 01 de noviembre de 2016, que
contiene “Las Condiciones Generales para la Certificacion y Operacion en la
Prestacion del Servicio Especializado de Transporte Aéreo en las Modalidades de
Taxi Aéreo y Transporte Aéreo de Valores”.

DISPOSICIONES FINALES
SEGUNDA: Todo lo no previsto en esta Regulacion Aerondutica Venezolana sera
resuelto por la Autoridad Aerondutica, de conformidad con lo establecido en el

ordenamiento juridico vigente.

TERCERA: La presente Providencia Administrativa entrara en vigencia a partir de
su publicacién en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela.
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-175-19
CARACAS, 08 DE ABRIL DE 2019

208°, 160° y 20°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), en ejercicio
de las competencias que le confiere el articulo 9, de conformidad con lo
establecido en los articulos 5 y 47 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada
en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de
fecha 17 de marzo de 2009, en concordancia con las atribuciones previstas
en los numerales 1, 3 y 15 literal “c” del articulo 13 de la Ley del Instituto
Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005.

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 139
(RAV 139)
CERTIFICACION DE AERODROMOS

CAPITULO A
GENERALIDADES
SECCION 139.1 APLICABILIDAD.

La presente regulacion establece los requerimientos y proceso de
certificacion y operacion de aerddromos abiertos al uso publico nacionales e
internacionales con el objeto de garantizar la seguridad, regularidad y
eficiencia de las instalaciones, servicios, equipos, y procedimientos
operacionales, conforme a la Regulacion Aeronautica Venezolana RAV-14
“Disefio de Aerédromos”, RAV-114 “Operaciones de Aerédromos” y demas
normas técnicas aplicables.

SECCION 139.2 DEFINICIONES Y ACRONIMOS.

Definiciones: Los términos y expresiones indicados a continuacion que
figuran en esta Regulacion, tendran los siguientes significados:

Actividad Critica: Toda actividad dentro de la operacion y mantenimiento
de un aerdédromo relacionada a:

(a) Procedimientos del Manual de Aerédromo aceptado por la AA; o

(b) Procesos integrantes del Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional SMS del aerédromo; o

(c) Otras tareas necesarias para el cumplimiento de las disposiciones
establecidas en la RAV-14, RAV-139.

Actuacion Humana: Aptitudes y limitaciones humanas que inciden en la
seguridad operacional, la proteccion y la eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

Aerédromo: Area definida de tierra o de agua, que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos, destinada total o parcialmente a la
llegada, partida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo Certificado: Aerddromo a cuyo operador/explotador se le ha
otorgado un Certificado de Explotador de Aerédromo.

Aeronave de Disefio: Aeronave que se toma como critica para disefiar un
aerédromo.

Aeropuerto: Aerddromo de uso publico que cuenta con los servicios o
intensidad de movimiento de modo habitual, para despachar o recibir
pasajeros, carga o correo, declarados como tal por la Autoridad Aeronautica.

Aeropuerto Internacional: Todo aeropuerto designado por la Republica
Bolivariana de Venezuela, cuyo espacio e instalaciones esta destinado a la
entrada o salida para el trafico aéreo internacional, donde se lleva a cabo los
tramites de aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacién
veterinaria y fitosanitaria asi como procedimiento similares, y en el que
existen de manera permanente los servicios indispensables para el
desarrollo del transporte aéreo publico de pasajeros, equipaje, carga y
correo.

Aeropuerto Nacional: Todo aerédromo destinado a la operacion de vuelos
dentro del territorio venezolano.

Autoridad Aeronautica: autoridad de un estado contratante de la OACI,
con competencia para regular y fiscalizar la aviacion civil y la administracion
del espacio aéreo. En el territorio nacional, el Ente encargado de esta
responsabilidad es el Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC).
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