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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA El TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N* PRE-CJU-243-24
CARACAS, 21 DE JUNIO DE 2024

214%, 165% y 257

B Presidente del Instituto Naconal de Aerondutica Ol en ejercdo de las
competencias que le confiens el articulo 9 de (@ Ley de Aerondutica Civil, publicada en
Gaceta Oficial de la Replbiica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de
midrzo de 2009, con base & o previste 2n (05 artieulos 5 y B ajusdem, que establzcen
&l Prntipio de Uniformidad de la normativa aerondutica y &l Principio de Preservation
del Medin Ambients, respectivamente; én concordancls con las atribuciones
legalmente otorgadas en & numeral 5 del artioulo 7y numersles 1, 3 y 15 literal ¢ del
articulo 13 de 13 Ley del Institutn Nacianal de Aerondutica Cuil, publicada en Gaceta
Oficial de la Repdblica Bolivariana de Yenezuela N® 38,333, de fecha 12 de dicembre
de 2005 v considerando  contenido de i3 enmienda 2 del Ancxo 16 Velumen I11 al
Convenig sobre Aviacion Civil Internaclonal “Emisidn de COz de los aviones™,

Dicta,
La siquiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 38
(RAV 38)
EMISION DE CO: DE LOS AVIONES

CAPITULO A
GEMERALIDADES

SECCION 38.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

{a) Esta Regulacion Aerondutica Venezatana (RAV), tiene por objeto establecer los
mecanismos o requisitos para Ja Evaluacidn de las Emisiones de COxide los
aviones eon base én ¢ consumo de combustible.

(b) Aplica para fines de certificacian refativa 3 las emisiones de C0x:

1} & los aviones de reaccidn substnicos, Incluidas sus versiones dervadas, cuya
mass méxima de despegue sea superior 3 5 700 ko y para los cuales se
presente 12 solictud de un certificado de tipo & 1 de enero de 2020 ¢
despuss de esa fecha, excepto |05 aviones de masa maxima de despegue
igual a 80 000 kg o mencs con una capadidad maxima de 19 asentos para
pasajerns;

2} alos aviones de reaccitn substnicos, incuidas sus versiones dervadas, cuya
masa maxima de despegue sea superior a 5 700 kg e inferior 0 igual que 60
000 kg y gue tengan una capacidad masima de 19 aslentos para pasajencs o
menos, v para los cuales s8 presente Ja selictud de un cartificado de tipo &l

T 1'deenern de 2023 o después de 253 facha;

3) a todos los aviones propulsados por hélice, incluidas. sus versiones

derivadas, cuyd masa maxima de despsgue sea superior 8 8 618 kg y para
los cuales se presente fa solicitud de un certificacko de tipo el 1 de enero de
2020 o despuds de esa fechs;

4) a versiones derivadas de aviones de reaccion subsdnicos sin cerificacién de
C0y, comprendidas sus versiones derivadas subsiguientes con certificacion
de Oy, cuya masa maxima certificada de despeque sea superior a 5 700 kg
y para los cuales 52 presente |a solicitud de cambio en el disefia de tipo el 1
de eneso de 2023 0 despus esa facha;

5) & versiones dervaras da aviones propulsados par hélice sin certificacidn de
COy, comprendidas 5us versiones derivadas subsigulantes con certificacion
de OO, cuya masa maxima certificada de despeque sea superior a 8 618 kg
Y pary los cuales se presente fa solidtud de cedificacidn da cambio en &l
dhsefio de tipo el 1 de ener de 2023 o despuds de esa facha;

6) mdwvidualments, a aviones de reaccion subsbnicos sin certificadion de OOz
cuyd masd maxima certificada de despegue sea superior 2 5 700 kg v para
los cuales se otorgue un certificado e aeronaveqgabllidad por primera vez el
1 de enero de 2028 o despuds de esa fecha; e

7} Individualments, a aviones propulsados por heélice sin certificacidn de O0:

cuya masa manima tertificada de despegue sea superior 2 8 618 kg para los
cuales se otorgue un certificado de seronavegablidad por primers vez ef 1
de enero de 2028 o despuss de esa fecha,
Nota. — For “avicnes iniciaimente disefiados o modificados y utilizados para
cumplir con requisitos operacionales especializadps” se  entiende:
configuraciones de Upo de aviopes que, a criterio de fa auvtoridad de
cerdficacion, tenen caracteristicas de disefio diferentes para cumplr con
necesidades operacionales especiales que los distinguen de los tipos de
aviones civiles tipicos @ los que aplica, v que por consiguiente, en fa
evalyacon, pueden arrojar un valor de medicidn de emisiones de CO2 muy
diferente.

(¢} Fsta Regulation ng se aplicard a los aviones anfibios, los aviones Inicialments
disefados o modificados v utilizados para cumplr cor requisites operacionales
especializades, los avienes disefiados con Faclor Geomeétrico de Referencla
{RGF) cero y los especificamentsr disefados o modificados y utilizades pard
extincidn de incendios,

{d) Sin perjuido de lo establecido en la seceidn 38,1(b), un Estaco contratante
podra reconocar que Ias aviones que se encuentren mafriculados en dicho
Estado no estan sujetos al requisito de demostrar que cumplen con las
disposidones de esta Regulacidn Aerondutica Venesolana para cambios de
mator por un tiempe limitado. Estos cambics en e diseno de tipo especificardn
qua e avidn no puede estar en operaciones durante un perfodo de mas de 90
dlas, 3 menos que se demuestra que el cambio en el disefio de tipo cumple las
disposicionas del Volumen 111 del Anexo 16 Fsto siio sa aplica a los camblos
resultantes de una accion nacesaria para &f mantenimiento del avidn.
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SECCION 38.2 DEFINICIONES

Para los propdsitos de esta Regulacion, son de aplicacion fas siguientes definicones;
Alcance especifico! La distancia que recorre un avidn en la fase de vuelo de
crucero por unidad de combustinie consumida.
Avibn (aeroplano): Aeroding propulsado par mator, que debe su sustentacion
en vuelo principalments a regectones serodindmicas ejertidas sobre superficies
que parmanecen fijas =n determinadas condiciores de vuelo.
Avign subsonico: Avidn incapaz de mantener el vuslo horizontal a velocidades
que excedan de Mach 1.
Capacidad maxima de asientos para pasajeros: Bl numero midmo
curtificado de pasaercs para el disefio te tpo del avign.
Certificado de tipo: Documento expedico por un Estado contratante para
definir &l disefio de un tipo de aeronave, motor o hélice y certificar que dicho
disefio satisface los requisitos pertinantes de aeronavegabiiidad del Estado.

Hera, — En alguncs Sstados contratantes puede mepadics un doauments equivalete al Cortificado de
tpa pars un Heo de motor o hilice,

Condiciones optimas: Las combinaciones de altitud v velocidad aerodinamica,
dentra de |3 anvelvente operacional aprobada que se define en &l manual de
vuelo del avidn, que proporciona el mas alto valor del alcance especifico para
tada masa de reforencia para aviones.

Disefio de Hpo: Fl conjunto de datos e Informacion necesarios para definir un
tipo de aeronawe, molor o hélice para fines de determinacion de A
aeronavegabilidad.

Estado de disefio: Estade que tiene fursdiceldn sobre la entidad responsable
del disefio de tipo.

Factor geomeétrico de referencia; Factor de ajuste basado en una medida
del tamafo del fuselsfe del avion, gue se derva de una provecdon
bidimensional del fuselajs.

Masa maxima de despegue: La mayor de todas las masas de despague para
&l disenio de tipo,

Modelo de performance: Una berramienta o método de andlisls que e ha
validadeo o partir de los datos eorregidos de las pruebas de vuele, que puede
utifizarse para determinar los valores del SAR, (Alcance especifico km/kg TAS
Velocidad verdadera kmyh) para calcwar el valor de medicidn para la evaluacion
de emisiones de CO: en las condiciones de referenca,

Procedimiento equivalente: Procedimiento de priebs o analisis que, aungue
difiera del especificado en este volumen del Anexo 16, arroja efectivaments, a
Julgio de la autoridad de certificacidn, desde el punto de vista técnlco, of mismo
valor de medicdn para la evaluaciin de emisianes de €Oz que e procedimiento

espedificads.
Version derivada de un avién con certificacion de €O2: Un avion en el
que se incorpord un camiio en &l diseno de lipe que Incrementa sU mass
maxima de despegue o que sumenta el valor de medicidn para la éevaluadidn de
emisiones de C0; en més de:

(9)1,35% a una masa maxima de despeque de 5 700 kg, reduckindose

linealmenta a;
{b)0,75% @ una masa maxime de despegue de 60 00D kg, reduciéndose

linaalmente a;
{c}0,70% a una masa mixima de despegue de 600 000 kg; yun 0,70%

constante a masas maximas de despegue de mas de 600 000 kg,
Mota. — En algunos Estados, cusnds la aulorided de certificacian estime gue la
modificacidn propuesta an cuanto a, configurackdn, potercia o masa e fan significativa
fque 58 requlene una Investigackin susandialments complita para determinar sl cumple
ton 13 nomativa de seronavegabliiday aplicable, o avidn requenrd un nuevo
certificado de tipo.

Versitn derivada de un avién sin certificacién de €Ot Un avidn conforme
2 un certdficade de tipo existents, pero para ¢f cual no e obtuve la certificacidn
respecto de las normas dil Volurmen TIT del Anexo 16 ¢ 8l que, antes de gue se
lee ewpicda su primer certificado de aeronavegabilidad, se e introduce un cambio
o1 el disefi de lipo que provoca un incrementn en & valor de mediciin par i
ovaluackin de las emisiones de C0; superior a 1,5% o que se considera cambio
significativo con respecto al 00x

Zona de la tripulacion del puesto de pilotaje: La parte de l2 cabina
destinada para uso exclusivo de la tripuladon de vuslo.

SECCION 38.3 SIMBOLOS
(@) A los efectos de esm Reguiscdn, aplican los siguientes simbolos con los
significatios y cuande comresponda, las unidades oue se indican-a continuacian;
AVG Media aritmética
C€G Cantro de gravedad
€0z Dioodo de carbono
g0 Aceleracion normal producida por 1 gravedad a nivel dal mar y a una Iatitud
peodesica de 45 59, 9,80665 (m/s2)
Hz Hertzio (ciclos por segundn)
MTOM Masa maxima de despague (kg)
OML Parfil axtemo
RGF Factor geometrico de referencia
RSS Raiz cuacirada de la suma de los cusdrados
SAR Alcance especifico (kn/kg) TAS Veloadad verdadera (km/h)
Wi Flujo de comibustible ttal del avion (kg/h):

SECCION 38.4 REQUISITOS A LA FECHA DE SOLICITUD

{a) Laenmienda de asta Requladdn Aeronéulica Venezolana que ha de utilizar un
Fstado del contratante serd |3 aplcable en la fecha en que se presentd a dicho
Estado una solictud de certificads dé tipo, en el caso de un nbeve tpo, © una
soiicitue] de aprobacidn de madificacion de disefio de tipe, en & caso de una
wersin derivada, o conforme a un tramite de solicitud equivalonte prestrito por
|3 autoridad de cenificacidn de ese Estado contratante.

(6} De conformicad con fo previsto en esta Regulackin Aerondutica Venezolana, fa
fecha que han de utilizar los Estados contratantes para determinar 13 aplicacidn
de esta normativa técnica, serd 1a fecha en que se presentd al Estada de disefio
una solicitud de certificado de tipo o I3 fecha de soficitud conforme & un
procedimients equivalenta praserita par la autoridad de certificacion del Estado

e dsefin.
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{c}  Uns soicitud tendrd efecio duranle o periodo espectficado
Mmudsmnanpﬁﬂlﬂadmmtlpudewﬂmmmmm
especinles-en bos' que la autoridad de cedificaddn otorgue una extensifn,
Cuande se amplia & perfodo de afectividad, la fecha que se ha de ulilizar para
delerminar |a aphcabiidad de las normas de esta Regulacidn Asrondutica
venszolana, sera le fache de expedicion del certificado de tipo © de aprobaciin
de i modificacion del disefo de tipo, o 13 fecha de expedicidn de aprobaciin
conforme & un procedimientn equivalents prasoite por el Estado de disefig,
menas & pedoda de etectvidad.

[d) Pare lis versipnes dervadss de aviones con y s cerlifioecion de OOy, las
dispostionas g aplicabiiidad de lse normas de esta Reguiacdn hacen
referencid @ la fecha en la cual 58 presentd 3 solisftud de la certificacion de
camnbe en vl dreefo de tpa®, L fecha que wiilizedn (os Estados contratantes
para detemmingr la apkicabibdad de |as normas de osta Regulacion serd la fecha
&n_la cudi 5& haya presentado la solicitud de cembio en el disefo de tpo al
Esladn contratante que otargd & primer certificado de cambio &n & disefio de
tipo.

{e] mmmqmmhﬂnﬂliﬁteﬂmﬂﬁdnfm
referencla @ la fecha en |8 cual se expidid por primera ver ol cerlificado de
asronavegablidad de un avidn, I8 fecha gue utiizarin los Estados contratantes
serd la fecha en la cual haya sido empedido el primer certificado de
asronaveqgabiidad por cumlguier Estado contratanks

(1 La ulizcdn de procedimientos equivalentes en lugar de Ios procedimisntos
especificados en esta Reguladdn debe ser aprobada por le sutordad de
certificaciin.

SECCION 38,5 EXENCIONES
a]  La autoridad de certificacon o la autoridad competente que tenga Jurisdicoidn
sobve le enodad responsatie: de A precucdon del avidn podrs conceder
exgnciones retpects de (3 apdacidn espedficada en B secciin 301 de esta
Regulackan Aerondutica Venezolana de @ forme y manes tomo o ssEbiercs
dicha Autoridad. Las emenciones se notficarsn por nimers de serie del avon v
8¢ pondran o disposiciin an un registro plbiico ofclal
b} Les Estados contratariss reconoterdn las esenciones validas de un avion
omrgadas por ks astondad competente de ofro Estado contratante que 12nga
parisdiceiin sobre fa entidad responsable de la producoion dal avidn, siempre
__quir se haya ulilizads un proceso aceptable.
CAFITULO B
REQUISTTOS PARA LA EVALUACION DE LAS EMISTONES DE CO; DE LOS
AVIONES CON BASE EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

SECCION 38.6 PROPOSITO

El propesite del establecimiznto de recuisitos de certificanién para as erisones de
0y de jos aviones con base én el consumo d¢ comblstible es asegurar 1o aplicacidn
unifgrme del Anexn 16 — ProcEccion del madia smbients, Valumen [T — Emisianes de
oy,

SECCION 38,7 VALOR DE MEDICION PARA LA EVALUACION DE EMISTONES
DE CO; DE LOS AVIONES
a) £ vabor de medicion se definick en funcldn de la madia artmética de los valones

de 1/SAR pard las tres masas de referencls definides en o seccdn 388 y &l
Fﬂﬂ‘ﬁaﬂnﬁuimdﬁﬁﬂmﬂﬁﬁmmaﬂﬂﬁmﬂﬁm
Regulaciin Aerondutics Veneromna, Fl valor de medicidn se calealark da
SrUerdo con la snubente femula:

Vaior de medicin pera la evaluadidn de emisiones de 00, = El.l'Sﬁ-Rn]E.‘,

| RGF)™

Hotn 1. — El valor de medicidn se expresa en unitsdes de kg,

MNata 2. — El valor de medicde para lo eviluacln de emisgnes de €12 es un
indicador tasado an ol alance stpoclio [SAR), ajustado para tonar on cuanta o
tarmiifio dal Fussiage.

WMMMRFMPMA\HOHES
a)  Elvaior de 1/SAR (Alcance especifica km/kg TAS Velocidad verdadern kmjn) se
dombiecerd para cada una de las siquientes tres masas de referencls para
avibnies cuando se realicen proebas di scuerda con ests novmas;
1} masa-brta aita: 92% de la mass mdwmes de despegue (MTOM)
2} masa bruta mediana; media adtmitica simplo de 3 masa bruta alta y la
masa bruts baja
E)] mumm (0,45 = MTOM) + (0,63 = (MTOMMMY)
Nm—umnmﬂmm
b} La cerbficacddon de emisiones de €O, paa b MTOM represents tambvn In

certficacita con respacto o |68 amisiones e CO; pary masas de despegue mis

bajes que la MTOM, De todos modos, ademés de e centificacion obigatona de
los wlores de medicida de emisiones de GO, para @ MTOM, les solicitantes
pueden pedic lamisifn, volurtariaments; i eprobacian de los vaiores de
medicon de emidones de OOy para masas de despegue mas bajes oue la
MTOM.

SECCION 38.9 VALOR DE MEDICION MAXIMO PERMITIDO PARA LA
EVALUACTON DE EMISIONES DE CO,
a} E valor de mediddn para |a evaluaciin de emisiones de CO; se determinard de

-"r.'“""“- mﬂmﬁiﬁdmmmm;ﬂmmﬂnqmmmmmunpéﬂcen

: esta Regulacian,
oy | Veler de medicion para |a evaltiacion de fas emisiones de GO, no cxcoderh ded

vator definich en los parrafos siguienbes:

1) pars los aviones espocificarios en :!n.l{am;l. (2303 v {al(d) con una masa
m&-umuemmmmaummsu (Y

Valor mbximo. permitdo « 10 TR7ID « G0 kit ST ¢ (ReREL * sl

W

2) pars los avenes especificados en 38.1(a)1) ¥ (a}3) con una masa méxima
e despeqgue oe mis de 60 000 kg pero que no exlceria de 70 395 kg:

Valor madrmn parmitids = 0,764
3) para los aviones especificadas en 36.1(a} 1] ¥ (a)(3) con una masa: mixima
de despeque de mis de 70 395 kit
Valor ekl Pﬂ'ﬁ'ﬂdﬂ = 10 CRATAE = (00T =mglaefi) = ([Codkeny ¢
[ QAT 3X)

4] para los aviones especificados en 38.1(a)(%), {(a)(5), (a){E] :.I {2X7¥) eon una
s e ceificada de despegoe gue no exceda de 60 000 kg
Valor mbgime penmitide = 10 FLITSIS + [LE0HEE NoplONTEIMI + (abisin «
(g by
5) para fos aviones especificados en 38, l['ﬂ{*) (a}s), ia]{&} y (27} con uni
masa maxima certificada de despegue de mds de 80 000 kg pero que no
exceda da 70 107 ky;
Valor mdxima permitida = 0,797
6) pam los avinnes especificados en 38, I{l}H}. {u}{i}. fa)(5) v (a}?) con una
masa-maxima de despegue de mas de 70 1
Valor maomo parmitido = 10 8 - mmu *laglaiMToa) = (Gl ¢
(rgtauiueni 2y

DE LOS AVIONES
3l  las condidones de referencia serdn e siguentes, dentro oo b emvolvenie
operacional norral apeobada pard o avdn:
1} las masas brutas para avionas definidas en 38.7;
7} una combiracdn de altitud y velockdad aerodinamica selecconada por el
sofiatante;
Mota — Par is gereral, se espera que estas rondicionas sean [a combinacion
e altitud v velpcidad semodindmics que dé como resultado of valor mis lto
del SAR, que cominmente se obtiene al ndmero de Mach cormespondients al
crucera de maximo alcance a la atitud Sptima, Selecconar condiciones que
o saEn dptirmas ind an detrimento del sobdciants, ya que & valor del SAR s¢
vird afectado adversnmants,
3] viezlo estable {sin soeleradidng, en lines recta y hoogontal;
4} el pvitn en compansacion longiudingl v ateral;
%) la smdsfera del dia bpo de la GALCY;
&) aocleracion gravitacional parn @ avon gue se despinz en direcoion del
norte geografico, en aire en cama, ¥ la altined de referencis y una latrued
ce 45,5 grados, basada en go;
71 un pocer caiorifico |nferior del combustble ipust @ 43,217 Mivkg (18,580

SECCION 38.10 CONDICIONES DE REFERENCIA PARA DETERMINAR EL
ALCANCE ESPECIFICO

B) wis) posicion de refersncis ocl centro de grovedad (C6) del avidn

sefeccionada por e solicRants, de modo que see representativa de un punto

medio del CG eén relacidn con |a performance de crucero del diseiio para

caa una de las mes masas de referencis del anin;

Mot — Para un avidn equipeds con un dstoma de control longitudine| el

C6, puede sefeccionarse la poscidn oe referencla del CG pam aprovechar

et caractes(stica,

condicion de 13 cargs estructura de-als selecoonsca por o solicltante, de

friode (ue sea representativa de las operacionss realizadas de acuerdo con

[ capacided de carga Otil del avidn v las peicticas estdndares dol fabricante

relativas A |a gestion de! combustible,

104 extracoitn de potenci eléctrics y mecAnica v fujo de purgs de ale
seleccionanns por of solidtante en reldciin ¢an |2 performance de oncerd

ol disafio y de stusrde ton los peocedimientos eoomendados por el

Fal:timm
Motz — Ko s pecesano nclus B extraccidn de potencia y & flujo de purga
de aire debide ol uso de equipo opcional, corme estemas de entretenimiento
pasa Mos pasijeros,

11)jas purgas de’ maniobra/emdabilidad def molor de scuesdo oot o disefie
nomind del rmodelo de parformance. del motor para las condicionss

L)

especificadas; ¥

12} nivl de cetenoro del motor seleccionado por el solikilanta de modo que s=a
representative dél nivel inicial de deteries (un mintma de 15 daspegues o
50 hores de vusia del motor)

B} 5i las condiciones de prusba no son las mismas que s tondiciones de
refsrencia, se aplcartn comecciones pars 13 diferencias entre las condinonas
de proeba v lis g8 referencia, como se desaibe en el Apéndice | ce esta
Regulacion.

samﬁnnnrnwmmmusum
Los valores del SAR (Altance especifica ken/kg TAS Velocidad verdadera km/h),
AuE constiyen [ bese del valor de mediodn pam kb evaluacidn e emisionss
de C0z, se edablecerdn directamente, a partle de las proetss de vslo, o @
pardc de un modelo de performance valldado per prosbas de vuelo.

b)  Elavidn ohiem de prusbas serd ropieseatativo del disefis de tipo para & cual =
sallotd I cetificacon,

¢} Les procedimientos de prueba y andlists se levardn o cabo de uni manera
aprobada para oblener & valor de medicion pam 13 evaluacién de emsionas de
Clheoms s Sescribe en o Apdndice L de esta Normatha, Estos procedimientos
abisrcardn todo o proceso de proebe de vusla y andlisy de datos, desde las
Accones previas Al vueln hasts o analiss de datos postetion ol vielo.
Nota — E! enmtiustinie utlizade pais cada prueba de vuelo debena cumpilr con
la espedificacidn definide en i publicacidn ASTH DIG55-152 o'an la DEF STAN

<8191, Ndm. 7, Enmeenda’ 33, o equivalente.

SECCION 38.12 MANUAL DE VUELD DE LA AERONAVE.

b autoridad da cerfificackdn publicard ef valor do medicdn certificada o Wy evalLscidn
drtlLﬁmme&ﬂe 0, otorgado o validadn por dicha autoridad, 2n e Manual de Vusio
el Avidn

SECCION 38.13 METODOS DE EVALUACTION DE LA EMISION DE CO,.

a) B método para L cetermnacion del valor de medickdn para In evaluacdn de las
emislones ge Cf; de los aviones de resccidn subsdnitos de mis de 5 700 kg y
aviones de may de B 613 kg propuisados poe hdees, - al contenido en ol
hpdndices A de esta Reguiseidn Asrordutica Venezciana,

b}  El meted para determinar & Factor Geometnco de Raferenca es & contenido
an ol Apdindice i o osta Regulsddn.

APEMDICE A

DETERMIMACION DEL VALOR DE MEDICION
PARA LA EVALUACION DE LAS EMISIONES DE OO0,
DE LOS AVIONES
1. AVIONES DE REACCION SURSONICOS DE MAS DE 5 700 ky
2. AVIONES DE MAS DE 8 618 kg PROPULSADOS POR HELICE

1. INTRODUCCION
H proceso para determingr e valoe de madicedn para |a evaluacidn de emisones de
C0: comprende:
i) I diterminacion del Faclor Geomélrioo te Refimencid RGP (wiase ¢l Apéndice @);
b} k@ detarminacidn e las condiciones v ios procedimientos de proeta y medictn para
ls certificacedn que e uhlpacdn para determing o SAR (widse by secodn 3), ya sea
por medio de prushas de vuels dvectan o por medio de un modalo de performancs
validago, Inchyidas:
1} i modickdn die los parhmetnos Necesaras pard determinar ol SAR (viase i seeridn
a);
) la correccion de los detos inedidos respocto g las condicionis de referenca pisna el
SAR (véams iy secoidn 5 de este apéndioe); ¥
3} b validacdn di los datos para mmr ol valor ce medcion cerificado de la
evifluacidn de emesionas de 0O
{wéase la s=codn 6);
e} el chicuxy det valor de medicidn para la evaluacde de ermvsiones de CD; (wiase (@
secoion ¥ ¥ ;
d} la nobficacdn ge los datos a |2 autoricad de certficacion (véase fa secodn &),
ot = Los insbroccioees v lof procedmentos garantizen la ersformidad de las proebes de
onformidad y PErMITEn mparar vanos Spos o8 FRors.

1. METODOS PARA DETERMINAR EL ALCANCE ESPECIFICO
2oL F SAR puede determinarse mediante Ip medioion dinecta, reslizada en s pruebas
oe Vaejo, de o5 puntos de proetsa del SAR, inckada cualquier comeccidn ce los datos
mmﬁquﬁrmuemmmmdemnnpwmewmm
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et performance sprobado por b autoridid de certificacidn, 5 se wtilica un modelo de
performance, se valdsra mediante ios dotos reafes de las proebas de voelo del SAR,

2,2 Bn cuzlgeera de los dos casos, los dotos de las prosbas de vuelo SAR se
obtendrin de acvardo con los procadmisntos que ce dafinen an ecta porma y sardn
aprobados por la autoridad de certificacidn,

11 Recomendacidn. — |3 walidacidn del modelo de performance necesitany
mostratss sio para Jos puntos y condciones de prusba que son pertinentss para
demastrar gle =2 cumple con l2 norma, Los métndos de prueba y analisss, incluido
oualguier  algodtmo  gque  pueds  ublisarss,  deberian  describlise en foema
suficientemente detallads.

3. CONDICIONES DE MEDICION ¥ DE PRUEBA PARA LA CERTIFICACION
DEL ALCANCE ESPECIFICD

3.1 Generalidades

En esta seooidn se prescriben (@6 condaones en las gue s mealizarin las proebas para
la certificacidn del S43 {Alcance especificn kmykg TAS Velocidad verdadera km/h) y
los procedimiantns de medicidn que se emplasrin,

Neka. — Ung soficiiud de certificacian del valor de medickin de emisiones de 002
pusde pefusirss Gricamente g un camblo menor en &l gisefio de tipo del avidn - A
manudo, o cambic resultante en & valor de medicsdn de smsiones de COZ podria
esteblecerse de maners fisbie por medio de un procédimients equivalénts sin
neceskdad g recurtic @ una proeba comgleta

3.2 Procadimients para las pruebas de vuelo

3.1 Procedimients previn al vuelo

L autoricden de certificacion aprobars o procedimvento previa & vuelo, 2 cual inciird
Ios elementas squientes:

a) Conformidad del avién. 5 confirmard que & svion de prueba ses conforme al
disefio the tipd para el cual 56 dessa obtener 1a certificacion,

) Peso del avién, Deberd peshrss ol avidn de pruchs, 52 1endrd en cuenta cualque:
cambio &1 | masa despuds de haberse pesado y antes del vuelo de prosbs,

) Valor del poder ealorifico inferior del combustible. Se tomarg una muesta
del combustinle para cada prueba da vusio, a fin de delesminar su poder calorifico
infericr. Los resultados de las prusbas de la muestra de combustible se utiiizarin pam
correqir les datos medidos respectn & las condiciones de referancla. La dstérminatin
el wator del poder calorifico eferior del combustible y su correccion respecio a las
condiciones de referencia, estrin sujetas . @ la eprobacdn de la sutoridad de
oeftificacidn,

1) Recomendacion, — El valor del poder calonfico mferior det combustible deberds
determinarse de acuerdo con méodos que sean por lo menos tn rigurass comG los
e s dafinen en la especificacion ASTM DasdS-13,

1] Recomendacign. —La muestra do combustibh debéria ser eoresonintva del

ff-tqnpugnuemﬂemmmmdemwmdnﬂmumnam

o varladones como consecuanca o2 que & combustible cargada provenga de fuentes
multiptes, de la seleccian del tanque de combustible o de 8 Suptrposicidn de
combustbles én o ngua.

d} Gravedad especifica y viscosidad del combustible. Se mmard una mussis de
combustible para cada prueba de vuels, & fin de determinar la grivedad especificn v
Ia visensidad auando se utilicen medidores de flujo volumétricn de combustble.
Nota, — A emplase madidares de flgs volumétioo de combustible, lo viscodidsd ol
tomibustible 8 utTun par determinar o fujo valumdtrico de’ combustible & pantr de 104
pardmetros modidos por un meddor de ete tipo, LY gravedad especfica (o densicad) oal
comisustinle se emplea para:convertic ef Mujo volumétnon de combustible @ fluje misico de
cominustible.

1} Recomendacidn, — La gravedad especilica de! combustible deberia daterminarse
de acwerdo con mélcdos que ssan por io menos tan rguImsos como koS gue S8
definen en @ espacificacidn ASTM D4052-11.

1] Recomendacidn., — |2 wvscosidad cinemddcs del compustible  debonn
detorminase de acwérdo con métodos que saan por lo mencs tan rigurosas como los
que se definen en la especilicacidn ASTM D445-15,

3,22 Métoda de [ns prusbas de vesio

3221 Las prusbas di vaelg se realizerdn de scuercp con & método de prusbas de
vueio ¥ las condkciones de estatulicad descritas en 3.2.3,

3327 Los punlos de prusha estardn saparatos por und duracidn minima oe das
menules o por una excedencia g8 Um0 0 mas de los limites o s aiterios de
estabilidad que s& desoriben en 3.2.3.1.

3:2.2.] Recomendecion. — Cuande se realicen vuslos on 108 condidones og prueta
que [hgen para determminar ¢l SAR, deberian respetarsa |os siguientes oiterios:

a} el wuclo se realiza a altied de presidn constante y con nembo- constante -a o' largo
de Isobaras, e la medido de o pasible;

b} &f reglage del empuje/régimen de polenca del motor es estabie pira un’ vueo
hortrontal sin aceleracdn;

£h 8l vuels s= realia en condicienes que se psemeRn io mas posibie a ins condiciones
de referencia, para minimigar la magnited de las comecciones;

d) no hay cambios en in compensacion o en &l régimen de pobencifreglae del
empuE, en las purgas de estabilidad v de maniobra del mator nl en ks extraccide de
potencia edéctycn v mecdnics (incuido el fujo de purgy de aime), Deberia evitarse
cuaiculer cambic en af uso de sistemas da avones gue pueda afectar la medicidn del
SAR; ¥

&) 8l movimiento el persanal & borda se mantendrd af minimo.

3.2.3 Estabilidad de las condiciones de prucha
3.2.3.1 Parg que una medicion bl SAR sea valida, una condodn de prueba es que los
pardmutros Sguigntes se mantengan dentr de s oksrancas indicatas por 1 minuto
come minéme, Wipge durmnte e cual se ohtienen los dalos del SAR:
2] mimeno da Mach dentro de 10,005,
b) temperatura ambiente dentro de £13C;
) rumbe dentro de £3%;

dentro de 43°%;
o} anguio de derva menor gae 1,
nwmmulmhmnmﬂ 7 kmy/h (22 ki)
q) la diferencia enire fa valocdad respacto al susly al principlo de la condicien de
prueba v la velocidad respecto of suels al final de la condicidn de proebs no supera los
2.8 km/rtmin (£ 1,5 &/min); v
1) altited de presidn dentro de +23 m (#75 1),
1237 Purden utiliparse alternativas & los criterios de estabiidad de las condiciones
g prunba anies enumerados siempre y cuando pueda demostrarse sufioentemente i
esabilidad antz i autridad de certificacdn,
32,33 hormaiments, deberian déscortirie koS, puntos de grosha que na satsfagan
los criterios de ectahilidag pe las condiciones de prusha gue fguran en 3..3.1. Sin
embarga, los puniod de prueba que no salisfagan lof oiterios da estabdlidad de
L34 pecidn ser acaptabs con sujecion & k1 aprobacdn de la autondad do
corlilicncion, ¥ 2 consiSerarion como procadimients equivalents,

3.2.4 Varihcacitn da tp mase del ivida en las condiclones de prueba

1241 Log procedinr=ios para determiner fa masa del avidn en cada condicion da
prueba estardn sujelos a ta apronacidn de s auteridad de certiflicacion

1.2.4.7 Recomendacion. — La masa del avidn duranie una preeba de vuelo deberia
determinarse ststrayendo @ combustible ubligndo (25 decir, o Mujo de comibhustiblbe
Inteqrada) o la masa dal aian al iniciar of vualo de phioka,

L& precicn en la determinacidn del combustible utilizsdo debisria verficars: pssanto
ol vide de proeta en bdsculas cufbradas, ya sea antes v despuds del vuslp de prueha
SAR (Alcance eepecTico komikg TAS Velockiad verdadera km/h) |, 0 antes i despuss da
oo vuelo o pruele CoN un MmO de crucero, skemprs gue & vuelo s reaice
durante la semana sguiente al voelo de pruebs de SAR o dentro de kas 50 horas oe
vusdo posteriones al vuelo de prisbe de SAR (& deccdn def solichantz,) v con los
mismas medidores de fluje de combastible inalterados.

4. MEDICION DEL ALCANCE ESPECTFICO DEL AVION

4.1 Sistema de medicién

4.1.1 Se registrarin los pardmetros Siguentes o ung tass de muestreo minimi de 1
e

a) velocidad gerodindrics;

) velceddad respectn al suslo;

o] welocsdad verdaders |

i) Mujo de combistie;

8) pasimetzos del rlgimen de potencia del molor (por sjemplo, vitlacidad del
socianve, nelacadn deé preshones o motor, par motor, coballas ol eje);

1) alteud de presifing

) Imparatura;

i demata; v
1} comblasginle utillzado (para la determinacitn de [a masa bruta v la poscite del €6,

4,1.2 3& registracan |os pasdarelros sgulentes @ unas t2sa de muesined conmvenients:
A} latinue;
b} poskcones de los daposithvios de purgs de sire del motor v tomas de potencla del

Fcton; ¥
c} extracoadn de potencia (carga elsctnca y recivneca).

4,1.3 El valor ce cada pardmetro utilizade para determenar of SAR, & escepcidn de I3
velorided respecto 8l suslo, serd s medie ariimetica dmple o6 o8 valores inedidos
para ase parametro, obtenido en las condiciones de prosha sstnbles (waase 1.2.3.1).

Kota. — Se utifizard & rapidor de cambio de fa velodidad rospecto al susio duranie s
condicidn de prucha para evaluar y coregir cusiguier scoiernddn o desacelercsn
que pueda oeurrirdurante |2 condicién de prusba

4.1 4 Cada disposive de medicdn tendrd |2 resolucion suficiente para detorminar quas
== pantiene &5 estanilidard de tos pardmetios defindos en 3.2.5.1

4,1.5 S8 conpidera gue 8l sistermna global de medicldn de SAR es una combinaciin de
instrymentos ¥ dispasitives, InCuide todo procedimients conexs, que se utiliza para
clitener 108 slguientes pardmelros, necesanios pars la determinacidn del SAR;

bie;

&) vedorndad msparmal susla;
 temrperatura de! atre exterios;
E%&*ldd;ﬁu’mhxﬁm inferor dof combumtibie; v

4.1.6 La precissin de cada ung de Ips slementns que conforman el sistema gichal de
mediciin del SAR se define segan sy efects on of SAR. B ence acemyiative asociado
con & sistema globa) de medicidn del SAR se define comg la raie cuadrada de k. suma
de los ouadrados (RSS) de las predsiones ndividuales,

Kota. — L precisin de fos pardmetos sélo necesits examinarse gentro del Intervaic
of parfmetras NeDCSENoN. pare dengatrar gque se cumple con [2 porma sobre
ermisiones de COZ.

A1, 5 el vahor abeolutn dal error acumulatve del sistema glcbal de madickin del SaR
e suiperion 4 1,5%, al valor del SAR correghl respecto 8 las condicones de referencia
(viass 13 Sercidn ), se aplicanh wna penalldad igual a la cantdad #n gue &l valor de
3 RES evoeda de | 5%. S el valor absoluto del emor acumulativo del setema global
de medicion del SAR, es menor & igual a 1,5%, no se-aplcard pessicad alguna.

5. CALCULD DEL ALCANCE ESPECIFICO DE REFERENCIA
A PARTIR DE LOS DATOS MEDIDOS

5.1 Calculo del SAR {Alcance especifico)
El SAR s calculs @ partly e i3 ecuacion sigulents:
SAR = TAS/WI
donda:

= TAS & |2 veliookdad verdadera; y

. Mesdﬂupmii:bm‘h!dalm
5.2 Correcclones de las pruebas respecto o las condiciones de referencia
5.2.1 Los valores medidos del SAR se comegiran respecto & (as condiclones de
referenca que s especilican en la seccldn 38,10 de esta Reguincldn. Las correctiones
=& apbcaran para cada uno de ips siqulentes pardmetros medidos gue no comesponds
a las conddiciones do reforencla;
Aceleracion/desaceleracion (energla). La nesistencis ol avance se delerming
suponianGn  fue sa trata de un vuelo estable, no avelerado, LA ateleracion o
cesactieracion gue ocume durante una condicidn de proeha afecta al pivel de
resistencia ol svance evaluade, La condicion do roferencia consiste en um vuelo
watabls, no acelersdo.

La perosfasticicdad del els. puede gcomonar une vansodn en |8
ressstencia al avance como funcion de |a dstrbucon de la masa del ala dal anda. La
distribucitin de |3 masa del ala oal avidn sed sfectada por & distribucicn de |z carga
dei combustible en kas alas v la resencis de cualgeer aimacenamiento externo,
MMHMahqmmnﬂnmkmanuh&mme
Extraccidn de Al hnica y flujo de purga de aire, is
Mﬁmaalﬁ:mﬂymyelrh.rindupugudesremmmim
e cormbustibbe.

Gravedad aparente. La sceleracion, ocasipnada por el elecio jocal de ls gravedad y
la inards, afecs o peso de proaba del avidn.

La gravedad soarente en lay condiciones de prueba vans con (o latitud, la ttitud, 1a
velocidad respecto al =eels y la diseccidn del movimients con respecto al e de la
Tiera. La anpleracion gravitacional di roferencin 25 @ aeieracidn graviaconal pare sl
avidn gue viaje en dircecion al norte geografics, en condidones do airg calmo, 8 o
altitud de referencaa, 3 une lathud gandésica de 45,59 y basada en g0.

Nimero de Reynalds. El nimem de feynoids afects a la resistencia al avance del
avidn, Para una condicion de prusba dads, d nimero de Reynolds es funcidn de la
cersidad v I vistosidad del atre a la alttud v temparatisa de priesa. B! ndneeo de
Reynolds de refersncia s derva de la gensecad v ln viscosidsd def alre determinadas.
a partie o la atmdsfera Dpo de s DACT 3 | aitwd de referencia,

Poder calorifico Inferior del combustible. £l poder calonfco inforior oe
combistinie oefine el contenids de energia del combustible y afects deectamante: al
Mo dé combusticle para una condicdn o proeba dada,

Posicidn del CG. La posicidn del pentro de gravedad de un avitn GO afecta ale
munw&bﬂahww
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Temperatura, La temperatura ambente afecta a flujo de combustible. La
temperalura de referenda es la temperalura de un éla normal determinada a partir de
Iz atmdsfera tipo de la OACT @ la altitud de referencia,

Nota.— El andlisis de detes pastariores 2l vuela (nclyye la comecsitn de los datos medidos
pars las caracteristicas de respuesia del soporte fisico de adgulsicdn de datos [por sjemplo,
latencia del sistema, retrase, desplazamienta {offsct), memoria temporal (buffering), o).

5.2.2 Los métodas ce correction estn suietos a la aprobacion de la avtoridad de
certificacion, Si el solicitante considera que una correccidn en particular es innecesaria,
se progorcionard una justificacicn aceptable a la autoridad de certficacion,

5.3 Cilculo del valor del alcance especifico (SAR)

Los valores del SAR para cada una de las tres masas de referencia definidas en la
seccidn 36,6 de esta Regulacidn se cakulardn, ya sea directamente, a partir de las
medicianes hechas en cada punto de pruebs valido ajustadas a a5 condiciones de
referencia, o indirectamente, @ partir del modelo de performance que haya sido
validado por estos puntos de prusba, El valor final del SAR para cada masa de
referencia serd la media aritmética simpee dz todos ks puntos de prueba vilidos para
la masa bruta apropiada, o se dedivard dé un modeto de performance validado, No se
amitid ningn dato obtenido & partic de un punta de prueba vlide, a menns que asi
o haya acardado (a autoridad de certificacidn,

Neta— Pueden permitrse exrapolaciones acordes con las practicas de
aeronaveqabilidad aceotadas para masas distintas de |as somelidas a prueba < sa usa
un modelo de performance validada, Bl modelo de performance debeda basarse en
datos que abarguen un intervalo suficente de cosfidente de sustentacion, nimero de
Mach y consumo de combustible para empuje especificn del motor, de mods que no
haya extrapolacion de ests pardmelros.

6. VALIDEZ DE LOS RESULTADOS
6.1 5S¢ catculard el Intervalo de conflanza de 90% para cada und de los valores del
SAR (Alcance especificn), para las tres masas ¢e referancha,

6.2 5l se ebtienen datos conglomerados en forma independiente para cada una de los
puntos de referencia de las lres masas brutas, # tamaio minimo acepiable de fa
muestra para cada uno de los valores del SAR (Alcance especifica), para las tres
masas brutas serd sis.

6.3 Oura altemativa consista en recopllar los datos de SAR para un rango de masas.
En este caso, ¢ tamefio minimo aceptable de | muestra serd 12 y el Intervalo de
confianza de 90% se calculard para g recta de regresidn media que atraviesa los
datos,

6.4 S el intervalo de confianza de 90% del valor del SAR para cuniquiera de las tres
masas de referencia del avidn excede de +1,5%, podrd utiizarse ¢ valor del SAR para
esa mase de referencia, con sujecian & la aprobacion de la autoridad de certificacion,
Azl aplica una penalidad, La penalidad serd igual a fa cantidad en que @ intervalo
e confianza de 90% exceda de =1,5%.°S) el Intervalo de confianza de 90% del valor
del SAR s infierior o igual a £1,5%, no es necesano aplicar penalidad alguna.
Note.— Los métodos para caleiiar el Intervalo de conflanza de 90% figuran an el
Manual técnico amblental (Doc 8501, Volumen 101 - Procedimientos para la
cerbficacion de aviones respecto 2 as emisiones de 002,

7. CALCULD DEL VALOR DE MEDICION PARA LA EVALUACION DE LAS
EMISIONES DE €Oz
Bl valor de medicin para la evaluacion de las emisiones ce CO; se calculard de
acuerda con la femula definida en 38.7 de esta Requlacion.

8. NOTIFICACION DE DATOS A LA AUTORIDAD DE CERTIFICACION

Nota.— La informacidn requerida s& dde en: 1) Informacion general para determinar
cufles sen las caracterfsticas del avién y o métadn de andlisls da datos; 2) listz de las
condicigres de referencia utlizadas; 3) datos obtenidos de lafs) pruebals) del avidn;
1) célculos y corerciongs de los datos de las pruebas de SAR respecto de las
condiciones de referendia; v 5) resultados derivados de los datos de las pruebas,

8.1 Informacion general

Se proporclonard fa informadion siqulente para cada tipo y modelo: de avidn para &
tual 58 desea obtener a certificacion relathva @ las emisiones de COx

) la designacian del tipo y & modefo de avian;

b) a5 caracteristicas generales del avidn, incluidas: el rango del CG, &f ndmero y la
designacion de tipo de los motores y, si comesponde, de las hilices;

¢} la MTO;

d) a5 dimensiones pertinentes que sa necesitan para calcular el Factor Geomélrico de
Referencia RGF; ¥

) ol pdmero de serle del avidn o avianes somelidos & prusba para su certificacion
relativa @ las emisiones de {0y y, ademds, cuaiguier modificackn o equipo no
estindar que pueda afectar las caracteristicas del avidn respectn de las emisiones de
0

8.2 Condiciones de referencia
Se indicardn las condiclones de reférencia utlizadas para determinar el SAR (vésse la
seccidn 38,10 de esta Regulacian Aerondubica Vienezolana).

8.3 Datos de las pruebas
Se proporcionardn los siguicntes datos medidos de las pruebas, incluida cuzlguier
comectidn para las caracteristicas de los instrumantos, para cada uno de los puntos de
medicon de prueba;
4) la velocidad acrodindmica, la veloeidad respecto al suelo y la veloddad verdadera;
1) ¢ flujo de combustible;
c} |a aititud de presion;
) la temperatura estdtica del aire;

e} la masa bruta y el CG del avion para cada punto de prusba;

f) los niveles de extraccidn de potencia eléctrica y mecdnica y e fluje de purga de
aire;

o} &l rendimiento del mator;

1) para avionas de reaceidn, el régimen de patencia del motor; v

2) para aviones propulsadas por hélice, cabalios &l eje o par motor del motor y la
velocidad de rotacidn de las hélices;

h) el poder calorlfico inferior del combustible;

I} I gravedad especfica y la viscosidad cinemdtica del combustible, sl se utilizan
medidores de flujo volumétrico de combustible (véase 3.2.1 d);

j) &l error aqumulative (RSS) del sistema de medicidn global (wéase 4.1.6):

k) el rumho, |a derrota v Ia latitud;

1) adhesidn  los criterlos de estabilidad requeridos (véase 3.2.3,1): y

m) la destripcion de los instrumentos y dispositivos empleados pars obtener los
pardmetros necesaros para delerminar € SAR, y sus precisionas individuales an
términcs de su efecto en el SAR (véanse 4.1.5 y 4.1.6).

8.4 Calculos y correcciones de los datos de las pruebas de SAR respecto de
las condiciones de referencia

5e proporcionaran, para cada uno de los puntos de medicion de las pruebas, los
valores medidos del AR, las comecciones respecto de las condiciones de referencia
(véase 5.2) y los valores del SAR corregidos.

8.5 Datos derivados

Se proporclonard la siguiente informanidn derivada para cada avion que se somata a
prueba para la obtencitn te 1 certificacion:

a) ¢ alcance especifico SAR (km/ka) para cada masa de referencia del avion y &
Intervalo de confianza de 90% conexo (véase 6);

b} ¢l promedio de |a Inversa de SAR para las tres masas de referencia;

¢) el Factor Geométrico de Referencia RGF; y

d) el valor de medicién para la evaluacion de emisiones de €Oy Induido su
porcentaje del valor de medicdn maximo permitido para la evaluaddn de emisiones
de C0; que se define en la section 38,9 de esta Regulacidn,

APENDICE B
FACTOR GEQMETRICO DE REFERENCIA

1. El Factor Geométrdco de Referendia RGF @5 un pardmetro no dimensional que se
utiiza para ajustar el valor de (1/SAR)yy. EI RGF se base en una medida del tamafio
del fusalae normalizada con respecto a 1 m", y se deriva da [ siguaente manara:

a) piara aviones con un solo pussto de pliotaje: delerninar &l drea de una superficia
(expresada en m') Imitada por fa anchura mdxima del perfll externo (OML) del
fuselaje, proyectado ortogonalmente sobre un plano paralelo al plso del puesto de
pileteje principal; o

By para aviones con un puesto de pilotaje- superior: determinar la suma del drea de

una siperfice (expresada en m) fimitada por la anchura maxima del OML del
fuselaje,: orovectado artogonalmente sobre un plano paralelo al plso del puesto de
¢ pincipal, y el drea de una superficie limitada por la anchura méxima del OML

gel fuselaje, al rivel o por encima del piso del puesto de plotaje superior, proyectado
ortogonalmente sobre un plano paralelo al piso del puesto de pilataje superior; y

¢) Determinar el Factor Geométrico de Referencla RGF no dimensional dividiendo las
areas definidas en 1) o 1 b) por 1 m',

2. Hl Factor Geométrico de Referenaa RGF comprende todo el espaci prasurizado del
puesto de pliotaje principal o del superior, que incluye pasillos, espacios de asistencla,
cocinas, lavabos, corredores, cajas de escalera y dreas que pueden aceptar publico
pasaiero, carga y contenedores de combustible auxiliares.

No Tncluye el espacio no presurizado, los langues de combustible permenentes
Integracios a la cabina o ef espacio que no estd en el puesto de piletaje pncipal o en
&l superior (tales como un apartadero de carga debajo de las superficies diiles o un
desvan de descanso de |a tripulecion). £l RGF no Induye la zona de |a tripulacion del
puesto de pllotaje,

3. E limite posterior que debe utlizarse para calcular el Factor Geométrico de
Referencla RGF, ec 13 superfide posterior del revestimiento del mamparo estanco
posterior. El imite de la parte frontal s la superficie frontal del revestimiento del
mamparg estanco frontal, exceptuando la zona de la tripulacon del puesto de
pilotaje. £l limite de anchura definido en 1 2) o 1 b) puede varlar en la longitud del
fuselaje entre los limites posterlor y frontal.

4. Las dreas a las que tienen acceso tanto los pasajeras como la tripulacidn estan
excluldas de 13 definicion de “zona de la tripulacion del puesto de pilotaje”, Para los
aviones cuyo puesto de pilotaje tiene una puerta, el limite posterior de la 2ona de la
fripulacion del puesto de pilotaje es el plano de |a cara delantera de la puerta del
puesto de pilotaje. Para aviones que tienen canfiguraciones Interiorés opoonales que
incluyen ublcaciones distintas de la puerta del puesto de pllotaje, o cuyo pussto de
pilataje na tiene puerta, el limite quedar determinado por fa configuracin que tenga
la zona de I3 tripulacidn del puesio de pilotaje mas pequeda. Para aviones
certificados para operaciones con un solo pilloto, f 2ona de | trpulacion del puesto
de pllotaje se extenderd a la mitad de [a anchura del puesto de pilotaje, Incluso si
dispone de una puerta del puesto de pllotate, Para aviones con un puesto de pilotaje
superior, el RGF de un puestc de pilotaje puede extenderse hacla adelante, por
encima o por debajo de la zona de a tipulacdn del puesto de pllotaje.

5, Las Figuras A2 1 y A2-2 dan nociones de Jas condiciones relativas a los limites que
se utilizan para determinar 2! RGF,

Nota.— En &l Manual técnico-ambiental (Dac 9501), Volumen 11l — Procedimientos
para la certficacion respecta de emislones de CO2 de los aviones figuran textos de
orientacién sobre fa determinacidn del RGF,
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Flgura A2-2 Vita en Pinta
CAPITULO C
DISPOSICIONES DEROGATORIAS Y FINALES
DISPOSICION DEROGATORIA

PRIMERA: Se deroga Ia Providencia Administrativa N° PRE-CIU-143-23 de facha 13
de julio de 2073, publicada en la Gaceta Cficlal de |2 Republica Bolivariana de
Venezuga N° 6.753 de fecha 28 de julio de 2023, que establece la Regulacion
Acranautica Venezolana 38 (RAV 38) Emision de C0z de los Avionas,

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA: Todo lo nio previsto en esta Regulacidn Aerondutica Venezolana sera
festelto por 2 Autorided Aerondutica,

ssT3ENE (E)
Instituto Naclonal de sm&m Civil (IWAC)
Decreto i 4,851 de feche 28/082023
Pificech en Gaceta Ofiial N2 42,701 el 280872023

REPUBLICA DOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACTONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N* PRE-CIU-GDA-244-2024
CARACAS, 21 DE JUNILD DE 2024

214%, 185° y 25°

Fl Presidente dal Instituto Nacional de Asrondutca Civil, en sercion de las
competendas gue e onflere & artodo 9 de la Ley de Asronautica Owil,
pubdicaca en Gaceta Ofical de ls Repdbics Bolivariana de Venezusfa N° 39,140,
de facha |7 de marpa de 2009, con base en la previsto En & arbiculs 5 y 85
ejusdem, gue establecen o Brincipic de Linifarmidad de Iz normathm serondutics,
y fo-relalivo a 2 Induttna y Ovganiesciones de Mantenimientn Asronsuticn,
resprectivarmeite; en concondancia con s ssbuckones legatments olorgadas en
e numeral 5 dél articulo 7 ¥ numerakes 1.3 y 15 Benal c ded arbiculo 13 de la Ley
del Instituto Madonal de Aerondutica Owil, publicada en Gacela Ofidal de |2
Fepitlica Bolvarana de Venezuela NS 35,337, de fecha 12 de dickembre de 2005,
y et condderacion al contenide de la enmiends 109 od Anexp 8,
" Baeronarvegataiidad .

bicta,
L= siguients,
REGULACTON AERONAUTICA VENEZOLANA 43
(RAV 43)

MANTENIMIENTO

CAPITULD A
GENERALIDADES

SECCION 43.1 DBIETO.

Fita Reguincidn Adronbutcy Bene por objelo diciar las normas gue rigen ol
mantenimiento de ks aeroneves y  componentes, con certificado de
aorcravegablidad emitdo por (8 Autorded Asrondufica de @ Ropblica
Bollvariana de Venezuola o emitido por cuslquer obrs Auteridad Aerandutice v
cperen on el tarriteric raconnl,

SECCION 43.2 APLICABILIDAD.

-a) Esta Reguiackin rigen & mantenimiento, rescondinonamientn y madificacisn
e

1} Acronaves que tangan un Certificado de Aeronavegabilidad emitido par la
Autmridad Aerbnéutica e la Replblica Bolivariana de Venguea v sus
omponentes de Aeroraen;

2) Aeronaves dviies registradas en otro Estado, ulzadas B e aviaddn oivi
comercial de-conformicad - con o establecdo en las  Reguianones
Aerpnautices Venarolanas 121 y 135,

b) Coalguisr sergnave 3 l@ gque se hava expedida un cemificads oe
asronavegabifidar especial en [ calegors de agronave ooportva Ihiang
[LEA)

€) Comporortes con vida Imitads que son remowdos de und aeronve ©
companente de asronave con certificado de tipo, segregados o contrmlades de
acuerdo con bo establecide en 12 stecidn 43,14 de esta Begulacdn,

o) Esia Fegulacdn Asrordutice Venezolena no aplica &

1) Aeronawes & k& ceal 18 Autoridad Asvondutica del Cstada de Maticula Je
haya ptorgaoo un Certificads de Arronavagabilidad Especal Experimoental,
2) Cuslgueer aerondve ploteada a distancia (APA} con una masa (pesc)
imdxima de despegue (MTOM) igual & menar & 25 kilogramas,
SECCION 43.3 DEFINICIONES.
a) Para o5 propdsitos de esta Regulacn, las sgulentes definiconss son
#plicables:

1 Halnlidad demostraga pes aplicar conncimientos y aptituces,
& base a la ecucacidn, farmacion, poricia y expestndia apropiada

Components con vida (til limitada: Teco companesle paa e cual se
espeafica un limite obligatoris de reemplazo an 2! disefio G2 tipa (en hares,
odos o tempe  waascurride), la  ieformacidn cbligatoria  sobre el
mantepimiento de la  seronavegabiidad o ls  Instrecciones  para e
mantenirmiento de 1 seronavegabedided. 5o deben deior esos Componenies
permansntemants fusra de uso 8n &l mameants &n que e alcance & hmile o
antes de &5 mamento,

Companents de asronave: Todh equips, Insruments o pades de una
reparackn o modiflcacion.

Condicidén de aeronavegabilidad: El estado de una deronave o
omponente de aeronave que se 2just al disefio sprobads comespondients y
esth en condiciones de operar de moda seguro,

Conformidad de ento (visto b o CCM): Documants por
o dal oo o0 pertfics que log rabefos 38 mantemimiento a los gue s
refiere, han sido concliidas de mmern satisfactor, de conformidad con las
reguisitos adecusdos e aeronavegahilidad.

Datos de mantenimiento: Cuslquier cato Eoion aprobaco o aceptado por
laAutondad Asronautcs del Estado de Matricula, necesano para psegurar gue
ls beronave o componeste de aergnave pueds e manteida en wha
condicion tal que garantice la aerongvogabiicad do la peronave, o la
aperacian aproplada del etuipo die emergencia U operacional.

Datos de mantenimiento aprobados: Cusiguier dato fecnico que haya
=ifn especiiaments aprobaco por @ Autondad e Avisdtn Cil del Estacs de
matriciga, Las especificaciones de ns certificados de tipa y de s certificadns
de tipo supiementarias, direcirices de seronavegabiidad ¥ 05 manuates.de
oganizacitn gue posee o cerificadn de po cuands sea especMeaments
indicads, son eyemplos de dutos de mantenimients aprobados.

Datos de mantenimients aceptables: Cuaicuier dato [doico que
comprgnda mitodos v mractices aceptables por ia RAC del Estado de matricula
¥ que puedsn ser usados tomo base para la apobacon de dabes de
mantenamiento. Los meanuales de mantenimients, o manual de la OMA, vy las
choulares de asesoramiento,  son ejempios de daios de mantenimiento
aceptables,

6.844 Extraordinario



