Boletin de
Derecho Aeronautico

Normativa y jurisprudencia venezolana

Ano 10 No. 37
(enero-marzo 2025)

Seleccion, recopilacién y notas por:
Antonio Silva Aranguren y Gabriel Sira Santana

Centro para la Integracion y el Derecho Publico



Centro para la Integracién y el Derecho PUblico

BOLETIN DE DERECHO AERONAUTICO

(] e | =T

Centro para la Integracién y el Derecho Pébli

Caracas, 2025



Centro para la Integracién y el Derecho PUblico

BOLETIN DE DERECHO AERONAUTICO
Ao 10 N° 37
(enero-marzo 2025)

Normativa y jurisprudencia venezolana



© Centro para la integracion y el Derecho PUblico
Boletin de derecho aerondutico

HECHO EL DEPOSITO DE LEY
Depdsito Legal N° ppi201603DC805
ISSN 2610-8062

Publicacién trimestral

Seleccién, recopilacion y notas por: Antonio Silva Aranguren y
Gabriel Sira Santana.

En la seccion normativa se han transcrito los actos publicados en la
Gaceta Oficial, durante el periodo analizado, que guardan relacién
con el Derecho aerondutico. Para tal transcripcion se utilizd la
tecnologia OCR que procura dar una copia textual de Ila
publicacidn, si bien es posible que existan errores en el texto final,
por lo que se recomienda su consulta a modo referencial.

En la seccidn jurisprudencia se han extraido de los fallos dictados por
el Poder Judicial, durante el periodo analizado, los argumentos del
juzgador considerados de valor para el Derecho aerondutico. Se
deja constancia que existe un amplio niUmero de fallos de la
jurisdiccion aerondutica que no pueden ser consultados en el sitio
web del Poder Judicial, porlo que se desconoce si su contenido es
de interés a los efectos de este boletin.

Centro para la Integracién y el Derecho Publico (CIDEP)
Caracas, Venezuela

contacto@cidep.com.ve

http://cidep.com.ve | http://cidep.online



mailto:contacto@cidep.com.ve
http://cidep.com.ve/
http://cidep.online/

Centro para la Integracién y el Derecho Publico

Fundado en enero de 2005, en la ciudad de Caracas, el
Centro para la Integracion y el Derecho Publico (CIDEP) es
una sociedad civil dedicada al derecho publico y los
aspectos juridicos de los procesos de integracién regional.

El CIDEP desarrolla principalmente actividades de
investigacion y divulgacion. Como parte de ellas, disend vy
coordina un Diplomado en Derecho Aerondutico, que en
la actualidad se dicta en la Universidad Montedvila de
Caracas.

La Direccién General del CIDEP corresponde a Jorge Luis
Sudrez Mejias y la Direccidn Ejecutiva a Antonio Silva
Aranguren. La Subdireccién recae en Samantha Sdnchez
Miralles.



Antonio Silva Aranguren

Director Ejecutivo del Centro para la Integracion y el
Derecho PUblico. Coordinador y profesor del Diplomado en
Derecho Aerondutico CIDEP - Universidad Montedvila.
Profesor en la Universidad Central de Venezuelq,
Universidad Catdlica Andrés Bello y Universidad Montedvila.
Estudios de doctorado en la Universidad Complutense de
Madrid, en la que recibié ademds el titulo de Magister en
Derecho Comunitario Europeo. Abogado y Especialista en
Derecho Administrativo por la Universidad Central de
Venezuela.

Gabriel Sira Santana

Investigador del Centro para la Integracién y el Derecho
PUblico. Coordinador y profesor del Diplomado en Derecho
Aerondutico CIDEP — Universidad Montedvila. Profesor en la
Universidad Central de Venezuela vy Universidad
Montedvila. Abogado vy Especialista en Derecho
Administrativo por la Universidad Central de Venezuela.
Magister en Derecho Constitucional por la Universidad
Catdlica Andrés Bello.



iNDICE

NORMATIVA
Ministerios del Poder Popular para el Transporte

Resolucidn N° 51, mediante la cual se dicta la normativa técnica
aplicable para la investigacion de accidentes, incidentes graves e
incidentes de aviacidon civii en la Republica Bolivariaona de
VENEZUEIO. .. e e e 9

Instituto Nacional de Aerondutica Civil

Providencia n°® PRE-CJU-GDA-428-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutica Venezolana 45, Identificaciéon de productos,
marca de nacionalidad, matricula y uso de las aeronaves civiles....... 42

Providencia n°® PRE-CJU-GDA-429-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutfica Venezolana 47, Registro Aerondutfico
NOCIONAL. . e 70

Providencia n° PRE-CJU-GDA-410-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutica Venezolana 60, Licencias al personal
AEIONAUTICO. .ttt 113

Providencia n° PRE-CJU-GDA-436-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutfica Venezolana 265, Telecomunicaciones
aeronduticas procedimientos de comunicaciones........c.cvevvvvvnnnnn.. 202

Providencia n° PRE-CJU-GDA-437-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutica Venezolana 279, Servicio de busqueda y
SAIVAMENTO. et 336

JURISPRUDENCIA
Sala Politico-Administrativa del Tribunal Supremo de Justicia

La consignacion de la fianza de una aeronave sometida al régimen de
admision temporal puede darse con posterioridad a su ingreso al
territorio, siempre que cubra los derechos fiscales desde su llegada y



sea aceptada por la Administracion. Sala Especial Primera — N° 55 del
31-03-2025 (caso: Inversiones 1704, C. A V. SENIAT) .....cooviiiiiiiinn. 378

Juzgados de Primera Instancia con Competencia Aerondutica

Las aeronaves son susceptible de hipotecas y embargos dada su
naturaleza de bien mueble especial / Las medidas cautelares sobre
aeronaves afectas a un servicio publico deben notificarse a la
Procuraduria General de la Republica. Tribunal Tercero de Primera
Instancia en lo Civil, Mercantil, Bancario y Maritimo de la
Circunscripcion Judicial del Estado Carabobo — S/N del 31-03-2025
(caso: Global Intl Investments Lic, C.A. v. Avioquattro Airlines Corp,
L Pt 380



NORMATIVA



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

MINISTERIOS DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE

<> Resolucion N° 51, mediante la cual se dicta la normativa técnica
aplicable para la investigaciéon de accidentes, incidentes graves
e incidentes de aviacién civil en la RepuUblica Bolivariana de
Venezuela. G.O. n°®43.047 del 15-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
DESPACHO DEL MINISTRO
RESOLUCION N° 051
CARACAS, 29 DE NOVIEMBRE DE 2024
214°, 165°Y 25°

En ejercicio de las atribuciones conferidas por los articulos 65 y 78
numerales 1, 19 y 27; del Decreto N° 1.429 de fecha 17 de noviembre
de 2014, con Rango, Valor y Fuerza de Ley Orgdnica de la
Administracién Publica, publicado en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 6.147 Extraordinario de la misma fecha, de
conformidad conlo previsto en el Decreto N° 2.650 de fecha 4 de enero
de 2017, publicado en la Gaceta Oficial de la RepuUblica Bolivariana de
Venezuela N° 41,067 de la misma fecha, en su articulo 1T numeral 1y
articulo 2 numeral 1; y los articulos 14, 96, 97 y 98 de la Ley de
Aerondutica Civil, publicada en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009,
este Despacho Ministerial,

Por cuanto

El Ejecutivo Nacional, por érgano del Ministerio del Poder Popular para
el Transporte, le corresponde dictar, formular, supervisar y evaluar las
politicas relacionadas con la actividad aerondutica desarrollada en
todo el territorio de la Republica Bolivariana de Venezuela.

Por cuanto

Corresponde al Ministerio del Poder Popular para el Transporte lo
relativo al sistema infegrado y multimodal de transporte, la
infraestructura, equipamiento, funcionabilidad del sistema de
movimiento, instalaciones y servicios a fines del transporte nacional
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terrestre, acudtico y aéreo, sus servicios conexos; asi como el servicio
de fransporte en general.

Por cuanto

El Estado venezolano es signatario del Convenio Sobre Aviacién Civil
Internacional (Convenio de Chicago) y miembro de la Organizaciéon
de Aviacion Civil Internacional (OACI), el cual insta al establecimiento
del proceso de investigaciéon de Accidentes e incidentes aéreos.

Por cuanto

Es necesaria la implementacion de los procesos de investigaciéon de
Accidentes e incidentes aéreos en el marco del Programa Estatal de
Seguridad Operacional (SSP), acordes a la realidad y caracteristicas
propias del Estado venezolano, con la finalidad de establecer las
medidas de coordinacidn, gestion y politicas que deben regir al sector
aerondutico nacional en materia de investigacion de Accidentes e
incidentes, y asi lograr una normativa ordenada y eficiente en
cumplimiento de las normas y métodos recomendados por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), bajo el Principio
de uniformidad previsto en el articulo 5 de la Ley de Aerondutica Civil,

Resuelve
Dictar la siguiente:

Normativa técnica aplicable para la investigacion de accidentes,
incidentes graves e incidentes de aviacion civil en la Republica
Bolivariana de Venezuela

Capitulo | - Generalidades

Objeto y Alcance
Articulo 1. Esta Resolucion tiene por objeto regular la normativa técnica
aplicable para la investigacion de los Accidentes, incidentes graves e
incidentes de aviacién civil, donde quiera que ocurran, siempre vy
cuando produzcan efectos en la Republica Bolivariana de Venezuela.
La aplicacién de estas disposiciones con respecto a accidentes o
incidentes graves que ocurran con aeronaves de matricula
venezolana, en el territorio de un Estado no contratante al Convenio
de Chicago, en una zona de soberania Indeterminada o en alta mar,
se tratard conforme con lo dispuesto en el articulo 10 de esta
Resolucion.
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Definiciones
Articulo 2. A los fines de la investigacion de Accidentes, Incidentes
Graves e Incidentes de Aviaciéon Civil en la Republica Bolivariana de
Venezuela se definen los siguientes términos:
Accidente: Todo suceso relacionado con la ufilizacion de una
aeronave, que, en el caso de una aeronave fripulada, ocurre entre el
momento en que una persona enfra a bordo de la aeronave, con la
intencidon de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas
han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que
ocurre enfre el momento en que la aeronave estd lista para
desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento en que
se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsidon
principal, durante el cual:
a) Cualguier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia
de:
1. Hallarse en la aeronave, o
2. Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave,
incluso las partes que se hayan desprendido de la aeronave, o
3. Por exposicion directa al chorro de un reactor, excepto cuando
las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas
o se frate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos
escondidos fuera de las dreas destinadas normalmente a los
pasajeros y la tripulacién; o
b) La aeronave sufre danos o roturas esfructurales que:
1. Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance
o sus caracteristicas de vuelo; y
2. Que normalmente exigen una reparacién importante o el
recambio del componente afectado, excepto por falla o danos
del motor, cuando el dano se limita a un solo motor, (incluido su
capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas,
dlabes, neumdadticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de
fren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como
pequenas abolladuras o perforaciones), o por danos menores a
palas del rotor principal, palas del rotor compensador, fren de
aterrizaje y a los que resulfen de granizo o choques con aves
(incluyendo perforaciones en el radomo y el revestimiento de la
aeronave).
c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
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Nota 1. Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidon que
ocasione la muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha
en que ocurrié el accidente, estd clasificada por la OACI como lesion
mortal.

Notfa 2. Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por
terminada la busqueda oficial y no se han localizado los restos.

Nota 3. El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigard
serd a los que se les expida un certificado de diseno tipo.

Aeronave: Toda mdquina que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra y sea apta para tfransportar personas o cosas.
Asesor: Persona nombrada por un Estado, en razdén de sus
calificaciones, para los fines de ayudar a su representante acreditado
en las tareas de investigacion.

Autoridad de Investigacion de Accidentes: Comision, Jefatura, Junta u
otro érgano designado por el drgano competente de un Estado, como
encargada para dirigir la investigacion de los Accidentes, Incidentes
Graves e Incidentes de Aviacion Civil, en el contexto de la presente
Resolucion.

Causas: Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una
combinacidén de estos factores que determinen el accidente o
incidente. La identificacién de las causas no implica la asignacion de
culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
Estado de diseno: El Estado que tiene jurisdicciéon sobre la entidad
responsable del diseno de tipo.

Estado de Fabricacion: Estado que tfiene jurisdiccion sobre la entidad
responsable del montaje final de la aeronave, estacion de pilotaje a
distancia, motor o hélice.

Estado de matricula: Estado en el cual estd matriculada la aeronave.
Estado del explotador: Estado en el que estd ubicada la oficina
principal del explotador o, de no haber tal oficina, la residencia
permanente del explotador.

Estado del suceso: Estado en cuyo territorio se produce el accidente o
Incidente.

Explotador: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.

Factores contribuyentes: Acciones, omisiones, aconftecimientos,
condiciones o una combinacién de estos factores, que, si se hubieran
eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habrian reducido la
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probabilidad de que el accidente o incidente ocurriese, o habrian
mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente.
La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion
de culpa ni determinacién de responsabilidad administrativa, civil o
penal.

Incidente: Todo suceso relacionado con la ufilizaciéon de una aeronave,
que no llegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la
seguridad de las operaciones.

Nota. En el Manual de Procedimientos de Investigacion de Accidentes
(AIG) incluird la orientacién para determinar los tipos de incidentes de
especial interés en el marco del Programa Estatal de Seguridad
Operacional.

Incidente grave: Un incidente en el que intervienen circunstancias que
indican que hubo una alta probabilidad de que ocurriera un
accidente, que estd relacionado con la utilizacion de una aeronave y
que, en el caso de una aeronave fripulada, ocurre entre el momento
en gue una persona entra a bordo de la aeronave, con la intencién de
realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o en el caso de una aeronave no fripulada, que
ocurre entre el momento en que la aeronave estd lista para
desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento en que
se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion
principal.

Nota 1. La diferencia entre accidente e incidente grave estriba
solamente en el resultado.

Informe preliminar: Comunicacién usada para la pronta divulgacion
de los datos obtenidos durante las etapas iniciales de la investigacion.
Investigacion: Proceso que se lleva a cabo con el propdsito de prevenir
los Accidentes y que comprende la reunidn y el andlisis de informacion,
la obtencidn de conclusiones, incluida la determinacién de las causas
y/o factores contribuyentes y, cuando proceda, la formulacién de
recomendaciones sobre seguridad operacional.

Investigador encargado: Persona responsable, en razén de sus
cdlificaciones, de la organizacion, realizacion y control de una
investigacion.

Nota. Nada en la definicién anterior trata de impedir que las funciones
de un investigador encargado se asignen a una comision o a otro
érgano.

13
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Lesion grave: Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente
y que produzca:

d) La hospitalizacién durante mds de 48 horas dentro de los siete

dias contados a partir de la fecha en que se sufrid la lesion.

b) La fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas

simples de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies).

c) Las laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones

a nervios, muUsculos o tendones.

d) Los danos a cualquier érgano interno.

e) Las quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras

qgue afecten mdas del 5% de la superficie del cuerpo.

f) Que sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias

infecciosas o a la exposicidon a radiaciones perjudiciales.
Masa maxima: Masa mdxima certificada de despegue.
Manual de Procedimientos AlG: Manual que contiene procedimientos,
instrucciones y orientaciones sobre la investigacion de Accidentes e
Incidentes graves.
Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto infegrado
de reglamentacién y actividades destinadas a mejorar la seguridad
operacional.
Recomendacién sobre seguridad operacional: Propuesta de una
autoridad encargada de la investigacion de Accidentes, basada en la
informacion obtenida de una investigacion, formulada con la intencion
de prevenir Accidentes o incidentes y que, en ningun caso, tiene el
propdsito de dar lugar a una presuncién de culpa o responsabilidad
respecto de un accidente o incidente. Ademds de las
recomendaciones sobre seguridad operacional derivadas de las
investigaciones de Accidentes o incidentes, las recomendaciones
sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes,
incluso los estudios sobre seguridad operacional.
Recomendacién en materia de seguridad operacional de interés
mundial (SRGC): Una recomendacién de seguridad operacional
relativa a una deficiencia sistémica con una probabilidad de
recurrencia con consecuencias importantes a escala mundial y que
requiere medidas oportunas para mejorar la seguridad operacional.
Registrador de vuelo: Cualquier tipo de registrador instalado en la
aeronave a fin de facilitar la investigacion de Accidentes o incidentes,
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Registrador de vuelo de desprendimiento automdatico (ADFR):
Registrador combinado de vuelo instalado en la caeronave que puede
desprenderse automdticamente de la misma.

Representante acreditado: Persona designada por un Estado, en razén
de sus calificaciones, para los fines de participar en una investigacion
efectuada por otro Estado. El representante acreditado provendria
normalmente de la autoridad del Estado encargada de la
investigacion de accidentes.

Tipos de Incidentes Graves
Articulo 3. Los Incidentes que se enumeran a continuacién constituyen
ejemplos de incidentes que se podrian considerar graves; sin embargo,
la lista no es exhaustiva y, dependiendo del contexto los ejemplos
pueden no clasificarse como incidentes graves si quedan defensas
efectivas entre el incidente y el escenario verosimil:
a. Cuasicolisiones que requieren una maniobra evasiva para evitar la
colision o una situacion de peligro para la seguridad, o cuando habria
correspondido realizar una accidn evasiva.
b. Colisiones que no se clasifiquen como Accidentes.
c. Impacto contra el suelo sin pérdida de control evitado por escaso
margen.
d. Despegues interrumpidos en una pista cerrada o previomente
solicitada, en una calle de rodaje 1 o una pista no asignada.
e. Despegues efectuados desde una pista cerrada o previamente
solicitada, desde una calle de rodaje 1 o una pista no asignada.
f. Aterrizajes o intentos de aterrizaje en una pista cerrada o previamente
solicitada, en una calle de rodagje, una pista no asignada o lugares no
aptos para aterrizaje tales como calzadas. No aplica para helicdpteros.
g. Repliegue de una parte del fren de aterrizaje o aterrizaje con fren
replegado que no se clasifique como accidente.
h. Arrastre de una punta de ala, de una barquilla de motor o de
cualquier otfra parte de la aeronave, cuando no se clasifique como
accidente.
i. Incapacidad grave de lograr la performance prevista durante el
recorrido de despegue o el ascenso inicial. Incendio y/o humo
producido en el puesto de pilotaje, en la cabina de pasajeros, en los
compartimientos de carga o en los motores, aun cuando fales
incendios se hayan apagado mediante agentes extintores.
j- Sucesos que obliguen a la tripulacion de vuelo a utilizar el oxigeno de
emergencia.

15
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k. Fallas estructurales de la aeronave o desintegraciones de motores,
comprendidas las fallas de turbomotores no contenidas, que no se
clasifiquen como Accidentes.
l. Mal funcionamiento de uno o mds sistemas de la aeronave que
afecten gravemente al funcionamiento de ésta.
m. Incapacitacién de la tripulacién de vuelo durante el mismo:
a) Para operaciones de piloto Unico (incluyendo piloto a
distancia); o
b) Para operaciones con fripulacion multiple en las que la
seguridad de vuelo resulté comprometida debido a un aumento
considerable de la carga de trabajo para el resto de la tripulacioén.
n. Situaciones en las que la cantidad o distribucidn del combustible
obliguen al piloto a declarar una situacion de emergencia, tales como
insuficiencia, agotamiento o falta de distribucion del combustible o
incapacidad de utilizar todo el combustible disponible a bordo.
0. Incursiones en la pista clasificada de gravedad A. El Manual sobre
prevencion de las incursiones en la pista (Doc. 9870) contiene
informacion sobre la clasificacion de la gravedad
p. Incidentes ocurridos en el despegue o en el aterrizaje. Se frata de
incidentes como aterrizajes demasiado cortos o demasiado largos o
salidas de la pista por el costado.
g. Fallas de los sistemas (incluyendo pérdida de potencia o empuije),
fendmenos meteorolégicos, operaciones efectuadas fuera de la
envolvente de vuelo aprobada, u ofros acontecimientos que
ocasionaron o hubieran podido ocasionar dificultades para controlar
la aeronave.
r. Fallas de mds de un sistema, cuando se trata de un sistema
redundante de cardcter obligatorio para la guia de vuelo y la
navegacion.
s. La liberacién involuntaria o, como medida de emergencia, la
liberacién voluntaria de una carga suspendida o de cualquier ofra
carga que se transporte fuera de la aeronave.
Puede haber una alta probabilidad de que ocurra un accidente si no
quedan defensas de seguridad operacional o las que quedan son
pocas para impedir que el incidente llegue a ser un accidente. A fin de
determinar si este es el caso, puede efectuarse un andlisis basado en
el riesgo del suceso (que tenga en cuenta el escenario mds verosimil
que pudiera propiciar una intensificacion del incidente y la eficacia de
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las defensas restantes entre el incidente y el posible accidente) como
sigue:
a) Considerar si hay un escenario verosimil en el que este incidente
podria haber llegado a ser un accidente; y
b) Evaluar las defensas restantes entre el incidente y el posible
accidente como:
-Efectivas, si quedaran varias defensas que tuvieran que fallar
simultdneamente; o
-Limitadas, si quedaran pocas defensas, o ninguna, o cuando
el accidente se evitd providencialmente.
Considerar tanto el nUmero como la solidez de las demds defensas
enfre el incidente y el posible accidente. No considerar las defensas
que fallaron sino Unicamente las que tuvieron efecto y las defensas alin
restantes.
Nota 1. El escenario mds verosimil se refiere a la evaluacion realista de
las lesiones y/o danos resultantes del posible accidente.
Nota 2. Las defensas incluyen los miembros de la tripulacion y su
instruccién y procedimientos, ATC, las alertas (dentro y fuera de la
aeronave), los sistemas de |la aeronave y las redundancias, el diseno
estructural de la aeronave y la infraestructura del aerédromo.
Nota 3. En el caso de aeronaves no tripuladas, considerar si el resultado
mds creible, si el incidente hubiera llegado a ser accidente, podria
haber dado lugar a que una persona sufriera lesiones mortales o
graves. Las lesiones mortales y graves tienen mds probabilidades de
justificar una investigacion que los sucesos en los que el resultado mds
creible sea simplemente el dano o la perdida de la aeronave no
fripulada. El riesgo de que se produzcan lesiones mortales o graves
también puede influir en el alcance de la investigacion que se lleve a
cabo.
La combinacion de estas dos evaluaciones ayuda a determinar qué
incidentes son incidentes graves:

| |b) Defensas restantes entre el incidente y |
el posible accidente

- | Efectivas | Limitadas
a) Escenario mas Accidente | Incidente | Incidente Grave
verosimil No Incidente

Accidente
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Orientacién para Determinar los Daios de una Aeronave
Articulo 4. Los supuestos para determinar los dafos ocurridos en caso
de un accidente o incidente sufrido por una aeronave son los
siguientes:
1. Si un motor se separa de la aeronave, el suceso se clasifica como
accidente aunque el dano se limite al motor.
2. La pérdida del capdé del motor (suplante o ndcleo), o componentes
del inversor, que no generen mds danos en la aeronave no se
considera accidente.
3. Los sucesos en que dlabes del compresor o turbina, u otros
componentes internos del motor, son eyectados a través de la tobera
del motor no se consideran accidentes.
4. Un radomo hundido o faltante, no se considera accidente, a menos
que haya un dano sustancial conexo en otras estructuras o sistemas.
5. La falta de flaps, aletas hipersustentadoras y otros dispositivos de
aumento de la sustentacion, dispositivos de extremo de ala, etc.,
permitidos para despachar con arreglo a la lista de desviaciones
respecto a la configuracién (CDL), no se considera accidente.
6. Retraccion de una pata del tren de aterrizaje o aterrizaje sin
desplegar el tren, que resulte solamente en abrasion del revestimiento
de la aeronave. Sila aeronave puede despacharse en condiciones de
seguridad después de reparaciones menores, o parchado, y luego se
realiza mds trabajo para hacer una reparacién permanente, el suceso
no se clasificaria como accidente.
7. Si el dano estructural es tal que la aeronave se despresuriza, o no
puede presurizarse, el suceso se considera accidente.
8. La extraccién de componentes para inspeccidén después de un
suceso, como la extraccidon preventiva de una pata del fren de
aterrizaje después de una salida de pista a baja velocidad, aunque
enfrane considerable frabajo, no se considera accidente a menos que
se encuentren danos importantes.
9. Los sucesos que involucren una evacuacion de emergencia no se
consideran Accidenfes a menos que alguna persona sufra lesiones
graves o la aeronave haya experimentado danos importantes.
Nota 1. En relacién con una aeronave que sufre danos que afectan
adversamente a su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo, la aeronave puede haber aterrizado en
condiciones de seguridad operacional, pero no puede ser
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despachada para un nuevo vuelo en condiciones de seguridad
operacional sin efectuarse reparaciones.

Nota 2. Si la ceronave puede despacharse en condiciones de
seguridad operacional después de reparaciones menores y
posteriormente es objeto de trabajos mdas amplios para hacer una
reparacion permanente, el suceso no se clasificaria como accidente.
Andlogamente, si la aeronave puede despacharse con arreglo a la
CDL sin el componente afectado, faltante o fuera de funcionamiento,
la reparaciéon no se juzgaria importante y, en consecuencia, el suceso
no se consideraria accidente.

Objetivo de la investigacion
Articulo 5. El Unico objetivo de la investigacion de Accidentes o
incidentes es la prevencién de futuros accidentes e incidentes;
quedando excluida de su propdsito la determinacién de culpa o de las
responsabilidades que se deriven de los mismos.

Independencia de las investigaciones
Articulo 6. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacidon Civil
actuard de manera independiente de la Autoridad Aerondutica y de
otras entidades que pudieran interferir con la realizacién o la
objetividad de una investigacion, por tener plena competencia en el
proceso de investigacidon, no recibird instrucciones de ofras
Autoridades.

Proteccidn de las pruebas, custodia y traslado de la aeronave
Articulo 7. En el caso que la RepuUblica Bolivariana de Venezuela sea el
Estado del suceso, la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién
Civil, en coordinacién con otros organismos y entes del Estado, tomard
las medidas oportunas para proteger las pruebas y mantener la
custodia eficaz de la aeronave y su contenido, durante el periodo de
tiempo que sea necesario para realizar la investigacion.
La proteccién de las pruebas incluird todas las acciones conducentes
a la conservacion, por procedimientos fotogrdficos u otros medios, de
los elementos de cardcter transitorio que puedan ser frasladados, o
que puedan borrarse, perderse o destruirse. La custodia eficaz Incluird
proteccidn razonable para evitar nuevos danos, el acceso de personas
no autorizadas y el que se perpefre robos o se causen deterioros.
Cuando la proteccién de las pruebas se trate de aquellas que estén
contenidas en los registradores de vuelo, se exige que la recuperacion
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y la manipulacién del registrador y de la banda se asignen solamente
a personal capacitado.

Los Servicios a la Navegacion Aéreaq, resguardara todos los registros de
comunicaciones orales / Digitales que haya habido con los servicios de
trdnsito aéreo, y cualquier otro documento que se considere
relacionado con el suceso (Accidentes y/o incidentes) como minimo
por un término de noventa (90) dias, de conformidad con lo previsto en
la Regulaciéon Aerondutica Venezolana 267.

Asimismo, la  Autoridad  Aerondutica  suministrara  toda  la
documentacién del explotador relacionada con la aeronave,
aeronavegabilidad, la tripulacidon de vuelo y el propio vuelo. La
Autoridad Aeroportuaria suministrara los registros de cdmaras de
seguridad relacionados con el vuelo cuando sea requerido.

Responsabilidad en la proteccién de las pruebas,
Custodia y traslado de la aeronave
Articulo 8. En el caso que la RepUblica Bolivariana de Venezuela sea el
Estado del suceso y ofro Estado solicita que la aeronave, su contenido
y cualquier ofro medio de prueba permanezcan intactos hasta que los
examine un representante acreditado del Estado solicitante, la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviaciéon Civil, en coordinacién con
otros organismos y Entes del Estado, tomard todas las medidas que
sean necesarias para atender tal solicitud siempre que ello sea
razonablemente factible y compatible con la debida realizaciéon de la
investigacion; pero la aeronave podrd desplazarse lo preciso para
sacar personas, animales, correo y objetos de valor, a fin de evitar su
destruccion por el fuego o por ofras causas, o para eliminar todo
peligro u obstdculo para la navegacién aéreq, para ofros medios de
transporte o para el publico, y siempre que no se refrase
innecesariamente el retorno de la aeronave al servicio, cuando sea
factible.

Cesion de la Custodia
Articulo 9. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil,
cederd la custodia de la aeronave, su contenido o cualquier parte del
mismo tan pronto como ya no sea necesario para la investigacion, ala
persona o personas debidamente designadas por el Estado de
matricula o por el Estado del explotador, segin sea el caso. La Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil posee tres (03)
modalidades para la cesidn de custodia:
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a. Cesion de Custodia Total de Aeronave: utilizado cuando la
aeronave, su contenido o cualquier parte del mismo ya no es necesario
para la investigacién.

b. Cesidon Temporal: utilizado para realizar el traslado de la aeronave o
restos de la misma, a fin de asegurar el resguardo femporal mienfras se
emite la cesién de custodia total de la aeronave, asegurdndose que
se cumplan los requisitos legales que correspondan.

c. Cesion de custodia con Retenciéon de Producto: utilizado para
otorgar autorizacién para la remocion, traslado y disposicion final de
productos aeronduticos, componentes o partes bajo custodia a fin de
realizar las experticias correspondientes para determinar el factor
causal del suceso. En dicho documento, la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacién Civil, enumerard las partes o productos
aeronduticos que mantendrd en resguardo durante la investigacion.
Sin menoscabo de los articulos 7 y 8 de esta Resolucién, la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil en coordinacién con
otros organismos y entes del Estado, facilitard el acceso ala aeronave,
su contenido, o a cualquier parte de los mismos, pero cuando la
aeronave, su contenido, o cualquier parte de los mismos se encuentren
en una zonarespecto ala cual no considere conveniente conceder tal
acceso, se hard el traslado a un punto donde pueda permitirlo.

Capitulo Il - Notificacién de accidentes e incidentes

Responsabilidades como Estado del suceso
Articulo 10. En el caso que la RepuUblica Bolivariana de Venezuela es el
Estado del suceso e intervienen aeronaves de otro Estado confratante
al Convenio de Aviaciéon Civil Internacional, la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacion Civil enviard una notificacién de un accidente,
un incidente grave o un incidente que se investigard en el Marco de
esta Resolucidn con la menor demora posible y por el medio mds
adecuado y expedito a:
a) Estado de matricula;
b) Estado del explotador;
c) Estado de diseno;
d) Estado de fabricacion; y
e) A la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, en el caso de que
la aeronave correspondiente posea una masa mdaxima de mds de 2
250 kg o se trate de un aviéon turborreactor.
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La notificacién se hard en un lenguaje claro y contendrd el maximo
posible de la siguiente informacidén, pero no se demorard su envio por
falta de informacién completa:

a) En el caso de Accidentes se utilizard la abreviatura de identificacion
ACCID; en el caso de incidentes graves se utilizard la abreviatura
SINCD; y en el caso de incidentes se utilizard la abreviatura INCID;

b) Fabricante, modelo, marcas de nacionalidad y matricula, y nimero
de serie de la aeronave;

c) Nombre del propietario de la aeronave, del explotador y del
arrendador, si lo hubiere;

d) Habilitacién del piloto al mando de la aeronave y nacionalidad de
la tripulacién y los pasajeros;

e) Fecha y hora (local o UTC) en que ocurrid el accidente o incidente;
f) Ultimo punto de salida y punto de aterrizaje previsto de la aeronave;
g) Posicidn de la aeronave respecto a algun punto geogrdfico de facil
Identificacién, y latitud y longitud;

h) NUmero de fripulantes y pasajeros: abordo, muertos y gravemente
heridos; otros, muertos y gravemente heridos;

i) Lo que se sepa sobre la descripcién del accidente o incidente, y los
danos que presente la aeronave;

i) Indicacion del alcance que daria a la investigacion realizada o que
se propone delegar el Estado del suceso;

k) Caracteristicas fisicas del lugar del accidente o incidente, asi como
indicacion de las dificultades de acceso o requisitos especiales para
llegar al lugar;

) Identificacidon de la autoridad remitente y medios para comunicarse
en cualguier momento con el investigador encargado;

m) Presencia de mercancias peligrosas a bordo de la aeronave y
descripcién de las mismas.

El formato, contenido, idioma y cualquier informacién adicional en las
notificaciones se hardn de acuerdo a las disposiciones indicadas en el
Anexo 13 al Convenio de Chicago vy serdn establecidas en el Manual
de Procedimientos de Investigacion de Accidentes (AIG).

Responsabilidades como Estado de

matricula y/o Estado del explotador
Articulo 11. La RepuUblica Bolivariana de Venezuela como Estado de
matricula o el Estado del explotador, segun corresponda, a través de
la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil:
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a) Enviard una notificacion de incidente grave al Estado de diseno, al
Estado de fabricacién y al Estado del suceso, cuando el Estado del
suceso no esté enterado de un incidente grave.

b) Acusard, como Estado del suceso, recibo de la notificacion de un

accidente o incidente grave.

c) Al recibir una nofificacion de un accidente o incidente de Aviacion:
(i) Suministrard al Estado del suceso, tan prontfo como les sea
posible, la informacion pertinente de que dispongan respecto a la
aeronave que haya sufrido el accidente o incidente grave y a su
tripulacion.

(ii) Informard igualmente al Estado del suceso si tiene el propdsito
de nombrar a un representante acreditado vy, si lo nombra, su
nombre, datos para establecer contacto, si el representante
acreditado vigjard al Estado del suceso y la fecha prevista de su
llegada. También debe sefalarse a su atenciéon la utilidad de su
presencia y participacion en la Investigacion.

(iii) Suministrard al Estado del suceso, con la menor demora posible
y por el medio mds adecuado y mds rdpido de que disponga,
informacion detallada sobre las mercancias peligrosas que se
encuentren a bordo de la aeronave.

Capitulo I
Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion

Responsabilidad por la institucidon y Realizacién de la investigacion
Articulo 12. En el caso de que la Republica Bolivariana de Venezuela
sea el Estado del suceso la Junta Investigadora de Accidentes de
Aviacion  Civil instituird  una investigacion  administrativa  para
determinar las causas y factores que contribuyeron al suceso, para
implementarlas acciones correctivas que impidan su repeticiéon, sin
perjuicio de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a
que hubiere lugar. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil podr&d delegar, total o parcialmente, la realizacién de tal
investigacion en ofro Estado u organizacién regional de investigaciéon
de Accidentes, por acuerdo y consentimiento mutuo. En fodo caso, el
Estado del suceso empleard todos los medios a su alcance para
facilitar la investigacion.

En el caso de que la Republica Bolivariana de Venezuela no realice
una investigacion y no delegue la investigacién en otfro Estado ni en
una organizacion regional de investigacion de Accidentes e
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incidentes, el Estado de matricula o, en su defecto, el Estado del
explotador, el Estado de diseno o el Estado de fabricacion, en ese
orden, tiene derecho a solicitar por escrito a la Republica Bolivariana
de Venezuela que delegue la realizacion de dicha investigacion. Si la
Republica Bolivariana de Venezuela da su consentimiento expreso o no
responde a la solicitud dentro de los 30 dias subsiguientes, el Estado que
haya hecho la solicitud deberd instituir y realizar la investigacién con la
informacion disponible.

Lo dispuesto anteriormente no exime al Estado Venezolano de sus
obligaciones en el Marco de esta Resolucién.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no da necesariamente al Estado que
hace la solicitud, el derecho de acceso al lugar del accidente, a los
restos de la aeronave ni a ninguna otra prueba o Informacién que se
encuentre dentro del territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

Cuando no pueda establecerse claramente que el lugar del accidente
o del incidente grave se encuentra en el territorio de un Estado, y se
encuentra involucrada una aeronave de matricula venezolana, la
Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil asumird la
responsabilidad de instituir y realizar la investigacién administrativa del
accidente o del incidente grave, salvo que la readlizacidén de la
investigacion pueda delegarse, total o parcialmente, a ofro Estado o a
una organizacién regional de investigacidon de Accidentes e
incidentes, por acuerdo y consentimiento mutuos.

En el caso de que la RepuUblica Bolivariana de Venezuela no inicie una
investigacion y no delegue la investigacién en ofro Estado ni en una
Organizacién Regional de Investigacién de Accidentes e Incidentes, el
Estado de Matricula o, en su defecto, el Estado del explotador, el
Estado de diseno o el Estado de fabricacion, en ese orden, tiene
derecho a solicitar por escrito a la Republica Bolivariana de Venezuela
que delegue la realizacién de dicha investigacion. Si la Republica
Bolivariana de Venezuela da su consentimiento expreso o no responde
a la solicitud dentro de los 30 dias subsiguientes, el Estado que haya
hecho la solicitud deberd instituir y realizar la investigacién con la
informacion disponible.

Si en un accidente de aviacién, se encuentra involucrada una
aeronave de matricula venezolana y el lugar de la ocurrencia estd
ubicado en aguas internacionales, la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviaciéon Civil en coordinacion con otros organismos vy
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Entes del Estado, podrd solicitar apoyo a los Estados mds proximos all
lugar de un accidente que haya tenido lugar para que proporcionen
toda la ayuda posible.

En el caso de una investigacién de un sistema de aeronave no
tripulada, sélo se aplica a las aeronaves pilotadas a distancia
certificadas de conformidad con el Anexo 8 de la OACI
Aeronavegabilidad, y/u operadas en virtud de una autorizacién de
explotador de conformidad con el Anexo 6, Operacidon de Aeronaves,
Parte IV Operaciones Internacionales, Sistemas de aeronaves pilotadas
a distancia.

Organizacion y realizacién de la investigacion
Articulo 13. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil
gozard de independencia y autoridad absoluta para realizar la
investigacion administrativa de su competencia. La investigacion serd
independiente de todo procedimiento judicial o administrativo que
determinen la culpa o las responsabilidades que el suceso involucre. La
investigacion comprenderd lo siguiente:
a) La recopilacion, el registro y el andlisis de toda la informacion
pertinente sobre el accidente, incidente grave o incidente.
b) La proteccidén de determinados registros de las investigaciones de
Accidentes e incidentes de conformidad con lo dispuesto en el articulo
20de esta Resolucién.
c) La difusion publica y oportuna de la informacion sobre los hechos
cuando corresponda.
d) En el caso que corresponda, la publicacién de recomendaciones
sobre seguridad operacional.
e) La determinacién de las causas y/o factores contribuyentes.
f) La redacciéon del informe final.
La Junta Investigadora de Accidentes de Aviaciéon Civil cuando sea
factible, visitard el lugar del accidente, examinard los restos de la
aeronave y tomard declaraciones a los testigos de acuerdo con lo
establecido en el Manual de Procedimientos de Investigacion de
Accidentes de Aviacién (AIG).
La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil de
conformidad con el Manual de Procedimientos de Investigacion de
Accidentes de Aviaciéon (AIG) determinard el alcance de la
investigacion administrativa y el procedimiento que ha de seguirse
para llevarla a cabo, segun los resultados que espera obtener de la
investigacion para mejorar la seguridad operacional.
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La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil establecerd en
el Manual de Procedimientos de Investigacion de Accidentes de
aviacion (AIG), las politicas y procedimientos documentados en los que
se detallen las funciones de investigaciéon de Accidente se incluirdn
todos los procedimientos relativos a la organizacion, planificacion;
investigacion; e informes.

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil se asegurard
de que todas las investigaciones realizadas de conformidad con esta
resolucion tengan acceso ilimitado a todo el material probatorio
disponible sin demora.

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, podrd publicar
informes, medidas preventivas, conclusiones, recomendaciones de
seguridad operacional, dicha informacién no podrd ser usada en
procesos penales, administrativos, civiles o disciplinarios.

En el caso de los accidentes o incidentes que atraigan una gran
atencién de la opinidn publica, la Junta Investigadora de Accidentes
de Aviacién hard publica la informacion sobre los hechos pertinentes
en los primeros dias de la investigacion; siguiendo las orientaciones del
Manual de Investigaciéon de

Accidentes e Incidentes de Aviacion (Doc. 9756 parte |l
procedimientos vy listas de verificacion.

Al difundir la informacion sobre los hechos en los primeros dias de la
investigacion se persigue atender el gran interés publico que suscita el
accidente o incidente y contribuir a que la informacién de dominio
puUblico sea lo mds precisa posible.

En el caso de los accidentes o incidentes que atraigan una gran
atencién de la opinidon publica, la Junta Investigadora de Accidentes
de Aviacidn publicara el informe preliminar por escrito en un plazo de
30 dias a partir del momento en que se produjo el accidente, que
contenga la informacion factual sobre los hechos e indique el avance
de la investigacion.

Sin menoscabo de lo expuesto en el pdrrafo anterior, la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacién podrd realizar la consulta a
los Estados que participen en ella antes de publicar el informe
preliminar por escrito.

Del Investigador(a) encargado(a)
Articulo 14. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil,
designard al investigador(a) que ha de encargarse de la investigacion
técnica, la cual se Iniciard de manera inmediata.
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El investigador(a) encargado(a) tendrd acceso sin restricciones a los
restos de las aeronaves, a todo material pertinente, incluyendo los
registradores de vuelo vy los registros ATS, Igualmente tendrd absoluto
control sobre los mismos, a fin de garantizar que el personal autorizado
que participe en la investigacion proceda, sin demora, a un examen
detallado.

Cuando sea factible el investigador encargado visitard el lugar del
accidente, examinard los restos de la aeronave y tomardn
declaraciones a los testigos, la informacién obtenida en las
declaraciones de testigos serd confidencial y no podrd ser usada en
procesos judiciales, civiles, penales, administrativos o disciplinarios.

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil determinard el
alcance de la investigaciéon y el procedimiento que ha de seguirse
para llevarla a cabo, segin los resultados que espera obtener de la
investigacion para mejorar la seguridad operacional.

En aras de la seguridad operacional, la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacion Civil, no permitird que se obligue al personal
de investigacidn a que emita opiniones sobre la culpa o
responsabilidad en procesos civiles, penales, administrativos o
disciplinarios.

Datos registrados de los Accidentes e Incidentes
Articulo 15. Los registradores de vuelo se utilizardn de manera efectiva
en la investigacion de un accidente o incidente de aviacion. La Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, tomard las disposiciones
necesarias para la lectura de los registradores de vuelo sin demora. La
Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil desarrollard en el
Manual de Procedimiento de Investigacién de Accidentes, las
directrices sobre lectura y andlisis de los registradores de vuelo.
Grabaciones con base en fierra.
En lainvestigacion de un accidente o incidente se utilizardn de manera
efectiva las grabaciones con base en tierra.
En el Anexo 11- Servicios de Trdnsito Aéreo, capitulo 6 figuran los
requisitos relafivos al registro de datos de vigilancia y comunicaciones
ATS.
En el Anexo 6- Operacion de Aeronaves, partes |, Il, lll y IV, figuran los
requisitos relativos a las grabaciones de los registradores de vuelo.
1. En el caso que la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil durante la investigacién de un accidente o de un incidente no
cuente con instalaciones adecuadas para la lectura de los
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registradores de vuelo, podrd utilizar las instalaciones que otros Estados
pongan a su disposicion, tomando en consideracién lo siguiente:
a) Capacidad de las instalaciones de lectura
b) Posibilidad de una pronta lectura
c) Ubicacién de las instalaciones de lectura
2. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil podrd
solicitar asistencia a cualquier Estado contratante del Convenio de
Chicago, para la lectura y andlisis de los registradores de vuelo. La
seleccién de las instalaciones deberd considerar que disponga de las
siguientes capacidades:
a) Capacidad para desmontar y leer los registradores que hayan
sufrido danos considerables.
b) Capacidad para la lectura del médulo original de grabacién /
memoria sin necesidad de utilizar un dispositivo de copia del
fabricante o la caja del registrador objeto del accidente o
incidente;
c) Capacidad para analizar / interpretar manualmente la forma
de onda binaria bruta de los registradores de datos de vuelo de
cinta digital;
d) Capacidad para aumentar y filtrar las grabaciones de voz
digitalmente por medio de programas de computadora
apropiados; y
e) Capacidad para analizar graficamente los datos, derivar los
pardmetros adicionales que no estén registrados explicitamente,
validar los datos mediante verificacion cruzada, y ofros métodos
andliticos para determinar la exactitud y limitaciones de los datos.

Autopsias
Articulo 16. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, se
encargara de realizar la investigacion de un accidente en el que se
registraron fallecimientos, en coordinacién con otros érganos y entes
del Estado, con competencia para la realizacién de las autopsias
correspondientes de los miembros de la fripulacidon de vuelo fallecidos,
y tomard, teniendo en cuenta las circunstancias del caso, las
disposiciones necesarias para que un patdlogo, preferentemente con
experiencia en investigacion de accidentes, efectUe la autopsia de los
pasajeros y el personal auxiliar de a bordo fallecidos. Estas autopsias se
practicardn lo antes posible y en forma completa.
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Exdmenes médicos
Articulo 17. Cuando corresponda, la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacién Civil, en coordinacion con la Autoridad
Aerondutica, deberd encargarse de realizar el examen médico de la
tripulacion, de los pasajeros y del personal aerondutico, el cual lo
efectuard un médico, preferentemente con experiencia en la
investigacion de accidentes. Los exdmenes en cuestion deberdn
llevarse a cabo lo antes posible.
En dichos exdmenes se requerird determinar el nivel de aptitud fisica y
psicolégica de la tripulacion de vuelo y demds personal afectado por
el suceso.

Coordinacién con Autoridades Judiciales
Articulo 18. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil
establecerd y aplicard los mecanismos de coordinacion entre el
investigador encargado vy las autoridades judiciales. Se prestard
particular atencién a las pruebas que requieran registro y andlisis
inmediatos para que la investigaciéon tenga éxito, como el examen e
identificacion de las victimas y la lectura de los datos contenidos en los
registradores de vuelo.
La cooperaciéon entre la Junta Investigadora de Accidentes de
Aviacion Civil y las autoridades judiciales, tendrd como propésito que
las investigaciones no se vean obstaculizadas por investigaciones o
procedimientos administrativos o judiciales y lograr la separacién entre
los procedimientos que realizan los investigadores o expertos asociados
en la investigacion de Accidentes y los procedimientos judiciales o
administrativos que realizan otros expertos apropiados.
La coordinacidon también incluye los procedimientos en el lugar del
accidente y para la compilacion de informacién fdctica, teniéndose
debidamente en cuenta las disposiciones relativas a la proteccién de
registros de las investigaciones.
La cooperacién podrd lograrse mediante el establecimiento de leyes,
acuerdos o arreglos, y abarcarian los siguientes temas:
a) Acceso al lugar del accidente;
b) Preservacion y acceso a las pruebas;
c) Sesiones de informacién iniciales y continuas del estado de cada
proceso;
d) Intercambio de informacién;
e) Uso apropiado de la informacion sobre seguridad operacional; y
f) Resolucién de conflictos.
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Notificacién a las Autoridades Competentes

en caso de hechos y/o Interferencias llicitas
Articulo 19. Cuando en el curso de una investigacion se sabe o se
sospecha que tuvo lugar un acto de interferencia ilicita, el investigador
encargado tomard medidas inmediatamente para asegurar que se
informe de ello, a las autoridades de seguridad de la aviacién de los
Estados interesados.
Si en el proceso de investigacién de un accidente, incidente grave o
incidente de aviacién, elinvestigador encargado sospecha la comision
de un hecho llicito que dio origen al siniestro, deberd notificarlo
inmediatamente a la autoridad competente, debido a que la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil no tiene competencias
para instituir la investigacion de los sucesos relacionados con hechos
ilicitos y/o de interferencia ilicitas.

Proteccion de los registros de las
Investigaciones de Accidentes e incidentes
Articulo 20. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil, no
dard a conocer los registros obtenidos de los registradores de vuelo,
para fines que no sean la investigacion de Accidentes o incidentes, a
menos que la norma que se dicte al efecto determine, que la
divulgacion o uso de dichos registros en otras instancias sea mds
importante que las consecuencias adversas que pudiera tener tal
decision, para esa investigacion o futuras investigaciones, a nivel
nacional e internacional, los registros a saber son:
a) Las grabaciones de las conversaciones en el puesto de pilotaje y las
grabaciones de las imdgenes de a bordo, y toda transcripciéon de las
mismas; y
b) Los registros bajo la custodia o el control de la Junta Investigadora
de Accidentes de Aviaciéon Civil que incluyen:
1) Todas las declaraciones tomadas a las personas por las
autoridades encargadas de la investigacién en el curso de la
misma;
2) Todas las comunicaciones enfre personas que hayan
participado en la operacién de la aeronave;
3) La informacion de cardcter médico o personal sobre personas
implicadas en el accidente o incidente;
4) Las grabaciones de las conversaciones en las dependencias de
control de trdnsito aéreo vy las transcripciones de las mismas;

30



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

5) Los andilisis efectuados y las opiniones expresadas acerca de la
informacion, incluida la informacién contenida en los registradores
de vuelo, por la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civily los representantes acreditados en relacién con el accidente
oincidente; y
6) El proyecto de informe final de la investigacion de un accidente
o incidente;
7) Cualguier otfro registro obtenido o generado por la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil como parte de la
investigacion de un accidente o incidente.
Los registros se incluirdn en el informe final o en sus apéndices
Unicamente cuando sea pertinente para el andlisis del accidente o
incidente. Las partes de los registros que no sean pertinentes para el
andlisis no se divulgardn.
La Republica Bolivariana de Venezuela se asegurard que las solicitudes
de registros que estén bajo la custodia o control de la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil se dirijan a la fuente
original de la informacion, si estd disponible.

De la divulgacion de los registros
Articulo 21. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil:
a) No revelard al publico los nombres de las personas relacionadas con
el accidente o incidente.
b) En coordinacién con otros organismos del Estado, se adoptardn
medidas preventivas, para asegurarse que no seda divulgado al
publico, el contenido de sonido de las grabaciones de voz e imégenes
en el puesto de pilotaje, y las grabaciones de sonido y de imdgenes de
a bordo.
c) Tomard medidas para cerciorarse que el proyecto de informe final
que expida o reciba no sea divulgado al publico.
d) En el marco del Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP),
aplicard otras disposiciones sobre el uso y protecciéon de la informacion
sobre seguridad operacional y las fuentes conexas, conforme al marco
legal vigente que desarrollard las politicas, coordinaciones y los
procedimientos aplicables para la proteccidn de los registros de las
investigaciones de Accidentes e incidentes.

Reapertura de la investigacion
Articulo 22. Si después de cerrada la investigacion se obtienen nuevas
pruebas de suficiente importancia, la Junta Investigadora de
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Accidentes de Aviacién Civil deberd proceder a reabrirla. Sin
embargo, cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil no fue quien instituyd la investigacién, deberd primero obtener el
consentimiento del Estado que instituyd la investigacion.

Si una ceronave que se ha considerado desaparecida una vez
terminada la busqueda oficial, se localiza posteriormente, deberd
evaluarse la posibilidad de reabrir la investigacion.

Informacion de Accidentes e incidentes
Articulo 23. Cuando el Estado que readliza la investigacion del
accidente o incidente, solicite a la Junta Investigadora de Accidentes
de Aviacién Civil informacién relacionada con algin suceso que
investiga, esta Ultima facilitard al Estado requirente, toda la informacién
que posea relacionada con el caso investigado.
Todo Estado cuyas instalaciones o servicios hayan sido utilizados, o
normalmente podian haber sido utilizados, por la aeronave antes del
accidente o incidente, facilitard al Estado que realiza la investigacion
toda la informacidén pertinente que posea.
Si un Estado dispone de datos de un registrador de vuelo de una
aeronave implicada en un accidente o incidente, dicho Estado:
a. Proporcionard sin demora todos los datos de los que disponga al
Estado que realiza la investigacion; y
b. No divulgard dichos datos sin el consentimiento explicito del Estado
que redliza la investigacion.

Registradores de vuelo accidentes e incidentes graves
Articulo 24. En caso de que una aeronave implicada en un accidente
o incidente grave aterrice en un Estado que no sea el Estado del
suceso, el Estado de matricula o el Estado del explotador, a solicitud
del Estado que realiza la Investigacion, proporcionard a este Ultimo las
grabaciones contfenidas en los registradores de vuelo vy, si fuera
necesario, los correspondientes registradores de vuelo.
Cuando el Estado que realice la investigacion lo solicite, el Estado de
maftricula y el Estado del explotador proporcionardn informacion
pertinente sobre toda organizacién cuyas actividades puedan haber
influido directa o indirectamente en la operacién de la aeronave.

Participacion de Estados en una investigacion
Articulo 25. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil y
los Estados de matricula, del explotador, de diseno y de fabricacion
involucrados en el accidente o incidente grave, tendrdn derecho a
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nombrar un representante acreditado cada uno, para que participe
en la investigacién. También se considerard las siguientes
participaciones:

a) El Estado de matricula o el Estado del explotador nombrard un asesor
propuesto por el explotador, para asistir a su representante acreditado.
b) El Estado de diseho y el Estado de fabricacion tendrdn derecho a
nombrar uno o varios asesores propuestos por las organizaciones
responsables del diseno de tfipo y del montaje final de la aeronave,
para asistir a sus representantes acreditados.

c) Cuando el Estado que redlice la investigacidon de un accidente
sufrido por una aeronave de una masa mdaxima de mds de 2.250 kg
solicite expresamente la participacion del Estado de matricula, del
Estado del explotador, del Estado de diseno o del Estado de
fabricacion, los Estados antes nombrados designardn cada uno un
representante acreditado.

d) Cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil
redlice la Investigacion, todo Estado que, a peticion, facilite
informacion, instalaciones y servicios o asesores, tendrd derecho a
nombrar un representante acreditado para que participe en la misma.
Todo Estado que proporcione una base para las operaciones de
investigacion en el lugar del accidente o que participe en las
operaciones de buUsqueda y salvamento o de recuperacién de los
restos de la aeronave o que participe como Estado en el que hay
comparticién de cdédigos o asociados en alianzas del explotador,
podrd también ser invitado a nombrar un representante acreditado
para que participe en la investigacion.

e) Un Estado que tenga derecho a nombrar un representante
acreditado tendrd también derecho a nombrar asesores de dicho
representante en las tareas de investigacion.

f) La facilitacién de la enfrada de los representantes acreditados, asi
como de sus asesores y equipo, estd prevista en el Anexo 9 de la OACI
Facilitacion. La posesion de un pasaporte oficial o de servicio puede
facilitar la enfrada. Los Estados que establecen acuerdos con las
autoridades interesadas pueden facilitar la entrada del personal de
investigacion y el equipo en el Estado del Suceso.

g) A los asesores que ayuden a los representantes acreditados se les
permitird que, bajo la direccidn de éstos, participen en la investigacion,
en cuanto sea necesario, para hacer efectiva la participacion de
dichos representantes.
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h) La participacion en la investigacion conferird el derecho de
participar en todos los aspectos de la investigacion, bajo el control del
investigador encargado. Los representantes acreditados y sus asesores
tendrdn las siguientes obligaciones:
1) Proporcionardn al Estado que lleva a cabo la investigaciéon toda
la informacién pertinente de que dispongan.
2) No divulgardn informacion sobre el curso y las conclusiones de
la investigacion a ninguna persona, sin el consentimiento explicito
del Estado que realiza la investigacion.
i) El representante acreditado tendrd las siguientes prerrogativas:
a) Visitar el lugar del accidente;
b) Examinar los restos de la aeronave;
c) Obtener informacion de los testigos y sugerir posibles aspectos
sobre los que cabria interrogar;
d) Tener pleno acceso a todas las pruebas pertinentes lo antes
posible;
e) Obtener copias de todos los documentos pertinentes;
f) Participar en el examen del material grabado;
g) Participar en actividades de investigacion que se lleven a cabo
fuera del lugar del accidente, tales como exdmenes de
componentes, presentaciones técnicas, ensayos y simulaciones;
h) Participar en las reuniones que se celebren sobre el progreso de
la investigacion, incluyendo los debates relativos a andlisis,
conclusiones, causas, factores contribuyentes y recomendaciones
en materia de seguridad operacional;
i) Aportar informacidén respecto a los diversos elementos de la
investigacion.
j) Un estado que tenga especial interés en un accidente por haber
perecido o haber sufrido lesiones graves en el accidente nacionales
del mismo, tendrd derecho a nombrar a un experto, el cual tendrd las
siguientes prerrogativas:
1) Visitar el lugar del accidente.
2) Tener acceso a la informacién factica pertinente que apruebe
para divulgacion al publico el estado que redliza la investigacion,
asi como la informacién sobre el progreso de la investigacion.
3) Recibir copia del informe final.
Esto no impedird que la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién
Civil también participe en la identificacion de las victimas vy
proporcione asistencia en reuniones con supervivientes de ese Estado.
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Capitulo IV - Informe final y notificaciéon de datos sobre
accidentes/incidentes (ADREP)

Responsabilidad del Estado del Suceso
Articulo 26. El Estado del suceso enviard una notificacion de un
accidente, un incidente grave, o un incidente que se investigard en el
contexto de esta resolucion, con la menor demora posible y por el
medio mds adecuado y mds expedito.

Responsabilidad en la divulgacion de la informacién
Articulo 27. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, no
podrd publicar, ni permitird acceso a proyecto de informe alguno ni
parte del mismo, ni documento alguno obtenido durante Ia
investigacion de un accidente o incidente, sin el consentimiento
expreso del Estado que realizé la investigacion, a menos que este
Ultimo Estado ya haya difundido o hecho publico tales informes o
documentos.

Responsabilidades de envio informe final

Articulo 28. Cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil lleva a cabo la investigacion:
a) Enviard una copia del proyecto de informe final a los Estados
siguientes, invitdndoles a que, lo antes posible, formulen sus
comentarios relevantes y fundamentados sobre el informe:

1) Estado que instituyd la investigacién

2) Estado de matricula.

3) Estado del explotador.

4) Estado de diseno.

5) Estado de fabricacion.

6) Todo Estado que participd en la investigacién.
b) El periodo de consulta habitual serd de treinta (30) dias a partir de la
fecha de la carta de envio. La Junta Investigadora de Accidentes de
Aviacion ampliara el periodo de consulta a sesenta (60) dias si el Estado
al que se invita a formular comentarios le notifica la necesidad de
disponer de mds tiempo. Cuando reciba comentarios en el periodo de
consulta, enmendara el proyecto de informe final para incorporar la
esencia de los comentarios recibidos, o bien, si lo desea el Estado que
formuld los comentarios, los adjuntard a dicho informe. Si la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacién no recibe comentarios en el
periodo de consulta, hard circular el informe final a los Estados
estipulados en el articulo 27, numeral 6, a menos que los Estados
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interesados hayan convenido en una prérroga de dicho periodo de
tiempo.
c) Enviard, por intermedio del Estado del explotador, una copia del
proyecto de informe final al explotador para que pueda presentar
comentarios sobre el proyecto de informe final.
d) Cuando reciba comentarios, (0 cuando con un Estado hayan
convenido en una prérroga de dicho periodo de tiempo) desde la
fecha de envio del proyecto de informe final, enmendard el proyecto
para incorporar la esencia de los comentarios recibidos, o bien, si lo
desea el Estado que formuld los comentarios, los adjuntard a dicho
informe.
e) Si el Estado que lleva a cabo la investigaciéon no recibe comentarios,
hard circular el informe final, a menos que hayan convenido en una
prérroga de dicho periodo de tiempo.
f) Enviard, por intermedio del Estado de diseno y del Estado de
fabricacion, una copia del proyecto de informe final a las
organizaciones responsables del tipo de diseno y el montaje final de la
aeronave, para que puedan presentar comentarios sobre el proyecto
de informe final
g) Enviard, sin pérdida de tiempo, el informe final de la investigacion a
los Estados que seguidamente se senalan:

1) Estado que instruyd la investigacion.

2) Estado de matricula.

3) Estado del explotador.

4) Estado de diseno.

5) Estado de fabricacion.

6) A todo Estado que haya participado en la investigacion.

7) A todo Estado de cuyos nacionales hayan perecido o sufrido

lesiones graves.

8) A todo Estado que haya facilitado informacién pertinente,

instalaciones y servicios de importancia o expertos.

Difusién del informe final
Articulo 29. Cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil realice la investigacién de un accidente o incidente:
a) Pondrd a disposicion del publico el informe final lo antes posible v, si
se puede, en un plazo minimo de 12 meses. El informe final podrd
publicarse en la Internet y no necesariamente en forma impresa.
b) Si el informe no puede ponerse a disposicion del publico en un plazo
de 12 meses, la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil

36



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

pondrd a disposicion del pUblico una declaracién provisional en cada
aniversario del suceso, indicando los pormenores del progreso de la
investigacion y cualquier cuestiéon de seguridad operacional que se
haya suscitado.

c) Si la Republica Bolivariana de Venezuela no pone a disposicion del
publico el informe final o una declaracion provisional dentro de un
plazo razonable, los otros Estados que participen en la investigacion
tendrdn derecho a solicitar por escrito a la Republica Bolivariana de
Venezuela el consentimiento expreso para difundir una declaracion
gue contenga las cuestiones de seguridad operacional que haya
suscitado la informacion disponible. Si la Republica Bolivariana de
Venezuela da su consentfimiento expreso o no responde a la solicitud
dentro de los 30 dias subsiguientes, el Estado que haya hecho la
solicitud deberia difundir dicha declaracion después de coordinarse
con los Estados participantes.

d) En los casos de un accidente o un incidente sufrido por una
aeronave de una masa mdéxima de mds de 5.700 kg que ya se ha
hecho publico el informe final, la Junta Investigadora de Accidentes de
Aviacion Civil enviard a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
un ejemplar del informe final.

Los informes finales se registran en una base de datos central de la
OACI, la biblioteca electronica de informes finales es de acceso
publico.

La copia del informe final que se envié a la OACI se preparara
preferentemente en formato electréonico, a fin de facilitar su inclusion
en la biblioteca electrénica de informes finales

e) Utilizard el formato del informe final ajustado a las disposiciones del
Apéndice 1 del Anexo 13 y su Manual de Procedimientos de
Investigacion de Accidentes (AIG).

Responsabilidad en relacion a las Recomendaciones en materia de
seguridad operacional
Articulo 30. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, en
funcién de garantizar la seguridad operacional, realizard las siguientes
actividades:
ad) Recomendard, (en una carta o por el medio que indigue su Manual
de Procedimientos de Investigacién de Accidentes (AIG) y en cualquier
fase de lainvestigacién de un accidente o incidente), alas autoridades
competentes en el marco del Programa Estatal de Seguridad
Operacional (SSP) y segun aplique a las autoridades de otros Estados,
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todas las medidas preventivas que considere necesario fomar
rédpidamente para aumentar la seguridad operacional de la aviacion.
b) Para la formulacién de recomendaciones en materia de la
seguridad operacional derivadas de la investigacion de un accidente
o incidente, se da precedencia al Estado que realiza la investigacion;
sin embargo, en interés de la seguridad operacional, otros Estados que
participen en la investigacion tendrdn derecho a formular dichas
recomendaciones después de coordinarse con el Estado que realiza la
investigacion.

c) Lo expuesto en esta resolucion estd destinado a impedir que el
Estado que realiza la investigaciéon consulte a los Estados que
participan en la investigacion sobre su proyecto de recomendaciones
en materia de seguridad operacional, solicitando sus comentarios
sobre la pertinencia y eficacia de dichas recomendaciones.

d) Enviard, de ser necesario, en una carta o por el medio que indique
su Manual de Procedimientos de Investigacidén de Accidentes (AIG),
fodas las recomendaciones en materia de seguridad operacional
derivadas de sus investigaciones a las autoridades encargadas de la
investigacion de Accidentes de otro u ofros Estados interesados vy,
cuando entran en juego los documentos de la OACI, a esta
Organizacion.

e) Cuando reciba recomendaciones en materia de seguridad
operacional de otro Estado comunicard, en un plazo de 90 dias a partir
de la fecha de la carta recibida, al Estado que haya formulado la
propuesta las medidas preventivas que se han tomado o se proyecta
tomar, o lasrazones porlas cuales no se ha adoptado ninguna medida.
f) Establecerd e implantard procedimientos en el Manual de
Procedimientos de Investigacion de Accidentes (AIG), para registrar las
respuestas a sus recomendaciones.

g) Cuando reciba una recomendacién en materia de seguridad
operacional establecerd e implantard procedimientos en el Manual de
Procedimientos de Investigacién de Accidentes (AIG), para vigilar el
progreso de las medidas tomadas en respuesta a dicha
recomendacion.

h) Cuando el estado venezolano formule una recomendacion en
materia de seguridad operacional de interés mundial (SRGC)
comunicard a la OACI la formulacién de dicha recomendacidén y sus
respuestas por carta de envio fechada, incluso cuando la SRGC no
esté dirigida ala OACI.
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Envio del Informe preliminar

Articulo 31. Cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil lleve a cabo la investigacién enviard el informe preliminar:
a) En el caso que se trate de un accidente de una aeronave de una
masa maxima de mds de 2.250 kg al:

1) Estado de matricula o al Estado del suceso, segun corresponda;

2) Estado del explotador;

3) Estado de diseno;

4) Estado de fabricacioén;

5) Todo Estado que haya facilitado informacién pertinente,

instalaciones y servicios de importancia o asesores; y

6) La Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
b) Cuando se frate de un accidente de una aeronave con una masa
mdxima menor o igual a 2.250 kg, y cuando se frate de cuestiones de
aeronavegabilidad o que se consideren de interés para otfros Estados:

1) Al Estado de matricula o al Estado del suceso, segun

corresponda al;

2) Estado del explotador;

3) Estado de diseno;

4) Estado de fabricacién; y

5) Todo Estado que haya facilitado informacién pertinente,

instalaciones y servicios de importancia o asesores.
El informe preliminar se enviard por los medios que se establezcan en
los Procedimientos de su Manual de Procedimientos de Investigacion
de Accidentes (AIG) dentro de los 30 dias de la fecha en que ocurrid
el accidente a menos que se haya enviado anteriormente el informe
de datos sobre el accidente/incidente. Cuando se trate de cuestiones
que afecten directamente a la seguridad de vuelo, el informe se
enviard tan pronto como se disponga de la informacién y por el medio
mds adecuado y mds rdpido disponible.

Envid de Informe de datos sobre Accidentes/incidentes de aviacién
Articulo 32. Cuando la Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil lleve a cabo la investigacion:

a) Enviard, lo antes posible después de la investigacion, el informe sobre
los datos del accidente de aviacion en cuestion a la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional, cuando se trate de un accidente de una
aeronave de una masa mdxima superior a 2.250 kg.

b) Enviard, lo antes posible, después de la investigacién, el informe de
datos de incidentes de aviacion a la Organizacién de Aviacién Civil
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Internacional, cuando se frate de un incidente ocurrido a una
aeronave de una masa mdxima de mds de 5.700 kg.

Bases de datos y medidas preventivas
Articulo 33. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, en
el marco del Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP):
a) Establecerd y mantendrd una base de dafos de Accidentfes e
incidentes para facilitar el andlisis eficaz de la informacién sobre
deficiencias de seguridad operacional reales o posibles y para
determinar las medidas preventivas necesarias.
b) Brindard a la Autoridad Aerondutica (encargada de la aplicacién
del SSP) previa autorizacion, el acceso a la base de datos de
Accidentes e incidentes, en apoyo de sus responsabilidades
funcionales en materia de seguridad operacional.
c) Si las recomendaciones en cuestion estdn dirigidas a una
organizacién en ofro Estado, se transmitirdn también a la autoridad
encargada de la investigacién de Accidentes del Estado.
d) Ademds de las recomendaciones sobre seguridad operacional
derivadas de las investigaciones de Accidentes e incidentes, las
recomendaciones sobre seguridad operacional podrdn provenir de
diversas fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional.

Adopcion y Notificaciéon de Diferencias
Articulo 34. La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil
adoptard las normas y recomendaciones emanadas por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), adecuard la
normativa nacional respectiva, mantendrd su actualizacion, asi como
también, notificard oportunamente las diferencias con el fin de
uniformar la legislacién aerondutica venezolana con las normas
aeronduticas internacionales, contfribuyendo de esta manera al
incremento permanente, constante y confinuo de la seguridad
operacional.
De igual manera, cualquier documento de cardcter orientador o
facilitador de la actividad aerondutica, proveniente de la OACI,
deberd en la medida de lo posible y de acuerdo a la factibilidad ser
aplicado por la comunidad aerondutica en general.

Articulo 35. Esta Resolucién enfrard en vigencia a partir de su
publicacion en Gaceta Oficial de la Republica Bolivaricna de
Venezuela, fecha a partir de la cual queda sin efecto la Resolucién N°
012 de fecha 17 de febrero de 2020, publicada en la Gaceta Oficial de
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la Republica Bolivariana de Venezuela N° 41.828 de fecha 27 de
felbrero de 2020.

Comuniquese y publiquese,

Ramon Celestino Velasquez Araguaydn
Ministro del Poder Popular para el Transporte
Designado mediante Decreto N° 4.689 de fecha 16 de mayo de 2022 Publicado en la
Gaceta Oficial N° 6.701 Extraordinario de la misma fecha. Ratificado mediante Decreto
N° 4.981 de fecha 27 de agosto de 2024, publicado en la Gaceta Oficial N° 6.830
Extraordinario de la misma fecha
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INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

3 Providencia n° PRE-CJU-GDA-428-24, mediante la cual se dicta la
Regulacién Aerondutica Venezolana 45, Identificacion de
productos, marca de nacionalidad, matricula y uso de las
aeronaves civiles. G.O. n° 6.874 Extraordinario del 06-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE INSTITUTO
NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-428-24
CARACAS, 01 DE NOVIEMBRE DE 2024
214°, 165°Y 25°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo
previsto en el articulo 5 que establece el Principio de Uniformidad de la
normativa aerondutica, en concordancia con las atribuciones
legalmente conferidas en el articulo 7 numeral 5y articulo 13 numerales
1, 3y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de conformidad con la
enmienda 7 del ano 2020 del Anexo 7, "Marcas de Nacionalidad y de
Matricula de las Aeronaves'.

Dicta la siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 45 (RAV 45)
IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, MARCA DE NACIONALIDAD,
MATRICULA Y USO DE LAS AERONAVES CIVILES

Capitulo A

Seccién 45.1 Objeto y aplicabilidad

(a) Esta Regulacién Aerondutica Venezolana (RAV) tiene por objeto
establecer la normativa técnica que rige la identificacion de
productos, marca de nacionalidad, matricula y uso de las aeronaves
civiles.
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(b) Serd aplicable a los procesos de identificacién de aeronaves,
motores y hélices que son fabricados bajo los términos de un certificado
tipo o certificado de produccion; a la identificacién de algunos
componentes de reemplazo y componentes modificados producidos
para la instalacidén en productos aeronduticos con certificados tipo,
marca de nacionalidad, matricula y uso de aeronaves registradas en
la Republica Bolivariana de Venezuela.

(c) Los requisitos de esta RAV no se aplicaran ni a los globos piloto,
utilizados exclusivamente para fines meteoroldgicos, ni a los globos
libres no tripulados que no llevan carga Util.

Seccidén 45.2 Definiciones

Para los efectos de esta RAV, serdn aplicables las definiciones
contenidas en la Regulacion Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1)
"Definiciones y Abreviaturas y las seguidamente senaladas:

Aerodino: Toda aeronave que se sostiene en el aire principalmente en
virtud de fuerzas aerodindmicas.

Aeronave: Es toda mdaquina que pueda sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la fierra y que sea apta para fransportar personas o cosas.
Aeronaves para uso Agricola: Son todas aquellas aeronaves
destinadas al rociado, espolvoreo, siembra y aplicacion de fertilizantes,
pesticidas, herbicidas y en general, de productos quimicos para el
desarrollo y mejora de la agricultura mediante el uso de aeronaves
civiles, asi como también, la dispersion de especies zooldgicas o
botdnicas u otras actividades similares, cuyos procedimientos gocen
de la aprobacién correspondiente por parte de las autoridades
competentes.

Aeronaves de uso Comercial: Son fodas aquellas aeronaves
destinadas a la prestacion del Servicio PUblico de Transporte Aéreo
Comercial y los Servicios Especializados de Transporte Aéreo, que
consisten en el traslado por via aérea de pasajeros, carga o correo, de
un punto de partida a otro de destino, mediando una contraprestacion
y con fines de lucro. Comprende todas las aerolineas o empresas de
servicios aéreos que cuenten con la respectiva habilitacién o
certificacion para operar como tales por parte de la Autoridad
Aerondutica.

Aeronaves de uso Corporativo: Son fodas aquellas aeronaves
detentadas por personas juridicas, destinadas al fraslado del personal
de la empresa o terceros, sin que medie contraprestaciéon econdémica.
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Aeronaves para uso de Ambulancia: Son todas aquellas aeronaves
que prestan un Servicio Especializado de Transporte Aéreo, destinadas
al traslado de pacientes que necesiten de ayudas médicas vy
equipadas con los instrumentos y accesorios necesarios para la
asistencia médica a bordo de la misma y que cuente con la respectiva
autorizacion de la Autoridad Aerondutica,

Aeronaves para uso de Carga Externa: Son todas aqguellas aeronaves
destinadas a montaje industrial y de construccidn, eslinga corta o larga
y en general, la utilizacion de la capacidad estacionaria de las
aeronaves de ala rotatoria para la movilizacion de carga y montaje de
equipos y partes.

Aeronaves para uso de Defensa y Proteccion de Fauna y Flora: Son
fodas aquellas aeronaves destinadas a la  sanidad animal,
levantamiento de informacién zooldgica, de flora y en generdl,
cualquier actividad aérea dirigida a la obtencidén de informacién y
registro del inventario ambiental, asi como la deteccidn y extincion de
incendios forestales y proteccién del ambiente.

Aeronaves para uso de Fomento: Son todas aquellas aeronaves civiles
bajo la explotacion del INAC, destinadas al transporte aéreo de
personas, carga y correo, de los érganos, Entes publicos y particulares,
que aun siendo remunerado, no persigue fines de lucro; para atender
especialmente las zonas y dreas desasistidas, con el fin de favorecer los
planes de desarrollo nacional, de acuerdo con lo establecido en la
normativa que dicte el Ejecutivo Nacional, con estricta observancia de
los estdndares de seguridad operacional.

Aeronaves para uso de Fotografia Aérea: Son todas aquellas aeronaves
destinadas a realizar levantamientos cartogrdficos, mediante uso de la
fotografia aérea, prospeccion magnetométrica, deteccién, edicién,
flmacion, fotografia aérea de pequeno formato y, en general,
cualquier actividad aérea dirigida a obtener informacién visual
documental de la superficie.

Aeronaves para uso de Inspeccidn y Vigilancia: Son todas aquellas
aeronaves destinadas a la localizacién de cardumenes, control de
lineas de tfransmisidon, niveles de agua, inspeccidén de oleoductos y
gasoductos, busqueda y salvamento, informacién publica sobre trdfico
automotor, supervision y vigilancia de carreteras y, en general, toda
actividad que utiliza la altura de vuelo como ventaja para obtener
informacion visual simple.
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Aeronaves para uso de Instruccién: Son todas aqguellas aeronaves
civiles destinadas a actividades de entrenamiento que han sido
incorporadas a las especificaciones de instruccién de un Centro de
Entrenamiento Aerondutico (CEA), Centro de Instruccion Aerondutico
(CIA) debidamente certificado por la Autoridad Aerondutica.
Aeronaves de uso Deportivo: Son todas aquellas aeronaves usadas con
fines de competencia o acrobacias por parte de sus propietarios o
explotadores.

Aeronaves para uso de Prospeccion: Son todas aquellas aeronaves
destinadas a la actividad minera, petrolera y, en general, soporte
auxiliar para el suministro de informacién geoldgica registrada por
medios electronicos, documentados, y cualesquiera otras actividades
industriales para la obtencién de fines especificos.

Aeronaves para uso de Publicidad Aérea: Son todas aquellas
aeronaves destinadas a realizar publicidad sonora, arrastre de
pancartas o mangas, lanzamiento de volantes y material publicitario,
publicidad luminosa, trazado fumigeno, pintura en el fuselaje de
aeronaves con fines publicitarios y en general, la utilizacion de
cualguier medio que permita la comunicacién con el publico en
superficie.

Aeronaves de uso Ejecutivo: Son todas aquellas aeronaves destinadas
a la prestacion del Servicio Especializado de Transporte Aéreo Privado,
distinto al Servicio PUblico de Transporte Aéreo regular o no regular, que
brindan personas Juridicas, para el fransporte de personas, equipaje o
carga, mediante la celebracion de un contrato de fletamento, bajo
remuneracién o compensaciéon, con el objeto de satisfacer
necesidades especificas del contratante.

Aeronaves de uso Experimental: Son todas aquellas aeronaves
destinadas a realizar cualesquiera de las siguientes actividades:
Investigacion y desarrollo, demostracién, exhibicion, carreras aéreas,
operacién de aeronave construida por aficionado, operacion de
aeronave ensamblada por un equipo.

Aeronaves de uso Oficial: Son todas aquellas aeronaves civiles
pertenecientes a los érganos y Entes adscritos a la Republica, estados,
distritos, municipios y demds entidades o personas juridicas en las
cuales el Poder PUblico tenga participacion mayoritaria; diferentes a
las aeronaves de Estado definidas en el articulo 17 de la Ley de
Aerondutica Civil, destinadas al fraslado de funcionarios o personas o
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cosas relacionadas con las actividades propias de cada uno de sus
Entes.

Aeronave de uso Privado: Son todas aquellas aeronaves destinadas all
servicio de fransporte de sus propietarios o de terceros, sin que medie
una contraprestacion econdmica.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Aeronave no fripulada que es
pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia.

Aerdstato: Toda aeronave que se sostiene en el aire principalmente en
virtud de su fuerza ascensional.

Autoridad de Registro de Marca Comun: La autoridad que mantiene el
registro no nacional o, cuando sea apropiado, la parte del mismo enla
que se inscriben las aeronaves de un organismo internacional de
explotacion,

Avidn o Aeroplano: Aerodino propulsado por motor, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas
ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas
condiciones de vuelo.

Aviacién Comercial: Comprende toda actividad aerondutica
relacionada con el traslado en aeronave por via aérea de pasajeros,
carga o correo, desde un punto de partida a otro de destino,
mediando una confraprestacion con fines de lucro.

Aviacion General: Comprende toda actividad aerondutica civil no
comercial, en cualquiera de sus moddalidades y estd sujeta a lo
establecido enla Ley de Aerondutica Civil y a la normativa técnica que
se dicte al respecto.

Certificado de Matricula: Documento oforgado por la Autoridad
Aerondutica que certifica la asignacién de la marca de nacionalidad
venezolana y el nUmero de identificacion de una aeronave. El
certificado de matricula presume la posesidn legitima o la propiedad
de la aeronave, salvo prueba en contrario.

Certificado Especial de Matricula: Documento de cardcter temporal
otorgado por la Autoridad Aerondutica para identificar a una
aeronave que requiera un permiso de vuelo especial conforme a los
casos mencionados en el pdrrafo (b) de la Seccidén 45.15 y en el
subpdrrafo (2) de la seccidon 45.18 de esta RAV.

Certificado de Desmatriculacién: Documento otorgado por la
Autoridad Aerondutica que certifica la cancelacién de matricula de
una aeronave, por las causas previstas en la Ley de Aerondutica Civil.
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Componente de aeronave: Todo equipo, instrumento, incluyendo
motor y hélice o partes de una reparacion o modificacion.
Componente critico: Es una parte o componente de aeronave
identificada como critica por el titular de la aprobacién del diseho
durante el proceso de certificacion de tipo, o de otro modo por la
Autoridad de Aviacién Civil del Estado de diseno. Tipicamente, tales
componentes incluyen partes para las cuales un limite obligatorio de
reemplazo, intervalo de inspeccién o procedimiento relacionado se
especifican en la seccion de elementos limitativos de la
aeronavegabilidad (ALl) o en los requisitos de mantenimiento para la
certificacion (CMR) del manual de mantenimiento del organismo
responsable de diseno/fabricacion o en las instrucciones para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA).

Dirigible: Aerdstato propulsado por motor.

Estado de diseno: El Estado que tiene jurisdiccién sobre la entidad
responsable del diseno tipo.

Estado de Diseiio de la Modificacién: Estado que tiene jurisdiccion
sobre la persona o entidad responsable del diseno de la modificacién
o reparacién de una aeronave, motor o hélice.

Estado de fabricacién: El Estado que tiene jurisdicciéon sobre la enfidad
responsable del montaje final de la aeronave.

Estado de matricula: El Estado en cuyo registro estd inscrita la aeronave.
Giroavién: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo
en virtud de la reaccién del aire sobre uno o mds rotores.

Giroplano: significa un giroavién cuyos rotores no son accionados por
el motor, excepto para el arranque inicial, pero los mismos son hechos
para girar por accion del aire cuando el giroavidon estd en movimiento;
y cuyo medio de propulsion consiste normalmente de hélices
convencionales independientes del sistema de roto.

Globo: Aerdstato no propulsado por motor.

Globo Libre Tripulado: Aerostato con tripulacion propulsado por medios
no mecdnicos, en vuelo libre.

Globo Libre no Tripulado: Aerdstato sin tripulacion propulsado por
medios no mecdnicos, en vuelo libre.

Helicéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reacciéon del aire sobre uno o mds rotores propulsados por
motor, que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Marca Comun: Marca asignada por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional a la Autoridad de registro de marca comun, cuando ésta
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maftricula aeronaves de un organismo internacional de explotacion
sobre una base que no sea nacional. Todas las aeronaves de un
organismo internacional de explotacion que estdn matriculadas sobre
una base que no sea nacional llevan la misma marca comun.
Material Incombustible: Material capaz de resistir el calor tan bien
como el acero a mejor que éste, cuando las dimensiones en ambos
Ccasos son apropiadas para un fin determinado.

Matricula: Es una serie numérica o alfanumérica de caracteres que
permite Identificar, junto con la marca de nacionalidad, cada
aeronave y relacionarla con el uso, actividad o condicion para la cual
ha sido registrada por ante la Autoridad Aerondutica bien sea de forma
definitiva, femporal o especial.

Organismo Internacional de Explotacion: Organismo del tipo previsto
en el Articulo 77 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.
Ornitéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en
virtud de las reacciones que ejerce el aire sobre planos a los cuales se
imparfe un movimiento de batimiento.

Planeador: Aerodino no propulsado por motor, que deriva su
sustentacidén en vuelo principalmente de reacciones aerodindmicas
sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones
de vuelo.

Servicio PUblico de Transporte Aéreo: Es aquel que comprende los
actos destinados a trasladar en aeronave por via aérea a pasajeros,
carga y correo de un punto de partida a ofro de destino, mediando
una contraprestacion y con fines de lucro.

Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Es aquel que comprende
el empleo de una aeronave para el traslado de personas o cosas con
fines especificos a cambio de una contraprestacion.

Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS): Sistema integrado por
aeronave(s) destinada(s) a volar sin piloto a bordo, juntfo con la
estacion de pilotaje a distancia, mandos o controles, antenas y demds
componentes.

Sistema de Aeronave Pilotada a Distancia (RPAS): Sistema integrado
por aeronave no ftripulada que es pilotada desde una o varias
estaciones de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando y
conftrol, y cualquier otro componente segin lo especificado en el
diseno fipo.

Trabajos Aéreos: Es todo servicio especializado distinto al transporte
aéreo comercial efectuado mediante la utilizacién de una aeronave
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fripulada o no, puede ser remunerado o grafuifo y requiere del
certificado emitido conforme a las normas técnicas.

Capitulo B - Identificacion de aeronaves y componentes de
aeronaves

Seccién 45.3 Generalidades

(a) Aeronaves y motores: Las aeronaves matriculadas en la Republica
Bolivariana de Venezuela contardn con una placa de identificacién de
conformidad con lo establecido en la Regulacién Aerondutica
Venezolana 21 (RAV 21), en tanto las disposiciones de
aeronavegabilidad y performance de la aeronave lo permitan. De
igual forma, todo fabricante de motores de aeronaves bajo un
certificado tipo o de producciéon deberd identificarlos por medio de
una placa de metal o material incombustible que posea propiedades
fisicas adecuadas, contentiva de la informacién especificada en la
secciéon 45.4 de esta Regulacion, marcada por troquel, estampado,
grabado u ofro método de marcado a prueba de fuego. La placa de
identificacién para aeronaves deberd estar asegurada de tal manera
gue sea dificil su borrado o remocion durante el servicio normal de la
aeronave, o la pérdida o destruccidon de la misma en caso de un
accidente. A excepcién de lo previsto en el pdrrafo (c) de esta
seccioén, la placa de identificacion de aeronaves se fijara al exterior o
interior del fuseldje de la aeronave en una ubicacién accesible y visible,
cerca de una de las entradas principales de la aeronave o bien,
aplicada, sobre la superficie exterior del fuselaje, cerca de la superficie
del empenagje, de tal manera que pueda ser visible por una persona
desde tierra. Para motores de aeronaves, la placa de identificacion
deberd estar fijada al motor en una zona accesible, de tal manera que
sea dificil su borrado o remocién durante su servicio normal, o por la
pérdida o destruccidn de la misma en caso de un accidente.

(b) Hélices, palas de hélices y cubos: Cada fabricante de una hélice,
pala de hélice o cubo, bajo los términos de un certificado tipo o de
produccién deberd identificar su producto por medio de una placa
elaborada en metal o material incombustible, estampado, grabado,
troquelado u ofro método ignifugo de identificacién aprobado, que
esté ubicado en una superficie no critica y que contenga la
informacion especificada en la seccidon 45.4 de esta Regulacién, y de
tal manera que sea dificil su borrado o remocién durante el servicio
normal, o por la pérdida o destruccidén en caso de un accidente.
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(c) Para Globos Libres Tripulados: La placa de identificacion
establecida en el pdrrafo (a) de esta Seccidn deberd estar asegurada
a la cubierta del globo y estar ubicada, de ser posible, donde sea
legible al operador cuando el globo esté inflado. Adicionalmente, la
canasta y el conjunto del quemador deberdn estar permanentemente
marcados de una forma legible con el nombre del fabricante, nimero
de parte o equivalente y nUmero de serial o equivalente.

(c) Para Aeronaves No Tripuladas (UAS/RPAS): Siempre que sea posible,
se fijard una placa o etiqueta de material incombustible con
propiedades fisicas y caracteristicas que exija la Autoridad
Aerondutica del Estado de Matricula, para identificar y exhibir la marca
de nacionalidad y matricula de la Aeronave No Tripulada; debiendo
contener un formato de lectura digital que permita verificar los datos
de la Constancia de inscripcién, marca, modelo y serial del UAS/RPAS,
asi como la informacion relativa al propietario, uso, clase y cualquier
otra informacién adicional que a tal efecto establezca la normativa
vigente.

(e) Para Globos Libres No Tripulados: Se fijard, de modo que sea visible,
en la parte exterior del compartimiento de la carga Util. Si las partes son
demasiado pequenas para colocar las marcas alli descritas, el Estado
de matricula determinard las dimensiones de las marcas, teniendo en
cuenta que la aeronave necesita ser identificada facilmente.

Seccidén 45.4 Informacién de identificacion
(a) La identificacién requerida por la Seccién 45.3 pdrrafos (a) y (b) de
esta RAV, deberd incluir la siguiente informacion:

(1) Nombre del fabricante(s).

(2) Modelo.

(3) NUmero de Serial del fabricante(s).

(4) NUmero de Certificado Tipo, si existe.

(5) NUmero del Certificado de Produccidn, si existe.

(6) Para motores de aeronaves, la categoria establecida.

(7) Cualquier otra informacién que la Autoridad Aerondutica del

Estado de Matricula considere necesaria.
(b) A excepcidn de lo establecido en el pdrrafo (d) subpdrrafo (1) de
esta Seccidon, ninguna persona podrd remover, cambiar o colocar
informacion de Identificacién requerida por el pdrrafo (a) de esta
seccién, en ninguna aeronave, motor de aeronave, hélice, pala de
hélice o cubo, sin la previa aprobacion de la Autoridad Aerondutica
del Estado de Matricula.
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(c) A excepcidn de lo establecido en el pdrrafo (d) subpdrrafo (2) de
esta Seccidon, ninguna persona podrd remover o instalar ninguna placa
de identificacion requerida por la seccién 45.3 de esta RAV, sin la previa
aprobacion escrita de la Autoridad Aerondutica del Estado de
Matricula.
(d) Las personas que realizan frabajos de conformidad a lo establecido
en la Regulacion Aerondutica Venezolana 43 (RAV 43) "Mantenimiento”
podrdn, de acuerdo a métodos, técnicas o prdcticas aceptables por
la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula:
(1) Remover, cambiar o colocar la informacién de identificaciéon
requerida por el pdrrafo (a) de esta seccidn en cualquier
aeronave, motor de aeronave, hélice, pala de hélice a cubo; o
(2) Remover una placa de identificacién requerida por la Seccién
45.3 de esta Regulacidon cuando sea necesario durante las
operaciones de mantenimiento.
(e) No podrd instalarse una placa de identificacion, removida de
acuerdo con el pdrrafo (d) subpdrrafo (2) de esta seccidon en una
aeronave, motor de aeronave, hélice, pala de hélice o cubo, excepto
de donde esta fue removida.

Seccion 45.5 Identificacion de componentes criticos

Todo aquel que produzca o fabrique un componente de aeronave
para la cual esté especificado un tiempo de reemplazo, intervalo de
inspecciéon o procedimiento relacionado en la seccién de limitaciones
de aeronavegabilidad del manual de mantenimiento de un fabricante
o en las instrucciones para la aeronavegabilidad continua (ICA),
deberd marcar permanente y legiblemente ese componente, con un
numero de parte o equivalente, exclusivo de ese componente y
numero de serial o equivalente.

Seccidn 45.6 Componentes de reemplazo y de modificacién

(a) A excepcidn de lo establecido en el pdrrafo (b) de esta seccidn,
toda persona que produzca o fabrique un componente de aeronave
para reemplazo o modificacién bajo una aprobacién de fabricacion
de componentes o autorizacién bajo una Orden Técnica Estdndar
(750), emitida por el Estado de matricula o de fabricacién segun
corresponda, deberd marcar permanente y legiblemente la parte, de
la siguiente manera:

(1) Aprobacién de fabricacién de componentes:
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(i) El nombre, marca registrada, simbolo o distintivo del titular de la
aprobacion de fabricacion de componentes, emitida por la
Autoridad Aerondutica del Estado de Disefo.
(ii) El nUmero de componente; y
(iii) El nombre y la designacion de modelo de cada producto
certificado en tipo sobre el cual el componente es elegible para
ser instalada.
(2) Orden Técnica Estdndar (TSO):
() Nombre, marca registrada, simbolo u otfra distintivo del
poseedor de la Orden Técnica Estdndar (TSO), aprobada por
la Autoridad Aerondutica del Estado de diseno;
(i) El nUmero de parte;
(iii) El nUmero de la Orden Técnica Estandar (TSO);
(iv) Todas las marcas especificamente requeridas por la Orden
Técnica Estandar (TSO); vy
(v) El nUmero de serie o fecha de fabricacién, o ambos.
(b) Si la Autoridad Aerondutica del Estado de matricula o fabricacién
del diseno, determina que un componente es muy pequena o se
imposibilita su marcaje con cualqguier informacién requerida por el
pdrrafo (a) de esta seccién, una tarjeta sujeta al componente o a su
contenedor deberd incluir la informacidén que no pudo ser marcada en
el componente. Si el marcaje requerido por el pdrrafo (a) subpdrrafo
(1) (iii) de esta seccion es tan extenso que el marcaje en la tarjeta se
hace imprdctico, la tarjeta sujeta al componente o a su contenedor
podrd hacer referencia a un manual especifico o catdlogo facilmente
disponible para la informacion de elegibilidad del componente.

Seccion 45.7 Identificacion de componentes con vida limitada

El titular de certificado tipo o aprobacién de diseio de un componente
con vida limitada, deberd proporcionar instrucciones de marcaje o
hacer constar que el componente no podrd ser marcado sin
comprometer su integridad. El cumplimiento con esta seccidn podrd
safisfacerse mediante el suministro de instrucciones de marcaje en
documentos de facil acceso, tales como el manual de mantenimiento
o las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad
continua (ICA).
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Capitulo C - Marca de nacionalidad y de matricula

Seccién 45.8 Generalidades
(A) La operacidon de aeronaves en la Republica Bolivariana de
Venezuela estard sujeta a las inspecciones, requisitos y obligaciones
establecidos en la normativa técnica, en los casos que aplique, y se
permitird cuando las marcas de nacionalidad y de matricula sean
exhibidas conforme a las previsiones de esta Regulacion.
(o) A menos que sea autorizado por la Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula de ofra forma, no se podrd colocar en una
aeronave un diseno, marca o distintivo que modifique o confunda las
marcas de nacionalidad y de matricula.
(c) Las marcas de nacionalidad y de matricula de las aeronaves
deberdn:
(1) Estar limpias y visibles en todo momento.
(2) Los disenos o distintivos que se coloquen en la aeronave no
deben modificar o confundir a las mismas.
(3) Estar pintfadas en la aeronave o fijadas por cualquier ofro
método que asegure un grado similar de permanencia, con
excepcion a lo establecido en el parrafo (d) de esta seccion.
(4) No tener ningun tipo de ornamentos.
(5) Ser de un color que confraste con el fondo; y
(6) Ser legibles.
(d) Las marcas de nacionalidad y de matricula de aeronaves podrdn
ser fjadas a una aeronave con un material de facil remocién en los
siguientes casos:
(1) En el supuesto previsto en el subpdrrafo (2) de la seccion 45.18
de esta Regulacion.
(2) En el caso, que a una aeronave le sea asignada una matricula
especial para su traslado desde el exterior hasta territorio
venezolano o viceversa, o para su traslado dentro del territorio
nacional con fines de mantenimiento u otros, de conformidad con
lo establecido en el pdrrafo (b) de la seccion 45.15 de esta
Regulacion.
(3) Estd sujeta a una matricula temporal para la realizaciéon de los
vuelos de produccion.
(e) La marca comun se seleccionard de la serie de simbolos incluidos
en los distintivos de llamada por radio atribuidos a la Organizacién de
Aviacion  Civil Internacional por la  Unidn Internacional de
Telecomunicaciones. La asignacién de la marca comin da und

53



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

Autoridad de registro de marca comun la hard la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional.

Seccién 45.9 Exhibicién de marca. Generalidades

(a) Todo operador de aeronave debe exhibir la Marca de
Identificaciéon que consiste de los distintivos en letras mayusculas "YV",
que denotan la nacionalidad venezolana oforgada por la Autoridad
Aerondutica del Estado de Matricula mediante el Registro Aerondutico
Nacional, seguidas del nUmero o cddigo alfanumérico de matricula de
la aeronave; cada distintivo subsiguiente usado en la identificacion
deberd ser también en mayuscula.

(o) Para el caso de aeronaves Categoria Limitada, Restringida,
Provisional, Deportiva liviana o Experimental, el operador debe exhibir
en esa aeronave, adyacente a cada enfrada de la cabina o cabina
de vuelo, las palabras "Limitada", "Restringida”, "Provisional”, "Deportiva
Liviana" "Experimental’, segun sea el caso, en distintivos que no sean
menores de 508 cm. (2 pulgadas) ni mayores de 1524 cm. (6
pulgadas).

Secciéon 45.10 Colocacion de la marca de nacionalidad y la de

matricula. Generalidades

La marca de nacionalidad y las de matricula se pintardn sobre la

aeronave o se fijardn a la misma, de cualquier otra forma que les dé

una permanencia similar. Las marcas deberdn aparecer limpias vy

visibles en fodo momento.

(a) Aerostatos: En los aerostatos, la marca de nacionalidad, las

comunes y la de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera:
(1) Dirigibles: Las marcas de todo dirigible se colocardn bien sea
en la envoltura o en los planos estabilizadores. En el primer caso se
orientardn a lo largo, a uno y ofro lado del dirigible, y también se
colocardn en la parte superior, sobre el eje de simetria. En el
segundo caso irdn en los estabilizadores horizontal y vertical. El
estabilizador horizontal llevard las marcas en la cara superior el
lado derecho y en la cara inferior del lado izquierdo, con la parte
superior de las letras y nUmeros hacia el borde de ataque. El
estabilizador vertical llevard las marcas en ambas caras de la
mitad inferior, de modo que las letras y los niUmeros se lean
horizontalmente.
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(2) Globos Esféricos (que no sean globos libres no tripulados): Las
marcas deberdn aparecer en dos lugares diametralmente
opuestos, y colocarse cerca del ecuador del globo.
(3) Globos No Esféricos (que no sean globos libres no tripulados):
Las marcas deberdn aparecer en cada lado, y deberdn colocarse
cerca de la mdxima seccién transversal del globo, por encima de
la banda de cordaje o de los puntos de conexidn de los cables de
suspensidon de la barquilla y lo mds cerca posible de los mismos.
(4) Aerdstatos (que no sean globos libres no tripulados): Las marcas
laterales deberdn ser visibles desde los lados y desde el suelo.
(5) Globos Libres No Tripulados (que llevan carga Util): Las marcas
aparecerdn en la placa de identificacion.

(b) Aerodinos: En los aerodinos, la marca de nacionalidad, las comunes

y las de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera:
(1) Alas: Los aerodinos ostentaran, una sola vez, las marcas en el
infradds del ala. Se colocardn en la mitad izquierda del intradds del
ala, a no ser que se extiendan sobre la totalidad de dicho intradds.
Las marcas se colocardn, siempre que sea posible, a igual
distancia de los bordes de ataque y de salida de las alas. La parte
superior de las letras y nUmeros deberd orientarse hacia el borde
de ataque del ala.
(2) Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola: En los aerodinos, las marcas deberdn aparecer a cada lado
del fuselaje (o estructura equivalente) entre las alas y las superficies
de la cola o en las mitades superiores de las superficies verticales
de cola. Cuando se coloquen en una sola superficie vertical de
cola, deberdn aparecer en ambos lados; y si hay mds de un plano
vertical de cola, deberdn aparecer en la cara de afuera de los
planos exteriores. Las marcas no se colocardn en superficies de
puertas de acceso, salidas de emergencia ni en las superficies
moviles de estabilizadores verticales de cola.
(3) Casos especiales: Si un aerodino no posee los componentes
correspondientes a los mencionados en los puntos 1y 2 de esta
seccion, las marcas deberdn aparecer en forma tal que permitan
identificar f&cilmente a la aeronave.

Seccién 45.11 Dimensiones de las marcas de nacionadlidad y de
matricula. Generalidades

Las letras y nUmeros de cada grupo aislado de marcas serdn de la
misma altura.
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(a) Aerostatos: Tendrdn las siguientes dimensiones:
(1) La altura de las marcas en los aerostatos que no sean globos
libres no tripulados serd, por lo menos, de 50 cm. (19,68 pulgadas).
(2) Las dimensiones de las marcas relativas a los globos libres no
tripulados serdn determinadas por la Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula, teniendo en cuenta la magnitud de la carga
util a la que se fije la placa de identificacion.
(3) Casos especiales: Si un aerdstato no posee componentes de
tamano adecuado para colocar las marcas descritas en el punto
1 de esta seccion, el Estado de matricula determinard las
dimensiones de las marcas, teniendo en cuenta que la aeronave
necesita ser identificada faciimente.

(b) Aerodinos: Tendrdn las siguientes dimensiones:
(1) Alas: La altura de las marcas en las alas de los aerodinos serd,
por lo menos, de 50 cm. (19,68 pulgadas).
(2) Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola: La altura de las marcas en el fuselaje (o estructura
equivalente) y en las superficies verticales de cola de los aerodinos
serd, por lo menos, de 30 cm. (11,81 pulgadas).
(3) Casos especiales: Si un aerodino no posee los componentes
correspondientes a los mencionados en los subpdrrafos anteriores,
o si las partes son demasiado pequenas, las marcas deberdn
colocarse de tal modo que la aeronave pueda identificarse
facilmente.

Aeronaves no tripuladas (UAS/RPAS): Las marcas de nacionalidad y de
maftricula serdn exhibidas en un lugar visible cerca de la enfrada o el
compartimiento principal, o bien, se fijardn de modo que sobresalgan,
en la parte exterior de la aeronave, sino hay entrada o compartimiento
principal, cuando las disposiciones de aeronavegabilidad y el
performance de la aeronave permitan esta identificacion; en tales
casos el Registro Aerondutico Nacional establecerd los pardmetros que
deban aplicarse, de acuerdo con la clasificaciéon estipulada en la
Regulacién Aerondutica Venezolana 21 (RAV 21), segun lo previsto en
la Regulacion Aerondutica Venezolana 47 (RAV 47) y las demds
disposiciones que a tal efecto establezca la Autoridad Aerondutica.
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Seccidn 45.12 Tipo de los caracteres empleados para las marcas de
nacionalidad y de matricula

(a) Las letras serédn mayuUsculas, de tipo romano, sin adornos. Los
numeros serdn ardbigos, sin adornos.

(b) La anchura de cada uno de los caracteres (excepto el nimero 1),
serdn dos tercios de la altura de los caracteres.

(c) Los caracteres estardn constituidos por lineas llenas y serdn de un
color que contraste claramente con el fondo. La anchura de las lineas
serd igual a una sexta parte de la altura de los caracteres.

(d) Cada uno de los caracteres estard separado, del que
inmediatamente le preceda o siga, por un espacio por lo menos igual
a la cuarta parte de la anchura de un cardcter.

Seccioén 45.13 Identificacién de la matricula
(a) La identificacién de la matricula venezolana constard de cuatro
caracteres o mds junto con la marca de nacionalidad (letras del prefijo
"YV"), y no llevard guiones, Estos caracteres podrdn estar conformados
después del prefijo, de la siguiente manera:
(1) Por un grupo de cuatro (04) nUmeros o mds, comenzando la
numeracioén por el 1000, es decir, a partir de la YV1000.
(2) Por un grupo de tres (03) niUmeros o mds y una (01) letra,
comenzando la numeracion por el 100 seguida de una letra del
alfabeto o viceversa, como por ejemplo la YVT00A YVO100. (3) Por
un grupo de dos (02) numeros o mds y dos (02) letras, comenzando
la numeracion por el 10 seguida de dos letras del alfabeto, como
por ejemplo la YV10GL.
(b) Enlos casos de los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS/RPAS),
se establecerd una (01) letra R del alfabeto seguido de un grupo de
tres (03) nUmeros que iniciard con la numeraciéon por el 100, como por
ejemplo la YVR100.
(c) La letra "O" serd asignada Unicamente a las aeronaves de uso
Oficial. Para estos casos se utilizardn las matriculas, comenzado por la
YVO100.
(d) Laletra"l" no podrd ser usada para evitar confusiones con el nUmero
uno (1). El primer cero estard precedido por lo menos de uno de los
nUumeros del 1 hasta el 9.
(e) La letra "A" se asignard para las aeronaves de uso agricola.
(f) La letra "E" se asignard para las aeronaves de uso de instruccion.
(9) La letra "T" se asignard para las aeronaves que ingresen al pais bajo
el Régimen de Admision Temporal conforme al Reglamento de la Ley
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Orgdnica de Aduanas sobre los Regimenes de Liberacion, Suspension
y ofros Regimenes Aduaneros Especiales; independientemente de la
modalidad de uso que se le dé a la aeronave.

(h) la letra "X", se asignard para las aeronaves experimentales.

(i) Las letras "ES" se asignardn para las aeronaves con matriculas
especiales, comenzando por la YV10ES.

(i) En los casos de los pdrrafos (c), (e). (f). (g) vy (h) anteriores, la
asignacién de matricula se ajustard a lo establecido en el subpdrrafo
(2) del pdrrafo (a) esta seccion.

(k) En el caso de los Aerdstatos, la asignacion de matricula se ajustard
a lo establecido en el subpdarrafo (3) del pdarrafo (a) esta seccién, y se
asignardn las matriculas comenzado desde la YV10GL

(I) En los casos de Vehiculos Ultraligeros, se ajustardn a lo establecido
en la Regulacion Aerondutica Venezolana 103 (RAV 103).

(m) En ningln caso podrdn usarse combinaciones que puedan
confundirse con los grupos de cinco lefras usados en la segunda parte
del Cddigo Internacional de Senales, con las combinaciones de tres
letras que, comenzado con Q, se usan en el Codigo Q, ni con la sendal
de auxilio SOS, u otras senales de urgencia similares, como por ejemplo
XXX, PAN Y TTT

(n) Los casos de asignacidn de matricula no previstos en esta
Regulacién, serdn resueltos por el Registrador Aerondutico Nacional,
tomando como referencia el contenido de esta seccion.

Seccidon 45.14. Inscripcién de las marcas de nacionalidad y de
matricula

(a) El Registro Aerondutico Nacional llevard un registro periddico en el
que aparezcan, cada una de las aeronaves matriculadas en la
Republica Bolivariana de Venezuela, los detalles contenidos en el
certificado de matricula y el certificado especial de matricula descritos
en la seccién 45.15, en concordancia con los reguerimientos
establecidos para matricular, contenidos en la Regulacion
Aerondutica Venezolana 47 (RAV 47).

(b) Alos solos efectos referenciales para la matriculacién, se tomard en
cuenta la clasificacion de aeronaves, segun se muestra en el Apéndice
A de esta Regulacion.

(c) Los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS/RPAS) que dirijan su
operacién dentro del espacio aéreo controlado referido en la
Regulacién Aerondutica Venezolana 275 (RAV 275), les serd asignada
una matricula de acuerdo con lo dispuesto en la Regulacién
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Aerondutica Venezolana 91 (RAV 91), que establece la autorizacion
especial de operaciéon y en cumplimiento de los requisitos que
establece la Regulacién Aerondutica Venezolana 47 (RAV 47)

(d) El registro de globos libres no tripulados deberd contener el tipo de
globo y el nombre del explotador. Antes de organizar eventos o
actividades de exhibicion con globos libres no tripulados, el explotador
gestionard la obtencién de una autorizacién operacional, mediante la
cual se identificard la fecha, hora y lugar de lanzamiento.

Seccién 45.15. Cerlificado de matricula y certificado especial de
matricula
Generdalidades
(a) El certificado de matricula estdndar serd, tanto en la redaccion
como en la forma, un duplicado del modelo del certificado mostrado
en el Apéndice B de esta Regulacion y deberd contener la siguiente
informacion:
(1) NUmero de control del certificado.
(2) Nacionalidad y matricula.
(3) Fabricante(s) y modelo.
(4) NUmero de serial.
(5) Expedido a: (nombre del titular del certificado).
(6) Base de la matricula, con indicacién de tres (3) casillas para
seleccionar una (propiedad de la aeronave, explotador de la
aeronave U ofro, que deberd ser explicado).
(7) Domicilio de la persona titular del certificado,
(8) Nombre e informacién de contacto de la persona propietaria,
en caso de que sea distinta de la persona titular del cerfificado.
(9) Un pdrrafo indicando "Por medio del presente Certificado, la
aeronave arriba indicada queda inscrifa en el Registro
Aerondiutico Nacional de la Republica Bolivariana de Venezuelaq,
de conformidad con el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
de fecha 7 de Diciembre de 1944; la Ley de Aerondutica Civil
vigente y la Regulacién Aerondutica Venezolana 45"
(10) Fecha de emision.
(11) Nombre, firma y sello de la Autoridad Aerondutica.
(12) Una casilla indicando: Certificado en original.
(13) Una caisilla indicando que el "Certificado que anula al emitido
por la Autoridad Aerondutica con el niUmero de control (N° de
certificado anterior) de fecha.
(14) Uso y aeropuerto base de la aeronave.
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(15) Una nota final indicando "Registrado en el Libro de Matriculas
Nacionales bajo el N°, Toma..."
(b) El certificado especial de matricula se otorgard a las aeronaves sin
maftricula venezolana vigente o aeronaves extranjeras
desmatriculadas, que hayan obtenido una reserva de matricula por
parte del Registro Aerondutico Nacional y esté vigente, en los siguientes
Casos
(1) Para traslado de la aceronave a una Organizacion de
Mantenimiento Aerondutico Certificada (OMAC), donde le serd
redlizado mantenimiento, reparacién, alteracién o serd
almacenada;
(2) Para importacion o exportacion de la aeronave;
(3) Para vuelos de comprobacion con el fin de demostrar el
cumplimiento de la Regulacion Aerondutica Venezolana 43 (RAV
43), de acuerdo a los procedimientos establecidos por la
Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula;
(4) Para evacuacién de la ceronave de dreas de peligro
inminente.
(c) El certificado especial de matricula serd, tanto en la redaccioén
como en la forma, un duplicado del modelo del certificado mostrado
en el Apéndice C de esta Regulacién y deberd contener la siguiente
informacion;
(1) NUmero de control del certificado.
(2) Nacionalidad y matricula.
(3) Fabricante(s) y modelo.
(4) NUmero de serial.
(5) Expedido a: (nombre del titular del certificado).
(6) Base de la matricula, con indicacién de tres (3) casillas para
seleccionar una (propiedad de la aeronave, explotador de la
aeronave U ofro, que deberd ser explicado).
(7) Domicilio de la persona titular del certificado.
(8) Nombre e informacién de contacto de la persona propietaria,
en caso de que sea distinta de la persona fitular del cerfificado
(9) Un pdrrafo indicando "Por medio del presente Certificado, la
ageronave arriba  descritfa queda  autorizada  Unica  y
exclusivamente para ejecutar el vuelo de fraslado desde el
aeropuerto... hasta el aeropuerto, fecha desde hasta”.
(10) Fecha de emision.
(11) Nombre, firma y sello de la Autoridad Aerondutica.
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(12) Uso y aeropuerto base de la aeronave.

(13) Una nota final indicando "Registrado en el Libro de Matriculas

Nacionales bajo el N°..., Tomo”.
(d) Los certificados de matricula, estdndar y especial, se expedirdn en
castellano e incluirdn una traduccion al idioma inglés y deben llevarse
a bordo de la aeronave. Asimismo, en ambos casos los certificados
serdn impresos en papel de seguridad o serdn emitidos en formato
electronico con protocolos de seguridad, mediante el sistema
automatizado del Registro Aerondutico Nacional.

Seccion 45.16 Vigencia del certificado de matricula y del certificado
especial de matricula

Los certificados de matricula expedidos por la Autoridad Aerondutica
del Estado de Matricula, no tienen fecha de vencimiento, sin embargo,
para las aeronaves que ingresen al pais bajo el régimen de admisiéon
temporal, conforme al Reglamento de la Ley Orgdnica de Aduanas
sobre los Regimenes de Liberaciéon, Suspensidn y ofros Regimenes
Aduaneros Especiales, el certificado de matricula tiene validez limitada
al periodo concedido por la Autoridad Aduanera para permanecer en
el pais. A tales efectos, el Registro Aerondutico Nacional, estampard en
el reverso del certificado de matricula la(s) nota(s) correspondiente(s)
al periodo de validez de la admisién temporal, para que la aeronave
pueda operar vdlidamente dentro del territorio nacional.

Para el caso del certificado especial de matricula y la respectiva
matricula, su vigencia estard sujeta al tiempo concedido para realizar
el vuelo especial por la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula,
el cual no excederd de treinta (30) dias hdbiles.

Seccion 45.17 Modalidades de uso de las aeronaves
(a) A los fines de identificacion del uso aprobado por la Autoridad
Aerondutica del Estado de Matricula, se indicard en el certificado de
matricula y en el certificado especial de matricula, una de las
siguientes modalidades:
(1) Para la Aviacion General:
(i) Uso Privado;
(i) Uso Experimental que incluye lo siguiente:
(A) Investigacion y desarrollo;
(B) Demostracion;
(C) Exhibicion;
(D) Carreras aéreas;
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(E) Operaciéon de aeronave construida por aficionado;
(F) Operacion de aeronave ensamblada por un equipo.
(iii) Uso Deportivo;
(iv) Uso Corporativo;
(2) Para la Aviacién Comercial:
(i) Servicio PUblico de Transporte Aéreo
(ii) Servicios Especializados de Transporte Aéreo, contempla
entre ofros los siguientes usos:
(A) Uso de Ambulancia Aérea;
(B) Uso Ejecutivo.
(C) Uso Turistico.
(D) Cualquier ofro que determine la Autoridad
Aerondutica del Estado de Matricula.
(3) Trabajos Aéreos, que pueden ser:
(i) Aplicaciones acéreas: Aspersiones, fumigaciones,
exploraciones, para fines agricolas o sanitarios.
(i)  Observacién, investigacion, fotografia aérea vy
aerofotogrametria aerotopografia.
(i) Prospeccidn y observacion aérea.
(iv) Construccion.
(v) Publicidad
(vi) El arrastre de planeadores.
(vii) El servicio vuelo panordmico.
(4) Uso Oficial.
(5) Uso de Instruccion.
(6) Uso Recreativo.
(7) Uso de Fomento.

b) Las modalidades de uso antes mencionadas se incluirdn en la casilla
denominada "uso y aeropuerto base de la aeronave, establecida en
el certificado de matricula, en el certificado especial de matriculay en
el certificado de desmatriculacion, expedidos a las aeronaves civiles
venezolanas, conforme a lo previsto en los Apéndices B, C y D de esta
Regulacioén.

Seccion 45.18 Remocion de marca de nacionalidad y/o de la matricula
(a) La remocién de la marca de nacionalidad y/o matricula de las
aeronaves civiles venezolanas, se hard de la siguiente manera:

(1) En el caso que la aeronave sea vendida para su tfraslado al
extranjero y la misma permanezca en territorio venezolano, una
vez que la Autoridad Aerondutica venezolana haya cancelado la
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matricula, el propietario o poseedor legitimo deberd remover la
marca que la identifica como aeronave venezolana.

(2) Sila aeronave se encuentra en el extranjero y es vendida, a los
fines de ser matriculada, o se encuentra en el extranjero y se desee
trasladarla a otfro Estado para su matriculacién, a peticién del
interesado, la Autoridad Aerondutica venezolana cancelard la
matricula de la aeronave y expedird un certificado de
desmatriculacién. Una vez al arribo de la aeronave el propietario
deberd remover las marcas de nacionalidad y matricula que la
identifican como aeronave venezolana.

(3) En los casos de cambio de uso, cuando aplique, el propietario
o poseedor legitimo de la aeronave deberd remover la marca de
maftricula cancelada, para colocar la nueva matricula asignada
por la Autoridad Aerondiutica del Estado de Matricula.

(4) Por razones de seguridad del Estado o por decision judicial, la
Autoridad Aerondutica ordenard de oficio la cancelacion y
remocion de la matricula de una aeronave, para asignar una
nueva matricula.

Seccidn 45.19 Certificado de desmatriculacion
(a) En caso de cancelacién de la matricula de una aeronave por
exportacion, la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula emitird
un certificado de desmatriculacién, el cual serd tanto en la redaccién
como en la forma, un duplicado del modelo del certificado mostrado
en el Apéndice D de esta Regulacion y deberd contener la siguiente
informacion:
(1) NUmero de control del certificado.
(2) Nacionalidad y matricula
(3) Fabricante y modelo.
(4) NUmero de serial.
(5) Expedido a: (nombre del titular del cerfificado).
(6) Base de la matricula, con indicacién de tres (3) casillas para
seleccionar una (propiedad de la aeronave, explotador de la
aeronave u otro, que deberd ser explicado).
(7) Domicilio de la persona titular del certificado.
(8) Nombre e informacién de contacto de la persona propietaria,
en caso de que sea distinta de la persona titular del certificado.
(92) Un pdrrafo indicando "Se certifica por el presente que la marca
de nacionalidad y matricula de la aeronave arriba descrita ha sido
debidamente suprimida del Registro Aerondutico Nacional, en
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fecha... y se ha cancelado el certificado de matricula N°... de

fecha...".

(10) Motivo(s) de la desmatriculacion, si se conoce(n).

(11) Fecha de emision.

(12) Nombre, firma y sello de la Autoridad Aerondutica.

(13) Una casilla indicando: Certificado en Original.

(14) Uso y aeropuerto base de la aeronave.

(15) Una nota final indicando "Registrado en el Llibro de

Desmatriculacion Nacionales bajo el N°..., Tomo..."
(o) El certificado de desmatriculaciéon se expedird en castellano e
incluird una traduccién al idioma inglés y debe llevarse a bordo de la
aeronave durante el vuelo fuera del territorio nacional. Asimismo, dicho
certificado serd Impreso en papel de seguridad o serd emitido en
formato electrénico con protocolos de seguridad, mediante el sistema
automatizado del Registro Aerondutico Nacional.

Seccion 45.20. Marcas de nacionalidad y matricula para exportar
aeronaves

Una persona que fabrique una aeronave en un Estado de
diseno/fabricacion, para su entrega fuera de dicho Estado puede
exhibir en esa aeronave las marcas requeridas por el Estado de
matricula de la aeronave. Sin embargo, sdlo se puede operar una
aeronave con marcas de nacionalidad y matricula del Estado de
disefo/fabricaciéon, excepto para vuelos de prueba y demostracion
durante un periodo de tiempo limitado, o mientras se encuentre en
trdnsito necesario para el comprador.
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Apéndice A
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Apendice B
Certificado de Matricula
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Apéndice D
Certificado de Desmatriculacién
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Capitulo D - Disposiciones Derogatoria, Transitoria Y Finales

Disposicion Derogatoria
Unica: Se deroga la Providencia Administrativa PRE-CJU-263-23 de
fecha 07 de noviembre de 2023, que dicta la Regulacion Aerondutica
Venezolana 45 (RAV 45) denominada "ldentificacion de Productos,
Marca de Nacionalidad, Matricula y Uso de las Aeronaves”, publicada
en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 6.789
Extraordinario, de fecha 29 de diciembre de 2023.

Disposicién Transitoria
Unica: Dentro de los seis (6) meses siguientes a la publicaciéon de esta
norma, el Registro Aerondutico Nacional adaptard el sistema
automatizado, instrumentando los ajustes del certificado de matricula,
el certificado especial de matricula, a nueva nomenclatura de las
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aeronaves con matriculas especiales 'y el certificado de
desmatriculacién,

Disposiciones Finales

Primera: Las disposiciones de esta Regulacion Aerondutica Venezolana
no se aplicardn a los globos pilotos meteoroldgicos, utilizados
exclusivamente para fines meteoroldgicos, ni a los globos libres no
tripulados que no lleven carga Util.

Segunda: Esta Providencia Administrativa entrard en vigencia en la
fecha de su publicacién en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela.
Leonardo Alberto Briceno Dudamel
Presidente (E) Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC)

Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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< Providencia n° PRE-CJU-GDA-429-24, mediante la cual se dicta la
Regulacion Aerondutica Venezolana 47, Registro Aerondutico
Nacional. G.O. n® 6.874 Extraordinario del 06-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE INSTITUTO
NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-429-24
CARACAS,01 DE NOVIEMBRE DE 2024
214°, 165°Y 25°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), en
ejercicio de las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de
Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, con
base a lo previsto en los articulos 5 que establece el Principio de
Uniformidad de la normativa aerondutica y 19 referido al Registro
Aerondutico Nacional, de conformidad con los numerales 1 y 5 del
articulo 7 y los numerales 1 y 3 del articulo 13 de la Ley del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de
diciembre de 2005 y en consideracién con las normas y métodos
recomendados en la enmienda 7 del ano 2020, del anexo 7, "Marca de
nacionalidad y de matricula de las aeronaves".

Dicta la siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 47 RAV 47 REGISTRO
AERONAUTICO NACIONAL

Capitulo A - De las generalidades

Seccion 47.1 Objeto

Esta Regulacidén Aerondutica Venezolana (RAV) tiene por objeto
establecer los procedimientos sobre los actos juridicos relativos a la
propiedad, explotacion, matriculacién de aeronaves civiles, inscripcion
de documentos concernientes a la actividad aerondutica, uso de
aeronaves, gravamenes, actos, contratos de utilizaciéon de aeronaves,
alianzas estratégicas y cooperacién técnica u otros acuerdos similares;
asi como, la gestiéon documental, el resguardo de expedientes sobre
aeronaves Yy organizaciones relacionadas con la actividad
aerondutica, personal aerondutico, infraestructura aerondutica,

70



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

concesiones o permisos que otorgue la Autoridad Aerondutica.
Igualmente, se establecen las normas relativas a la organizacion,
control, resguardo y custodia del Archivo de Gestidn del Registro
Aerondutico Nacional, asi como del Archivo General e Histérico del
instituto Nacional de Aerondutica Civil.

Seccidn 47.2 Aplicabilidad

Esta RAV serd aplicable a los tfrdmites de cardcter registral indicados en
la seccién anterior "objeto", alas personas naturales vy juridicas, publicas
y privadas que formalicen dichos trédmites ante la Autoridad
Aerondutica o que soliciten Informaciéon bajo el control y resguardo del
Registro Aerondutico Nacional.

Seccidn 47.3 Uso de definiciones y términos

Para los efectos de esta RAV, serdn aplicables las definiciones
contenidas en la Regulacidon Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1)
"Definiciones y Abreviaturas”, la Regulacién Aerondutica Venezolana
(RAV 45) "Ildentificacion de Productos, Marca de Nacionalidad,
Matricula y Uso de las Aeronaves Civiles y las que se sefalan a
continuacion:

Aeronave: Es toda mdaquina que pueda sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la fierra y que sea apta para transportar personas o cosas
Aeronave No Tripulada (UAS): Aeronave destinada a volar sin piloto a
bordo.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Aeronave no fripulada que es
pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia.

Matricula: Es una serie numérica o alfanumérica de caracteres que
permite identificar, junto con la marca de nacionalidad, cada
aeronave y relacionarla con el uso, actividad o condicion para la cual
ha sido registrada por ante la Autoridad Aerondutica; bien sea de
forma definitiva, temporal o especial.

Usuario: Persona natural o juridica, publica o privada que utiliza o
requiere un servicio. Con respecto a los trdmites administrativos
previstos en esta Regulacién Aerondutica Venezolana, puede tratarse
del propietario, explotador o administrador especial de una aeronave;
asi como su respectivo apoderado, representante o funcionario
publico autorizado.
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Seccién 47.4 De la autoridad registral

(a) El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil designard a
la Registradora o Registrador Aerondutico Nacional y su respectivo
suplente, de conformidad con lo establecido en la normativa juridica
aplicable.

(o) La Registradora o Registrador Aerondutico suplente, serd la
segunda autoridad de la Oficina Registral, quien dirigird de forma
regular las labores administrativas complementarias y suplird a la
Registradora o Registrador Aerondutico Nacional titular, por ausencias
superiores a dos (2) dias hdbiles.

Seccidn 47.5 Requisitos para ser Registradora o Registrador Aerondutico
Nacional
(a) Para ser Registradora o Registrador Aerondutico Nacional, se
deberd cumplir con los siguientes requisitos:
(1) Ser de nacionalidad venezolana.
(2) Ser mayor de edad.
(3) Ser abogado de probada experiencia e idoneidad técnica y
juridica en el sector aerondutico o en derecho administrativo.
(4) Ser de reconocida honorabilidad y solvencia moral.
(b) La Registradora o Registrador Aerondutico suplente deberd cumplir
los requisitos establecidos en esta Seccidén.

Seccion 47.6 Incompatibilidad para ser Registradora o Registrador
Aerondutico nacional

No podrd ser Registradora o Registrador Aerondutico Nacional:

(1) Las personas sujetas a interdiccion por condena penal, mediante
sentencia definitivamente firme por un lapso de cinco (5) anos,
contados a partir del cumplimiento de la pena.

(2) Las personas sometidas a beneficio de atraso, mientras dure el
procedimiento..

(3) Los fallidos hasta tanto no sean rehabilitados.

(4) Los declarados civiimente responsables mediante sentencia
definitivamente firme, por actuaciones u omisiones en la actividad
profesional, en la cual se fundamenta su acreditacion para ser elegible
al cargo, por un lapso de cinco (5) anos, contados a partir del
cumplimiento de la sancién establecida en la sentencia.

(5) Quienes hayan sido declarados penal, administrativa o civiimente
responsables, con ocasién de la administracién de fondos de cardcter
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publico o privado, mediante sentencia definitivamente firme, por un
lapso de diez (10) anos, contados a partir del cumplimiento de la pena.
(6) Quienes hayan sido sujetos a responsabilidad administrativa, por
decision de la Contraloria General de la Republica, que haya quedado
definitivamente firme, mientras dure el impedimento.

Secciéon 47.7 Competencias de la Registradora o Registrador
Aerondutico Nacional

La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional es competente, en
el dmbito de su jurisdiccién, para dar fe publica de todos los actos,
hechos y declaraciones que autorice con tal cardcter, asimismo serd
competente para lo siguiente:

(1) Suscribir ftodo documento por el que se constituya, fransmita, ceda,
declare, renuncie, resuelva, revoque, rescinda, prorrogue, modifique,
grave o extinga derechos reales sobre las aeronaves.

(2) Autorizar la inscripcidon de contratos de utilizacidon de aeronaves y
acuerdos  similares, actas  constitutivas,  estatutos  sociales,
modificaciones estatutarias, autforizaciones, poderes generales vy
especiales; de personas naturales y juridicas, publicas o privadas, en los
casos que aplique.

(3) Validar la procedencia del objeto en los documentos presentados
por personas juridicas publicas y privadas relacionadas con la
actividad aerondutica, a ser inscritos ante el Registro Aerondutico
Nacional.

(4) Revisar los documentos presentados para su inscripciéon con el fin de
determinar la legitimidad o cualidad con que actuan los interesados.
(5) Verificar el cumplimiento de los requisitos de forma y fondo exigidos
por las leyes sobre la materia;

(6) Cadlificar los fitulos y derechos que hayan sido sometidos a su
consideracion.

(7) Verificar en la documentacién que reposa en los sistemas y archivos
del Registro Aerondutico Nacional, la existencia de medidas cautelares
o de aseguramiento de bienes, asi como de los gravdmenes que
puedan afectar el bien objeto de la inscripcién.

(8) Asentar, en el libro correspondiente, fodo documento, sentencia o
acto recibido; mediante el cual se decreten, suspendan, modifiquen o
levanten medidas administrativas o judiciales, preventivas o ejecutivas
que recaigan sobre aeronaves civiles venezolanas.

(9) Dirigir, planificar y controlar las actividades del Registro Aerondutico
Nacional.
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(10) Expedir las copias certificadas que correspondan de los asientos
contenidos en sus archivos.

(11) Otorgar reservas de matriculas.

(12) Asignar matriculas de aeronaves bajo las disposiciones y clases que
establezca esta Regulacion.

(13) Asentar, expedir, suscribir y otorgar los certificados de matricula,
certificados especiales de matricula, certificados de desmatriculacion
y constancias de inscripcién de aeronaves no tripuladas.

(14) Cancelar las matriculas de aeronaves.

(15) Requerir con cardcter obligatorio a las autoridades competentes,
personas naturales o juridicas, publicas o privadas, todos aquellos
documentos o requisitos que considere necesarios

(16) Los demds deberes que la ley vy la presente Regulacion le imponga.

Seccion 47.8 Prohibiciones para la Registradora o Registrador
Aerondutico Nacional

Se prohibe a la Registradora o Registrador Aerondutico Nacional:

(1) Calificar y suscribir documentos en los cuales sea parte directa o
indirectamente, asi como aquellos en los que aparezca su conyuge,
concubino o concubina, ascendientes, descendientes o parientes
hasta el cuarto grado de consanguinidad o segundo de afinidad;
como interesados, presentantes, representantes o apoderados, para lo
cual declinard la actuacion en la Registradora o Registrador
Aerondutico suplente mediante acta.

(2) Redactar documentos por encargo de particulares.

(3) Autorizar la inscripcion de documentos relativos a los actos de
disposicidon de aeronaves, cuando existan medidas cautelares o de
aseguramiento de bienes, salvo que se frate de actas judiciales de
remate, efectuadas en ejecucidn de créditos hipotecarios o
quirografarios, siendo necesario en ambos casos, que de las propias
actas de remate aparezca que el crédito era legalmente exigible y
qgue ademds constara en documento de fecha cierta anterior a la
prohibicion. En estos casos de excepcion, la Registradora o Registrador
Aerondutico Nacional, autorizard la inscripcidon y lo participard por
oficio al Juez o Jueza que hubiese dictado la prohibicion de enajenar
O gravar.

(4) Tramitar documentos cuando no se haya cumplido con el pago del
Derecho Aerondutico correspondiente.

(5) Suscribir documentos, escritos o cualquiera que sea la forma que
revista, confrarios a las leyes y las buenas costumbres.
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(6) Autorizar la inscripcidon de documentos o escritos incompletos o
llegibles.
(7) Las demds establecidas en la ley.

Seccidén 47.9 Del juramento de ley

La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional deberd prestar
juramento de Ley anfe el Presidente del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil (INAC), de conformidad con las disposiciones que
rigen la materia.

Seccioén 47.10 Principios Registrales

Con el fin de garantizar el fiel cumplimiento de los servicios que presta,
el Registro Aerondutico Nacional observard en sus procedimientos los
siguientes principios registrales:

(1) Principio de Legalidad. Sélo se inscribir&n en el Registro los fitulos que
reunan los requisitos de fondo y forma establecidos por la ley.

(2) Principio de Publicidad. La fe publica registral protege la
verosimilitud y certeza juridica que muestran sus asientos. La
informacion contenida en los asientos de los registros es publica vy
puede ser consultada por los usuarios interesados, cumpliendo los
procedimientos establecidos para ello, salvo disposicidn normativa en
contrario aplicable a la documentaciéon clasificada. La publicidad
registral reside en la base de datos del sistema registral automatizado,
en la documentaciéon impresa archivada y en las certificaciones que
de ellas se expidan.

(3) Principio de Rogacién. La presentacién de un documento dard por
iniciado el procedimiento registral, el cual deberd ser impulsado de
oficio hasta su conclusién, siempre que se hayan cumplido con los
requisitos previstos en esta Regulacién para cada trdmite.

(4) Principio de Prioridad. Todo documento que ingrese al Registro
deberd inscribirse u otorgarse con prelacién a cualquier ofro
presentado posteriormente, salvo las excepciones establecidas en esta
Regulacién.

(5) Principio de Especialidad. Los bienes y derechos inscritos en el
Registro, deberdn estar definidos y precisados respecto a su titularidad,
natfuraleza, contenido y limitaciones, en lo relativo a la actividad
aerondutica.

(6) Principio de Consecutividad. De los asientos existentes en el Registro,
relativos a un mismo bien u organizacion relacionada con la actividad
aerondutica, deberd resultar una perfecta  secuencia vy
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encadenamiento de las titularidades del dominio y de los demds
derechos registrados, asi como la correlacion entre las inscripciones y
sus modificaciones, cancelaciones y extinciones.

Seccidén 47.11 Sistema registral automatizado

El Registro Aerondutico Nacional, con el fin de facilitar los frdmites de
recepcion, calificacién, almacenamiento y consulta de la informacion
registral, coordinard la Implementacion del procesamiento
automatizado, la gestion en linea de los trdmites registrales y la
digitalizacion de dicha informacién; garantizando la transparencia,
eficacia y eficiencia del Estado, y los principios registrales.

Seccién 47.12 Habilitacién

La habilitacién de las horas de Despacho para la tramitacidon de las
solicitudes que se reciban ante el Registro Aerondutico Nacional, se
hardn mediante solicitud por parte del usuario ante la Registradora o
Registrador Aerondutico Nacional, quien en todo caso proveerd en un
lapso no mayor a tfres (03) dias hdbiles, contados a partir de la
recepcion de la solicitud, siempre y cuando se hayan cumplido con
todos los requisitos formales y previo el pago del doble de los Derechos
Aerondiuticas que correspondan, en caso de solicitudes de copias
simples o certificadas, la habilitacién se realizard en un (1) dia hdbil.

Seccion 47.13 Traslados

El Registro Aerondutico Nacional tiene su sede en la ciudad de
Caracas, pudiendo trasladarse y constituirse en otro lugar, cuando asi
lo apruebe la Autoridad Aerondutica, Los gastos de transporte ida y
retorno, asi como otros que ocasione la asistencia de la Registradora o
Registrador Aerondutico Nacional serdn sufragados por el usuario,
atendiendo el término de la distancia.

Seccion 47.14 Politicas de prevencion, control, fiscalizacién, supervision
y vigilancia de la legitimacion de capitales, financiamiento al
terrorismo y proliferacién de armas de destruccion masiva

(a) El Registro Aerondutico Nacional mantendrd una data electrénica
actualizada con la identificacién de los propietarios de las aeronaves
con marca de nacionalidad venezolana, asi como de los accionistas o
asociados, juntas directivas, representantes y apoderados de las
empresas privadas o mixtas, organizaciones civiles, érganos y entes
publicos relacionados con la actividad aerondutica, e igualmente
aqguellos que sin tener objeto aerondutico sean propietarios o
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explotadores de una o varias aeronaves, inclusive con el regisfro
fotogrdfico facial de los mismos, a los fines de determinar
fehacientemente la Identificacién de las personas.

(o) Las personas naturales y juridicas que sean propietarias de
aeronaves y ameriten inscribir un documento traslativo de propiedad o
cuyo objeto sea un negocio juridico propio de la actividad
aerondutica, que implique el pago y recepcidén de cantidades de
dinero, deberdn llenar y suscribir una planilla de declaraciéon de fondos
licitos.

(c) La compraventa de acciones, en sociedades mercantiles
relacionadas con la actividad aerondutica, ameritard el llenado de la
planilla indicada en el pdrrafo anterior por parte de los nuevos
accionistas al momento de inscribir el acta o documento
correspondiente.

(d) La Autoridad Aerondutica validara con los érganos y entes pUblicos
de conftrol, la informacién que suministren los usuarios en los frdmites
administrativos presentados ante el Registro Aerondutico Nacional.

Seccidn 47.15 Requisitos esenciales de admision de documentos

(a) Todo documento que se presente ante el Registro Aerondutico
Nacional para su inscripcidn en los libros oficiales que mds adelante se
detallan, debe estar previomente autenticado ante las Notarias
PUblicas autorizadas en materia aerondutica o inscrito en las
respectivas oficinas de Registro, segun sea el caso. Todo documento
otorgado en el extranjero y que amerite la inscripcion en el Registro
Aerondutico Nacional, deberd ser autenticado por Notario PUblico del
extranjero facultado para ello, ademds de estar legalizado vy
apostillado. Se exceptuan de la legalizacién los documentos emitidos
en los paises que no suscribieron la Convencion de la Haya, publicada
en la Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela Nro. 36.446 de
fecha 05 de mayo de 1998.

(b) Todo documento otorgado en el extranjero debe contener la
traduccidén por intérprete publico venezolano, si estuviera escrito en un
idioma distinto al espanol.

(c) En el caso de los contratos, facturas de compra venta, confratos de
utilizacion de aeronaves en cualquiera que sea su modalidad u otros
documentos a inscribir en el Registro Aerondutico Nacional, se exigird
que se cumpla con lo previsto en la Ley del Banco Central de
Venezuela, referido a la expresion contable del tipo de cambio que
rige la operacion efectuada en divisas.
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(d) Todas las solicitudes que se presenten ante el Registro Aerondutico
Nacional, deben cumplir con los requisitos y formas establecidos en los
formatos aprobados para ello y dispuestos en el sitio web oficial del
Instituto Nacional de Aerondutica Civil

(e) La recepcién de las solicitudes y documentos ante el Registro
Aeronduutico Nacional, no implica su tramitacién por parte de la
Instancia Registral.

Seccién 47.16 De los libros del Registro Aerondutico Nacional

(a) El Registro Aerondutico Nacional llevard los siguientes libros:
(1) Libro de Inscripcion de Transferencias de Aeronaves,
Componentes, Motores y Hélices.
(2) Libro de Inscripcion de Convenios, Contratos y Alianzas entre
Explotadores Aéreos.
(3) Libro de Inscripcion de Actas Constitutivas, Estatutos Sociales,
Modificaciones Estatutarias, Mandatos, Poderes o Autorizaciones
de empresas y demds organizaciones relacionadas con la
actividad aerondutica.
(4) Libro de Inscripcién de Transferencias y Gravdmenes de
Infraestructura Aerondutica.
(5) Libro de Inscripcién de Certificados, Autorizaciones,
Concesiones y permisos que otorgue la autoridad a empresas con
actividad aerondutica.
(6) Libro de Inscripcién de Medidas Judiciales y Administrativas. Se
asentardn todas las medidas administrativas o judiciales que sean
debidamente participadas al Registro por las instancias
correspondientes.
(7) Libro de Inscripcidn de Hipotecas de Aeronaves.
(8) Libro de Asignacién de Matriculas: Se asentardn en este Libro
de forma cronolégica, los datos de la aeronave y de su titularidad
a la que se le asigne una marca de nacionalidad venezolana,
conforme alo previsto en el formato de Certificado de Matricula.
(9) Libro de Reserva de Matriculas.

(10) Libro de Asignacion de Direccidn de Aeronave en Modo "S"

(11) Libro de Certificados de Matriculas.

(12) Libro de Certificados Especiales de Matriculas.

(13) Libro de Certificados de Desmatriculacién.

(14) Libro de Negativas de Registro y No Conformidades de

Solicitudes.
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(15) Libro de Actas. Se asientan a través de actas con numeracion

otorgada de forma cronoldgica, los hechos que se requiere dejar

constancia.

(16) Libro de Correspondencia Recibida y Despachada.

(17) Libro de Control de Préstamos y Devolucion de Expedientes.

(18) Los demds que para efectos de organizacion interna disponga

llevar la Registradora o Registrador Aerondutico Nacional.
(b) Los libros senalados en los subpdrrafos del (1) al (5) del pdrrafo (a)
de esta Seccidn, se ordenardn de forma cronoldgica por trimestre de
cada ano, deberdn estar empastados, foliados y llevardn una nota
suscrita por la Registradora o Registrador Aerondutico Nacional, con el
numero de folios que contenga el libro y las notas marginales que
correspondan deberdn ser suscritas por este, al momento de
producirse. Al cierre de cada trimestre del aino en curso se ordenard la
preparacién de los tomos de los libros mencionados en este pdrrafo,
para proceder a su empastado conforme a las instrucciones que emita
la Registradora o Registrador Aerondutico Nacional en cuanto a la
informacion que debe incluirse en la cardtula y en el lomo de los
mMismos.
(c) Cada tomo de los libros contendrd un mdéximo de cincuenta (50)
documentos protocolizados y en caso de un tomo Unico que contenga
diez (10) documentos o menos durante el frimestre culminado, podrd
extenderse hasta los siguientes trimestres dentro del mismo ano.
(d) Elresto de los libros del Registro Aerondutico Nacional serdn llevados
anualmente.

Seccion 47.17 De las solicitudes
(a) Todas las solicitudes que sean readlizadas por ante el Registro
Aerondutico Nacional, salvo la consulta de expedientes, podrdn
realizarse por:
(1) El usuario que transmite el derecho.
(2) El usuario que adquiere el derecho.
(3) El usuario que tenga un interés legitimo en asegurar un derecho
que se deba inscribir, declarado asi por una autoridad judicial o la
autoridad aerondutica.
(4) Mandato judicial.
(5) La Autoridad Aerondutica.
(6) El apoderado de los sujetos identificados en los subpdrrafos (1),
(2) y (3) de esta Seccidn, en los casos que se permita su tramitacion
por intermedio de apoderado.
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(b) El propietario, explotador, o administrador especial de la aeronave,
o su apoderado, debe presentar la solicitud y requisitos en los formatos
establecidos para cada trdmite ante el Registro Aerondutico Nacional.
(c) Cada solicitud presentada ante el Registro Aerondutico Nacional,
debe estar acompanada de todos los documentos y requerimientos
establecidos conforme a lo previsto en esta RAV 47 y en la normativa
interna del Instituto Nacional de Aerondutica Civil. En caso conftrario, el
funcionario adscrito al Registro encargado de la recepciéon de
documentos efectuard la devolucidn de la solicitud de forma
inmediata, dejando constancia de esto, en el formato de solicitud
presentado.

Seccidn 47.18 Expedicion de copias simples y/o certificadas

(a) Todo usuario con cualidad, conforme al pdrrafo (a) de la Seccidn
anterior de esta RAV, que presente peticion o solicitud ante el Registro
Aerondutico Nacional para obtener copias simple o certificadas de
expedientes o documentos asentados en el Archivo Nacional
Aeronduutico, tendrd derecho a que se le expidan, a menos que la
respectiva informacion esté reservada o haya sido declarada
clasificada.

(b) La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional debe expedir
las copias solicitadas en un lapso de tres (03) dias hdbiles contados a
partir de la fecha de recepcidn de la solicitud, salvo en caso de la
habilitacién, una vez verificado el pago del Derecho Aerondutico
correspondiente.

Capitulo B - De la identificacién e inscripcion de los usuarios

Seccion 47.19 Identificacién y recaudos de los usuarios
(a) Para realizar cualquier solicitud o frdmite ante el Registro
Aerondutico Nacional, los usuarios interesados gestionardn de forma
gratuita y mediante el sistema registral automatizado, la creaciéon y
autoregistro de su correspondiente identificador, siguiendo los
lineamientos previstos en el sitio web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil y suministrando los siguientes recaudos, segun los roles
que les correspondan:
(1) Para las personas naturales que actian en nombre propio:

(I) Copia de la cédula de identidad vigente o pasaporte

vigente del solicitante.

() Copla del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del

solicitante.
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() Fotografia facial o tipo retrato del solicitante junto al
documento de identidad.

(2) Para los representantes o apoderados de personas naturales:
(1) Copia de las cédulas de identidad o pasaportes vigentes
del solicitante, propietario, explotador, representantes vy
apoderados, segun sea el caso.

() Copia del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del
solicitante,  propietario, explotador, representante vy
apoderado, segun sea el caso.

(Il) Fotografia facial o tipo retrato del propietario o explotador,
junto al respectivo documento de identidad.

(IV) Copia del documento de representacion o mandato
conferido por el propietario o explotador, debidamente
autenticado e inscrito ante el Registro Aerondutico Nacional,
excepto cuando el tramite inicial sea la inscripcidon de dicho
documento, en cuyo caso se deberd cumplir con lo dispuesto
en la Seccidon 47.15 de esta Regulacion.

(3) Para los representantes o apoderados de personas juridicas

privadas:

(I) Copia de las cédulas de identidad o pasaportes vigentes
del solicitante, accionistas o asociados, miembros de Ias juntas
directivas, representantes y apoderados, segun sea el caso.
() Copia del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del
solicitante, accionistas o asociados, miembros de las juntas
directivas, representantes y apoderados, segun sea el caso.
() Copia del registro de informacién fiscal (RIF) vigente de la
persona Juridica privada.

(IV) Fotografias faciales o tipo retrato de los accionistas o
asociados, miembros de las juntas directivas, representantes y
apoderados de la persona juridica, junto a sus respectivos
documentos de identidad, segun sea el caso.

(V) Copia del acta consfitutiva estatutaria de la persona
juridica privada.

(VI) Copia de las actas de asambleas donde se readlice el
Ultimo cambio de accionistas o asociados y/o se designe la
actual junta directiva o su equivalente.

(VIl) Copia del documento debidamente registrado, donde
consten las facultades de representacién o, en su defecto,
copia del mandato conferido por el propietario o explotador,
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debidamente autenticado e inscrito ante el Registro
Aerondutico Nacional; excepto cuando el tfrdmite inicial sea
la inscripcion de dichos documentos, en cuyo caso se deberd
cumplir con lo dispuesto en la Seccidon 47.15 de esta
Regulacion.
(V) En caso de sustituciones de poderes, se deberd
suministrar copia del poder original y de la cadena de
sustituciones debidamente registradas, en los casos que
aplique.
(4) Pararepresentantes o apoderados de drganos y entes puUblicos:
(I) Copia de las cédulas de identidad vigentes del solicitante,
representantes, delegados y apoderados, segin sed el caso.
() Copia del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del
solicitante, representantes, delegados y apoderados, segun
sea el caso.
() Copia del registro de informacion fiscal (RIF) vigente del
érgano o ente publico.
(IV) Copia de la Gaceta Oficial donde se publique el acto
mediante el cual se autoriza u ordena la creacién del érgano
o ente publico.
(V) Copia del acta constitutiva estatutaria del ente
descentralizado funcionalmente de derecho privado, en los
casos que aplique.
(VI) Copia de las actas de asambleas donde se realice el
Ultimo cambio de accionistas o asociados y/o se designe la
actual junta directiva o su equivalente, en los casos que
aplique.
(V) Copia del documento, carta-poder, autorizacién,
nombramiento o delegacién, donde consten las facultades
de representacion.
(b) Con la documentacién descrita en esta Seccidn, se formard un
expediente administrativo temporal en el Registro Aerondutico
Nacional por un lapso de noventa (90) dias continuos, hasta tanto se
realice cualquiera de los trdmites registrales establecidos en esta
Regulacién. En caso de no redlizarse ningun trdmite registral en este
lapso, dicha informacién serd desechada y el usuario interesado
deberd reiniciar el procedimiento de autoregistro.
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Seccién 47.20 Recaudos de usuarios para frdmites subsiguientes
En la realizacion de solicitudes o trdmites registrales posteriores, la
documentacién indicada en la seccién anterior sélo serd requerida
cuando se encuentre vencida, o bien haya sido actualizada,
modificada o sustituida.

Secciéon 47.21 Vadlidacion de datos y recaudos con sistemas
conexos
La informacién suministrada por los usuarios quedard sujeta a la
verificaciéon por parte del Registro Aerondutico Nacional, con los
demds érganos y entes pUblicos competentes.

Capitulo C - De los tramites para la asignaciéon de marca de
nacionalidad

Seccidn 47.22 Reserva de matricula de aeronave y su prorroga

(a) Para obtener la asignacidén de matricula venezolana, el usuario

deberd redlizar previamente, una solicitud de reserva de matricula

ante el Registro Aerondutico Nacional, segiun el formato aprobado

para ello y disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de

Aerondutica Civil, indicando lo siguiente:
(1) Identificacion del solicitante: Nombres vy apellidos,
nacionalidad, cédula de identidad, cualidad para realizar la
solicitud (propietario, explotador, representante, apoderado
funcionario puUblico debidamente autorizado), registro de
informacion fiscal (RIF), correo electrénico y niumeros telefonicos
de contfacto (fijo y celular). En caso de que la solicitud la realice un
apoderado se deben indicar datos del poder Inscrito en el Registro
Aerondutico Nacional.
(2) Identificacion del propietario o explotador, en caso de
personas naturales: nombres y apellidos, nacionalidad, cédula de
identidad, registro de informacién fiscal (RIF), profesion u oficio,
direccién de habitacion, correo electrénico y nimeros telefénicos
de contacto (fijo y celular).
(3) Identificacién del propietario o explotador, en caso de
personas Juridicas: Razdn social, registro de informacion fiscal (RIF),
correo electrénico, nimero telefénico fijo de contacto, datos y
fecha de inscripcidén en el correspondiente Registro PUblico o
Mercantily en el Registro Aerondutico Nacional, segun sea el caso.
(4) Identificaciéon del propietario, explotador, o administrador
especial, en caso de dérganos y entes publicos: Denominacion,
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registro de informacion fiscal (RIF), correo electrénico, nimero

telefénico fijo de contacto, datos y fecha de publicacion de la

Gaceta Oficial de creacién, asi como datos de inscripcion en el

correspondiente Registro Publico o Mercantil y en el Registro

Aerondiutico Nacional, en caso de entes puUblicos de derecho

privado.

(5) Identificacion de la aeronave por su matricula, color,

fabricante, marca, modelo, ano y seriales de casco, de motores y

de hélices; asi como la indicacion del Estado de diseno.

(6) Condicidon en que detenta la aeronave: bien sea como

propietario, explotador o administrador especial.

(7) Condicion de ingreso de la aeronave al pais: Nacionalizada o

bajo el Régimen de Admision Temporal.

(8) Lugar de estacionamiento o aeropuerto base de la aeronave.
(o) La solicitud de reserva de matricula se acompanard de los
siguientes documentos:

(1) Documento de propiedad, factura pro forma o del confrato de

utilizacion de la aeronave, previomente aprobado por Ia

Autoridad Aerondutica, debiendo ser apostillados en caso de ser

emitidos en el exiranjero; cumpliendo con las formalidades

exigidas por las leyes del Estado en el cual fueron otorgados y

traducidos por un intérprete puUblico al idioma espanol, en el caso

de estar redactados en ofro idioma, de conformidad con lo
previsto en el articulo 1.923 del Cédigo Civil.

(2) Una (1) fotografia legible a color y actualizada de la placa de

identificacién de la aeronave, que evidencie los datos del

fabricante, modelo y serial del casco.

(3) Dos (2) fotografias legibles a color y actualizadas, de cada lado

completo de la aeronave.

(4) Fotografias legibles a color y actualizadas de la placa de

identificacién de los motores, que evidencien los datos del

fabricante, marca, modelo vy seriales.

(5) Fotografias legibles a color y actualizadas de las hélices de la

aeronave, que evidencien los datos del fabricante, marca,

modelo y seriales.

(6) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto

de reserva de matricula.

(7) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica.
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(8) En caso de solicitud de prérroga de reserva, el usuario deberd
suministrar una carta explicativa indicando las razones de la
misma.
El Registro Aerondutico Nacional verificard la solvencia con
respecto a los pagos de los Derechos Aeronduticos y demds
obligaciones que existan a favor de la Autoridad Aerondutica, lo
cual se realizard al momento de la presentacion de la solicitud, en
los casos que aplique.
(c) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de cinco (05) dias
hdbiles, contados a partir de la recepcién de la solicitud y una vez
verificado el cumplimiento de los requisitos mencionados en los
pdrrafos (a) y (b) de esta Seccidn, para emitir una reserva de matricula
con vigencia de noventa (90) dias continuos, indicando el nUmero de
gestién de matricula reservada, los datos que Identifican la aeronave
y su tfitularidad, asi como exhortando al usuario a solicitar la inspeccidn
de conformidad técnica, de la cual se originard un Acta de Inspeccidn
que serd suscrita por el personal aerondutico calificado para ello.
(d) Con la documentacion descrita en los pdrrafos (a) y (b) de esta
Seccioén y el oficio de Reserva de Matricula, se formard un expediente
administrativo temporal en el Registro Aerondutico Nacional, hasta
tanto se culmine el proceso de asignacién de matricula.
(e) En caso de no redlizarse la inspeccion de conformidad técnica, en
la fecha fijada por la Gerencia General de Seguridad Aerondutica, por
causas imputables al solicitante, propietario o explotador de la
aeronave, éstos deberdn consignar una carta de exposicion de
motivos ante ese Despacho con la solicitud de la fijacion de una nueva
fecha para realizar dicha inspeccién, debiendo acompanarla con un
nuevo comprobante de pago emitido por la Autoridad Aerondutica
por concepto de Derecho Aerondutico por Reserva de Matricula.
(f) La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional podrd
conceder una Unica proérroga a la solicitud de reserva de matricula, por
un periodo de freinta (30) dias continuos, a los fines de iniciar el proceso
para la asignacion de matricula. En este sentido, el interesado solicitard
la prérroga con al menos cinco (05) dias antes de la fecha de
vencimiento de la reserva otorgada.
(9) En caso de no redlizarse la inspeccién de conformidad técnica, por
causas no imputables al usuario, la préorroga operard de oficio hasta
tanto se realice la misma, previa exposicion de motivos presentada por
parte de éste.
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(h) Una vez transcurridos los noventa (90) dias de vigencia de este
trdmite y de su Unica prérroga de treinta (30) dias, sin que el interesado
haya tramitado la asignacion de la matricula, deberd solicitar una
nueva reserva de matricula. La Registradora o Registrador Aerondutico
Nacional deberd expedir una numeracion de reserva de matricula
diferente a la concedida con anterioridad.

(i) La reserva de matricula y su Unica prérroga otorgadas por el Registro
Aerondutico Nacional, serdn Unica y exclusivamente utilizadas por sus
solicitantes, propietarios a explotadores, para realizar los trdmites de
nacionalizacion, admisién temporal, solicitud de exencién de pagos de
impuestos, emision de pdlizas de seguros correspondientes a la
aeronave y cualquier otro trdmite que no involucre la operacién e
identificacion temporal o permanente, por cuanto la reserva de
matricula sélo constituye una expectativa de derecha.

Seccion 47.23 Asignacion de matricula
(a) Para obtener la asignacién de una marca de nacionalidad vy
maftricula venezolana, el usuario deberd framitar ante el Registro
Aerondutico Nacional, una solicitud segun el formato aprobado para
ello y disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, validando o actualizando lo siguiente:
(1) Identificacion del solicitante, propietario, explotador, ©
administrador especial, asi como sus respectivos apoderados,
representantes o funcionarios publicos autorizados, segun los datos
requeridos en la Seccidn sobre reserva de matricula de esta
Regulacién.
(2) Identificacion de la aeronave por su matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano vy seriales de casco, de motores y
de hélices; asi como la indicacion del Estado de disefio.
(3) Condicién en que detenta la aeronave: bien sea como
propietario, explotador o administrador especial.
(4) Condicion de ingreso de la aeronave al pais: nacionalizada o
bajo el régimen especial de admision temporal.
(5). Lugar de estacionamiento o aeropuerto base de la aeronave.
(6) NUmero de reserva de matricula de la aeronave, la cual deberd
estar vigente.
(7) NUmero del acta de conformidad técnica, emitida por la
Gerencia General de Seguridad Aerondutica del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil.
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(8) Datos de inscripcidon en el Registro Aerondutico Nacional, del
documento de propiedad, factura pro forma, del contrato de
utilizacion de la aeronave o del acta de incautacién preventiva,
senalando: numero, tomo, frimestre y fecha de otorgamiento.
(b) La solicitud de asignacion de matricula se acompanard de los
siguientes documentos:
(1) Ultimo Certificado de Matricula venezolana, en los casos que
aplique.
(2) Certificado de desmatriculacion, oficio, mensaje aerondutico o
su equivalente, emitido por la respectiva Autoridad Aerondutica
extranjera cancelando la matricula, en caso de que haya estado
inscrita previamente en el extranjero.
(3) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada
porla Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacionall
de Aerondutica Civil.
(4) Declaracion de aeropuerto base y uso de la aeronave segin
las modalidades previstas en la Regulacién Aerondutica
Venezolana 45 (RAV 45).
(5) Planilla de liquidacion que demuestre el cumplimiento de las
obligaciones aduaneras ante el Servicio Nacional Integrado de
Administracion Aduanera y Tributaria (SENIAT) o el Oficio de
Admision Temporal y el Manifiesto de Importacion emitido por ese
organismo, en los casos que aplique.
(6) Acta de inspeccidn técnica, emitida por la Gerencia General
de Seguridad Aerondutica, mediante la cual se describa la
aeronave, sus principales componentes y el Estado de Diseno,
(7) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de asignacién de matricula.
(c) El Registro Aerondutico Nacional verificara, previo a la asignacion
de la matricula, los siguientes aspectos:
(1) Que el acta constitutiva y el acta designando a la junta
directiva vigente, se encuentren debidamente inscritas, cuando
aplique, en los casos en que la aceronave forme parte del
patrimonio de alguna persona juridica publica o privada
relacionada con la actividad aerondutica.
(2) Que el usuario representante ostente la cualidad para generar
obligaciones a la persona juridica publica o privada sin objeto
aerondutico, en los casos en que la aeronave forme parte de su
patrimonio.
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(3) Que los documentos otorgados en el extranjero, cumplan con
las especificaciones contenidas en esta Regulacion.
(4) La solvencia, con respecto a los pagos de los derechos
aeronduticos y demds obligaciones que existan a favor de la
Autoridad Aerondutica.
(d) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de siete (7) dias
hdbiles, contados a partir de la fecha de la recepcién de la solicitud,
para analizar los recaudos consignados y proceder a
(1) Expedir el Certificado de Matricula conforme al modelo incluido
en la Regulacién Aerondutica Venezolana 45 (RAV 45).
(2) Emitir el oficio dirigido al propietario o explotador de la
aeronave, a los fines de informar sobre la marca de nacionalidad
y matricula venezolana asignada.
(3) Transmitir un mensaje aerondutico a través de la Red Fija de
Telecomunicaciones Aeronduticas (AFTN) ofro medio oficial
establecido para tales fines, notificando a todos los aeropuertos
del pais la asignacion de matricula venezolana, especificando el
fabricante, el modelo y el serial de casco de la aeronave, la
indicacion de cancelacion de matricula anterior, si corresponde,
o las marcas de nacionalidad y matricula extranjeras que poseia
con anterioridad. Igualmente, se notificard por esta via a la
autoridad aerondutica del Estado donde la aeronave se
encontraba matriculada anteriormente y al Estado de diseno, en
caso de asignarse matricula de esa aeronave por primera vez.
(4) Conformar un (01) expediente administrativo de la aeronave, el
cual se identificard con las siglas asignadas y lo integrardn de igual
manera los documentos descritos en la Seccidén anterior.
(e) Transcurrido el lapso para la matriculacién de la aeronave, el
usuario obtendrd el Certificado de Matricula y el Oficio de Asignacion,
que le conferirdn la certeza de haber cumplido con las normas
técnicas para asignacion de marca de nacionalidad y matricula por
parte de la Autoridad Aerondutica vy, por tanto, de la Inclusidon de la
aeronave en el parque aéreo nacional.

Seccion 47.24 Emisién de nuevo certificado de matricula

(a) Los usuarios podrdn solicitar ante el Registro Aerondutico Nacional,
la emisién de un nuevo Certificado de Matricula de la Aeronave, en
aqguellos casos de pérdida, deterioro, hurto o robo del Ultimo
certificado, cambio de uso de la aeronave, cambio del propietario,
explotador o administrador especial de la aeronave o cuando se haya
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renovado el Régimen Especial de Admisidén Temporal de la aeronave,
conforme al formato aprobado para cada uno de los casos
enunciados y disponibles en el sitio web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, validando o actualizando lo siguiente:
(1) Identificacion del solicitante, propietario, explotador o
administrador especial, asi como sus respectivos apoderados,
representantes o funcionarios publicos autorizados, segun los datos
requeridos en la Seccién sobre reserva de matricula de esta
Regulacion.
(2) Identificacion de la aeronave por su matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano vy seriales de casco, de motores y
de hélices; asi como la indicacién del Estado de diseno.
(3) Condiciéon en que detenta la aeronave: bien sea como
propietario explotador o administrador especial.
(4) Motivo de la solicitud: pérdida, deterioro, hurto o robo del Ultimo
certificado, cambio de uso de la aeronave, cambio del
propietario, explotador o administrador especial de la aeronave o
renovacioén del régimen especial de admision temporal.
(5) Datos de inscripcidon en el Registro Aerondutico Nacional, del
documento de propiedad, factura pro forma, del contrato de
utilizacion de la aeronave o del acta de incautacidn preventiva,
senalando: nimero, tomo, trimestre y fecha de otorgamiento.
(b) La solicitud de emision de un nuevo certificado de matricula de
aeronave en los casos de deterioro, extravio, hurto, robo, cambio de
uso de la aeronave, cambio del propietario, explotador o
administrador especial de la aeronave, se acompanardn de los
siguientes documentos:
(1) Ultimo Certificado de Matricula en caso de: deterioro,
transferencia de propiedad de la aeronave o renovacion del
régimen especial de admision temporal; o una (1) copia simple, en
caso de extravio, hurto o robo de dicho certificado.
(2) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada
por la Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil.
(3) Declaracion de aeropuerto base y uso de la aeronave segin
las modalidades previstas en la Regulacién Aerondutica
Venezolana 45 (RAV 45).
(4) Certificado electronico de la Declaracion de Impuesto Sobre la
Renta emitido por el Servicio Nacional Infegrado de Administracién
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Tributaria y Aduanera (SENIAT), del propietario (persona natural y
juridica) de la aeronave, correspondiente al ano de la solicitud.
(5) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de emisién de nuevo certificado de matricula.
(6) Certificado de Solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica
(7) Constancia de la denuncia por extravio, hurto o robo del
certificado de matricula anterior, presentada ante la autoridad
competente.
(c) En el caso de la solicitud de un nuevo certificado por extravio, hurto
o robo del mismo, los solicitantes solo suministrardn los recaudos
indicados en los nUmeros 5, 6 y 7 del pdarrafo anterior.
(d) En el caso de la solicitud de un nuevo certificado por deterioro del
mismo, los solicitantes solo suministrardn los recaudos indicados en los
numeros 1, 5y 6 del pdrrafo (b).
(e) Para la solicitud de nuevo certificado de matricula de aeronave por
renovacioén o prérroga del Régimen Especial de Admision Temporal, se
acompanardn los siguientes documentos:
(1) Oficio de Régimen Especial de Admisidn Temporal, emitido por
el Servicio Nacional Integrado de Administracion Aduanera y
Tributaria (SENIAT).
(2) Declaracion General de Ingreso de la aeronave, debidamente
suscrita por la autoridad competente.
(3) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada
por la Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil.
(4) Certificado de Solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica,
en los casos que aplique.
(f) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de cinco (5) dias
hdbiles, contados a partir de la fecha de la recepcidn de la solicitud
de emision de nuevo certificado de matricula, para proveerlo.

Seccién 47.25 Emisién de Certificado Especial de Matricula

El Registro Aerondutico Nacional otorgard un Certificado Especial de
Matricula, para los casos previstos en la Regulacidn Aerondutica
Venezolana 45 (RAV 45).

(a) El usuario podrd obtener un Certificado Especial de Matricula,
llenando el formato aprobado para ella, disponible en el sitio web
oficial del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, validando o
actualizando lo siguiente:
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(1) Identificacion del solicitante, propietario, explotador o
administrador especial, asi como sus respectivos apoderados,
representantes o funcionarios publicos autorizados; segun los datos
requeridos en la Seccién sobre reserva de matricula de esta
Regulacion.
(2) Identificacidon de la aeronave por su matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano vy seriales de casco, de motores y
de hélices; asi como la indicacion del Estado de diseno,
(3) Condicidén en que detenta la aeronave: bien sea como
propietario, explotador o administrador especial.
(4) Condicion de ingreso de la aeronave al Pais: Nacionalizada o
bajo el Régimen Especial de Admisién Temporal.
(5) Lugar de estacionamiento o aeropuerto base de la aeronave.
(6) Datos del oficio de reserva de matricula vigente de la
aeronave.
(7) Datos del traslado motivo del traslado a una Organizacién de
Mantenimiento  Aerondutico Certificada (OMAC), para la
importacion o exportacién de la aeronave, para vuelos de
comprobacion, para evacuacidén de la aeronave de dreas de
peligro inminente o para trasladarla al extranjero, aeropuerto de
salida, aeropuerto de destino, fechas previstas del traslado,
numero total de dias para el traslado.

(b) La solicitud de certificado especial de matricula se acompanard de

los siguientes documentos:
(1) Documento de propiedad, factura pro forma o confrato de
utilizacion de la aeronave.
(2) Certificado electrénico de la Declaracion de Impuesto Sobre la
Renta emitido por el Servicio Nacional Integrado de Administracién
Aduanera y Tributaria (SENIAT), del propietario (persona natural o
juridica) de la aeronave, correspondiente al ano de la solicitud.
(3) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de emisidon de certificado especial de matricula.
(4) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica.
(5) Poder otorgado por el propietario o explotador de la aeronave,
debidamente autenficado ante la notaria con competencia
aerondutica y posteriormente inscrito ante el Registro Aerondutico
Nacional, en los casos que apligque.
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(6) Documento debidamente protocolizado, donde conste las
facultades de representacion, en caso de que el propietario o
explotador sea una persona juridica.
(7) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada
por la Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil.
(c) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de cinco (5) dias
hdbiles, contados a partir de la fecha de la recepcion de la solicitud,
para analizar los recaudos consignados y proceder a asignar la
maftricula especial y emitir el respectivo certificado especial de
maftricula.

Seccidn 47.26 Asignacién de direccion de aeronave en modo "S"
(a) En funcion del plan mundial implementado por la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (CACT), para la atribucién, asignacién vy
aplicacion de direcciones de aeronaves Uutilizadas en los sistemas
mundiales de comunicacién, navegacioén y vigilancia, de conformidad
con lo previsto en el Apéndice del Capitulo 9, Volumen Il del Anexo 10
al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; a solicitud del usuario
interesado, el Registro Aerondutico Nacional proveerd las direcciones
exclusivas compuestas de 24 bits, una vez asignada una matricula
estdndar o especial.
(b) Las direcciones de aeronaves se utilizardn para aplicaciones que
exijan el encaminamiento de informacién hacia y desde aeronaves
debidamente equipadas, tales como la red de telecomunicaciones
aeronduticas (ATN), el SSR en Modo S vy el Sistema de anticolisién de a
bordo (ACAS), y aquellas aplicaciones especiales que asi lo requieran,
debiendo realizar una solicitud de asignacion de direccidén de
aeronave SSR en modo S, llenando el formato aprobado para ello y
disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, validando o actualizando lo siguiente:
(1) Identificacién del solicitante, propietario, explotador o
administrador especial, asi como sus respectivos apoderados,
representantes o funcionarios publicos autorizados; segun los datos
requeridos en la Seccidn sobre reserva de matricula de esta
Regulacién.
(2) Identificacion de la aeronave por su matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano y seriales de casco, de motores y
de hélices.
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(3) Condicion con que detenta la aeronave: bien sea como

propietario, explotador o administrador especial.
(c) Conjuntamente con la solicitud de asignacién de direccién de
aeronave en modo 'S", debe acompanarse el correspondiente
certificado de pago de derechos aeronduticos. El Registro Aerondutico
Nacional, verificard al momento de la presentacion de la solicitud, la
solvencia del usuario ante la Autoridad Aerondutica.
(d) El Registro Aerondutico Nacional, una vez verificados los recaudos,
asignard en forma consecutiva, Unicamente una direccidn para cada
aeronave, asentando en el libro correspondiente, la fecha, el nUmero
de asignacion, la matricula, fabricante, marca, modelo, ano, serial de
casco y el nUmero binario de 24 bits, atendiendo ademds a los
siguientes principios:

(1) En ningun momento se asignard la misma direccion a mds de

una aeronave.

(2) Se wasignard a cada aeronave una sola direccidn

independientemente de la composicion del equipo de a bordo.

(3) No se modificard la direccion, salvo en circunstancias

excepcionales y tampoco se modificard durante el vuelo.

(4) Cuando una aeronave cambie de Estado de Matricula, se

abandonard la direccidn asignada previamente y la nueva

autoridad de Registro le asignara una nueva direccion.

(5) La direccion servird Unicamente para la funcion técnica de

direccionamiento e identificacion de la aeronave y no para

transmitir ninguna informacién especifica.

(6) No se asignardn a las aeronaves direcciones compuestas de 24

ceros o de 24 unos
(e) El Registro Aerondutico Nacional emitird un oficio dirigido al usuario
solicitante, notificdndole de la asignacién de direccidén de ceronave y
expedird un Certificado de Asignacién de Direccion de Aeronave que
incluya la identificacién de la aeronave: matricula, fabricante, marca,
modelo, ano, serial de casco y el nUmero de direccion de aeronave
asignado.

Seccioén 47.27 Cancelacion de marca de nacionalidad y de matricula
(a) De conformidad con los supuestos previstos en la Ley de
Aerondutica Civil, por solicitud del propietario o de oficio, segin
corresponda, se cancelardn las marcas de nacionalidad y de
maftricula venezolanas, en los casos de exportacion y pérdida de la
aeronave; mientras que sélo se cancelard la marca de matricula en los
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casos de nacionalizacion de aeronaves bajo régimen especial de
admision temporal, cambio de uso, declaratoria de abandono,
decision judicial o cuando el propietario no redna los requisitos que el
ordenamiento juridico venezolano establece. Cuando el solicitante no
sea el propietario de la aeronave, deberd contar con la facultad para
solicitar la cancelacion de la matricula
(b) En todos los casos, el interesado realizard la solicitud ante el Registro
Aerondutico Nacional, segun el formato aprobado para ello y
disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, validando o actualizando lo siguiente:
(1) Identificacion del solicitante, propietario, explotador o
administrador especial, asi como sus respectivos apoderados,
representantes o funcionarios publicos autorizados; segun los datos
requeridos en la Seccidén sobre reserva de matricula de esta
Regulacion.
(2) Identificacion de la aeronave por su matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano vy seriales de casco, de motores y
de hélices.
(3) Condiciéon en que detenta la aeronave: bien sea como
propietario, explotador o administrador especial.
(4) Motivo de la cancelacidn.
(c) Conjuntamente con el formato de cancelacién de matricula, se
acompanardn los siguientes documentos:
(1) Ultimo Certificado de Matricula.
(2) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de cancelacién de marca de nacionalidad y/o matricula.
(3) Certificado de Solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica.
(4) Declaracién de aeropuerto base y uso de la aeronave,
debidamente suscrita por el propietario o explotador de la
aeronave, si aplica.
(5) Solicitud de desincorporacién de la aeronave, validada por la
Gerencia General de Transporte Aéreo, en los casos de aviacion
comercial
(6) Planilla de liquidacién de impuestos correspondientes a la
nacionalizacion de la aeronave, si corresponde a este motivo de
cancelacion.
(7) Manifiesto de Exportacion emitido por el Servicio Nacional
Integrado de Administracién Aduanera vy Tributaria (SENIAT), en
caso de exportacion.
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(8) Declaracién General del ingreso de la aeronave al pais de
destino, en caso de exportacion.
(2) Manifiesto de importacion de la aeronave, emitido por SENIAT,
en caso de nacionalizacién.
(10) Notificacién de la Providencia Administrativa emitida por la
Autoridad Aerondutica, donde se declara la pérdida o el
abandono de la aeronave, asi como cuando ha sido asignada
una matricula venezolana sin que el propietario o explotador haya
cumplido alguno de los requisitos exigidos por el ordenamiento
juridico, si aplica.
(11) Copia certificada de la sentencia definitivamente firme,
emitida por el Tribunal competente que acuerde la cancelacion
de la matricula, si aplica.
(d) El Registro Aerondutico Nacional verificard, al momento de la
solicitud, la solvencia del usuario ante la Autoridad Aerondutica.
(e) El Registro Aerondutico Nacional, dentro del lapso de cinco (05) dias
hdbiles contados a partir de la recepcién de la solicitud, procederd a
cancelar la matricula de la aeronave y para ello emitird los siguientes
documentos:
(1) Oficio dirigido al propietario o explotador de la aeronave, a los
fines de informarle la cancelacién de la matricula venezolana;
(2) Mensaje aerondutico a través de la Red Fija de
Telecomunicaciones Aeronduticas (AFTN), notificando a todos los
aeropuertos del pais de la cancelacidén de la matricula
venezolana; especificando el fabricante, modelo y serial del casco
de la aeronave, asi como la indicacién del motivo de cancelacion
de la matricula. A solicitud del interesado, podrd emitir este
mensaje a través de la precitada red, para la autoridad
aerondutica del pais donde se exporte la aeronave.
(3) Certificado de Desmatriculacion en formato fisico y digital.
(f) En los casos de declaratoria de abandono o pérdida de una
aeronave, una vez culminado el procedimiento administrativo, el
Registro Aerondutico Nacional procederd a la cancelacién de la
matricula que determine la Autoridad Aerondutica, debiendo
proceder de acuerdo al pdrrafo anterior.
(9) En el caso de cambio del uso y/o nacionalizacién de la aeronave,
el solicitante deberd cumplir, adicionalmente con los requisitos
previstos en las Secciones sobre reserva y asignacion de matricula de
esta Regulacién.
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Capitulo D - Inscripcién o matriculacion de sistemas de aeronaves no
tripuladas (UAS/RPAS)

Seccién 47.28 Declaracion de comercializaciéon de sistemas de
aeronaves no tripuladas

Las personas naturales o juridicas dedicadas a la importacion y/o
comercializacién de aeronaves no ftripuladas, deberdn notificar la
adquisicidn o nacionalizacidén de la mercancia, mediante el sistema
automatizado del Registro Aerondutico Nacional, utilizando el formato
aprobado para ello disponible en el sitio web del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil; describiendo las marcas, modelos y seriales de las
aeronaves, ademds de reportar la venta de las mismas, Indicando los
datos de identidad y contacto de los usuarios compradores.

Seccidn 47.29 Inscripcion de sistemas de aeronaves no tripuladas

Se inscribirdn en el Registro Aerondutico Nacional, los sistemas de

aeronaves no tripuladas clasificados en las Regulaciones Aeronduticas

Venezolanas.

(a) Los propietarios o explotadores de sistemas de aeronaves no

tripuladas, deberdn solicitar su inscripcién ante el Registro Aerondutico

Nacional, mediante el formato aprobado para ello, disponible en el

sitio web del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, validando o

actualizando los siguientes datos:
(1) Identificacion del solicitante: Nombres vy apellidos,
nacionalidad, cédula de identidad, cualidad para redlizar la
solicitud (propietario, explotador, representante, apoderado o
funcionario puUblico debidamente autorizado), registro de
informacion fiscal (RIF), correo electrénico y nUmeros telefénicos
de contacto (fijo y celular). En caso de que la solicitud la realice un
apoderado se deben indicar datos del poder Inscrito en el Registro
Aerondutico Nacional
(2) Identificacidn del propietario o explotador, en caso de
personas naturales: nombres y apellidos, nacionalidad, cédula de
identidad, registro de informacién fiscal (RIF), profesion u oficio,
direccién de habitacion, correo electrénico y nimeros telefénicos
de contacto (fijjo y celular),
(3) Identificaciéon del propietario, explotador en caso de personas
juridicas: Razdén social, registro de informacién fiscal (RIF), correo
electréonico, numero telefénico fijo de contacto, datos y fecha de
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inscripcion en el correspondiente Registro PUblico o Mercantil y en
el Registro Aerondutico Nacional, segin sea el caso.
(4) Identificacion del propietario, explotador o administrador
especial, en caso de dérganos y entes puUblicos: Denominacién,
registro de informacion fiscal (RIF), correo electrénico, nimero
telefénico fijo de contacto, datos y fecha de publicacion de la
Gaceta Oficial de creacién, asi como datos de inscripcion en el
correspondiente Registro PuUblico o Mercantil y en el Registro
Aerondutico Nacional, en caso de entes pUblicos de derecho
privado.
(5) Identificacién de la aeronave por su matricula (cuando
aplique), color, fabricante, marca, modelo, ano y seriales de
casco, de motores y de hélices.
(6) Condicién en que detenta la aeronave: bien sea como
propietario, explotador o administrador especial.
(7) Senalizacién de la clasificacion de UAS/RPAS a la que opta,
segun lo establecido en la Regulacion Aerondutica Venezolana 21
(RAV 21), a los fines de terminar si amerita realizar inspeccion
técnica.
(8) Condicién de ingreso al pais del sistema de aeronave no
tripulada: nacionalizada o bajo el régimen especial de admisidon
temporal.

(b) Conjuntamente con el formato de solicitud de inscripcién del

UAS/RPAS, se acompanardn los siguientes documentos:
(1) Documento de propiedad, factura pro forma, confrato de
utilizacion del sistema de aeronave no fripulada, la declaracion
jurada de posesion de la aeronave, cuando aplique.
(2) Planilla de liguidacion que demuestre el cumplimiento de las
obligaciones aduaneras anfe el Servicio Nacional Integrado de
Administracién Aduanera y Tributaria (SENIAT) o el Oficio de
Admision Temporal y el Manifiesto de Importacién emitido por ese
organismo. Se exceptUan de este requisito los UAS/RPAS
vdlidamente adquiridos en Venezuela, segin conste en el
documento de propiedad o factura pro forma.
(3) Una (01) fotografia a color vy legible del equipo y otra donde se
evidencie el serial del fabricante, este Ultimo en caso de que
aplique.
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(4) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada

por la Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacional

de Aerondutica Civil.

(5) Declaracién de uso del UAS/RPAS, segun las modalidades

previstas en la Regulacion Aerondutica Venezolana 45 (RAV 45),

para optar a la cita de inspeccidn técnica, en los casos que

apligue.

(6) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto

de inscripcién de aeronaves no tripuladas.

(7) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica.
(c) ElI Registro Aerondutico Nacional, una vez verificado el
cumplimiento de los requisitos mencionados en los pardgrafos (a) y (b)
de esta Seccidn, asignard la fecha para la realizacion de la inspeccion
de conformidad técnica, en los casos que aplique, de acuerdo con la
clasificacion de UAS/RPAS establecido en la RAV 21, si opta por una
constancia de Registro o por la asignaciéon de una matricula.
(d) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de cinco (5) dias
hdbiles, a partir de la fecha de la recepcidén de la solicitud, para
analizar los recaudos consignados y proceder a emitir constancia de
inscripcién; debiendo el propietario o explotador.
(e) De la aeronave no fripulada (UAS/RPAS), adherirle una placa o
etiqueta enlos casos que aplique, que contenga un formato de lectura
digital, en el cual se puedan verificar los datos de la Constancia de
Inscripcion, marca, modelo y serial del UAS/RPAS, asi como la
informacion relativa al propietario, uso, clase y cualquier otra
informacion adicional que a tal efecto establezca la normativa
vigente.
(f) Quedan exceptuadas de inscribirse ante el Registro Aerondutico
Nacional, las aeronaves no tripuladas para uso recreativo, que tengan
un peso de despegue inferior a doscientos cincuenta gramos (250g),
radio mdximo de operacién de cien metros (100m) y altura mdéxima de
vuelo de cincuenta metros (50m), sin perjuicio del cumplimiento de las
reglas de operacién para este tipo de aeronaves.
(g) Para el registro de sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS/RPAS)
que impliquen multiples aeronaves (enjambres) con una sola base de
control, bien sea pilotadas por un mismo operador o que maniobren
de forma auténoma mediante el uso de programas Informdticos, se
realizard un Unico procedimiento de inscripcion del sistema UAS/RPAS,
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sefalando los seriales individuales y demds caracteristicas de cada
unidad que integre el sistema.

(n) En caso de reemplazo de alguna aeronave o componente de
dicho sistema, el usuario deberd framitar a la brevedad posible la
inscripcion de una enmienda al documento de registro inicial.

(i) lgualmente, en caso de aumento de una o varias unidades o
componentes de un sistema de aeronaves no tripuladas previamente
inscrito, el usuario deberd tramitar la inscripcidén de una enmienda al
registro inicial, indicando y suministrando los soportes de los datos
esenciales de las aeronaves incorporadas al enjambre del UAS/RPAS.

Seccidn 47.30 Desincorporacion de sistema de aeronaves no tripuladas
(a) El propietario o explotador de un sistema de aeronave no fripulada
previamente inscrita, podrd solicitar la desincorporacion del UAS/RPAS
ante el Registro Aerondutico Nacional de forma gratuita, en caso de
declaratoria de pérdida total o se haga inservible de manera
permanente dicha aeronave; mediante el formato aprobado para
ello, disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, validando o actualizando los datos exigidos para la
inscripcion de este tipo de aeronaves y suministrando la declaracién
jurada que justifica la solicitud.

(b) En los casos de robo, hurto o extravio de la aeronave no tripulada,
el propietario o explotador deberd formular la respectiva denuncia
ante las autoridades competentes, cuya copia serd suministrada ante
el Registro Aerondutico Nacional junto con la correspondiente
exposicion de motivos, de forma similar a la establecida en el pdrrafo
anterior, a efectos de llevar el control sobre la misma.

Seccion 47.31 Reserva de matricula de aeronaves no ftripuladas
(UAS/RPAS)

(a) ElI propietario o explotador de una aeronave no fripulada
(UAS/RPAS) con un peso mayor a veintficinco kilogramos (25Kg) o
aqguella destinada a fransportar personas y/o carga en vuelos
nacionales e internacionales, independientemente de su peso; una vez
inscrita ante el Registro Aerondutico Nacional, deberd solicitar la
reserva de matricula mediante el formato aprobado para ello
disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, validando o actualizando los mismos datos solicitados para la
inscripcidn de este tipo de aeronaves, asi como la informacién de la
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constancia de inscripcion y la ubicacién fisica de la aeronave, para
efectos de su inspeccion técnica.
(o) La solicitud de reserva de matricula se acompanard de los
siguientes documentos:
(1) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada
por la Gerencia General de Transporte Aéreo del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil.
(2) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de reserva de matricula de UAS/RPAS.
(3) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aerondutica.
(4) En caso de solicitud de prérroga de reserva, el usuario deberd
suministrar una carta explicativa indicando las razones de la
misma.
(c) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de cinco (05) dias
hdbiles contados a partir de la recepcion de la solicitud y una vez
verificado el cumplimiento de las requisitos mencionados en los
pdrrafos (a) y (b) de esta Seccidn, para emitir una reserva de matricula
con vigencia de noventa (90) dias continuos, indicando el nUmero de
gestion de matricula reservada, los datos que identifican la aeronave
y su tfitularidad, asi como exhortando al usuario a solicitar la inspeccidn
de conformidad técnica, de la cual se originard un Acta de Inspeccidn
que serd suscrita por el personal aerondutico calificado para ello.
(d) La documentacion descrita en el pdrrafo (b) de esta Seccion vy el
oficio de Reserva de Matricula, se insertardn en el expediente
administrativo creado durante la inscripciéon del UAS/RPAS en el
Registro Aerondutico Nacional,
(e) En caso de no redlizarse la inspeccion de conformidad técnica, en
la fecha fijada por la Gerencia General de Seguridad Aerondutica, por
causas imputables al solicitante, propietario o explotador de la
aeronave, éstos deberdn consignar una carta de exposicion de
motivos ante ese Despacho con la solicitud de la fijacién de una nueva
fecha para realizar dicha inspeccién, debiendo acompanarla con un
nuevo comprobante de pago emitido por la Autoridad Aerondutica
por concepto de Derecho Aerondutico por Reserva de Matricula.
(f) La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional podrd
conceder una Unica proérroga a la solicitud de reserva de matricula, por
un periodo de treinta (30) dias continuos, alos fines de iniciar el proceso
para la asignacion de matricula. En este sentido, el interesado solicitard
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la prérroga con al menos cinco (05) dias antes de la fecha de
vencimiento de la reserva otorgada.

(g) En caso de no realizarse la inspeccién de conformidad técnica, por
causas no Imputables al usuario, la prérroga operard de oficio hasta
tanto se realice la misma, previa exposicion de motivos presentada por
parte de éste.

(h) Una vez transcurridos los noventa (90) dias de vigencia de este
trdmite y de su Unica prérroga de treinta (30) dias, sin que el interesado
haya tramitado la asignacion de la matricula, deberd solicitar una
nueva reserva de matricula. La Registradora o Registrador Aerondutico
Nacional deberd expedir una numeracion de reserva de matricula
diferente a la concedida con anterioridad.

Seccién 47.32 Asignacién de matricula de sistemas de aeronaves no
tripuladas (UAS/RPAS)
(a) Una vez obtenida la reserva de matricula o su Unica prérroga de
una aeronave no tripulada (UAS/RPAS), el propietario o explotador
deberd solicitar la asignacion de matricula ante el Registro Aerondutico
Nacional, mediante el formato aprobado para ello disponible en el sitio
web oficial del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, validando o
actualizando los mismos datos solicitados para la inscripcién de este
tipo de aeronaves.
(b) Para la solicitud de asignacion de matricula de UAS/RPAS, ademds
de los recaudos exigidos en la inscripcidon o registro de este tipo de
aeronaves, se acompanardn los siguientes documentos:
(1) Ultimo Certificado de Matricula venezolana, en los casos que
apligue.
(2) Certificado de desmatriculacién, oficio, mensaje aerondutico o
su equivalente, emitido por la respectiva Autoridad Aerondutica
extranjera cancelando la matricula, en caso de que haya estado
inscrita previamente en el extranjero.
(3) Acta de inspeccidén técnica, emitida por la Gerencia General
de Seguridad Aerondutica, mediante la cual se describa la
aeronave, sus principales componentes y el Estado de Diseno.
(4) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de matriculacién de aeronaves no tripuladas.
(c) El Registro Aerondutico Nacional tendrd un lapso de siete (7) dias
hdbiles, contados a partir de la fecha de la recepcion de la solicitud,
para analizar los recaudos consignados y proceder a
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(1) Expedir el Certificado de Matricula conforme al modelo incluido
en la Regulacién Aerondutica Venezolana 45 (RAV 45).
(2) Emitir el oficio dirigido al propietario o explotador de la
aeronave, a los fines de informar de las siglas de asignacién de
marcas de nacionalidad y matricula venezolana:
(3) Transmitir un mensaje aerondutico a través de la Red Fija de
Telecomunicaciones Aeronduticas (AFTN), notificando a todos los
aeropuertos del pais de la asignacion de matricula venezolana,
especificando el fabricante, el modelo vy el serial de casco de la
aeronave, la indicacién de cancelacién de matricula anterior, si
corresponde, o las marcas de nacionalidad y matricula extranjeras
gue poseia con anterioridad.
(4) Conformar un (01) expediente administrativo del sistema de la
aeronave no tripulada, el cual se identificard con las siglas
asignadas y lo conformardn todos los documentos que
acompanan la solicitud.
(d) Transcurrido el lapso anterior, el usuario obtendrd el Certificado de
Matricula y el Oficio de Asignacién, con lo cual se le conferird la certeza
de haber cumplido con las normas técnicas para asignacioén de
marcas de nacionalidad y matricula por parte de la Autoridad
Aerondutica vy, por tanto, la inclusion del sistema de aeronave no
tripulada en el parque aéreo nacional.

Seccién 47.33 Cancelaciéon de matriculas de sistema de aeronaves no
tripuladas

(a) El propietario o explotador de un sistema de aeronave no tripulada,
podrd solicitar la cancelacion de las marcas de nacionalidad y/o
maftricula ante el Registro Aerondutico Nacional, mediante el formato
aprobado para ello, disponible en el sitio web oficial del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil, validando o actualizando los datos
exigidos para la cancelacion de matricula de aeronaves
convencionales y cumpliendo las condiciones previstas en la Seccion
47.27 de esta Regulacién.

(o) El Registro Aerondutico Nacional, una vez evaluada la
documentacion del frdmite, procederd dentro del lapso de cinco (05)
dias, contados a partir de la fecha de recepcién de la solicitud, a
cancelar la matricula y notificar de ello al propietario o explorador del
UAS/RPAS, asi como a transmitir el respectivo mensaje aerondutico por
la red AFTN.
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Capitulo E - De la inscripcion de documentos con cardcter registral

Seccién 47.34 De los requisitos y tramites
(a) Se inscribirdin en el Registro Aerondutico Nacional, todos los actos o
negocios juridicos relativos al dominio y demds derechos reales que
afecten a las aeronaves, asi como todos aquellos documentos que
guarden relacién con la actividad aerondutica del pais, conforme con
lo previsto en la Ley de Aerondutica Civil, y la Seccidon 47.15 de esta
RAV, en términos generales deberdn cumplir con los siguientes
requisitos:
(1) Los documentos constitutivos o traslativos de la propiedad, asi
como aquellos en los cuales se constituya o libere algun gravamen
sobre aeronaves, deberdn presentarse en escritura en la cual
conste la firma de los contratantes de forma auténtica.
(2) En el caso de las aeronaves adquiridas en el extranjero, el primer
titulo de propiedad que se inscriba en el Registro Aerondutico
Nacional, serd una declaracion del constructor, ensamblador o
fabricante, la respectiva factura o documento de venta suscrito
por el vendedor, mediante el cual se transfiere la propiedad de la
aeronave al comprador y se idenfifique la aeronave con la
matricula, el fabricante, modelo, seriales de casco, motor y de
hélices, siempre que haya sido otorgado de forma auténtica. Estos
documentos deberdn observar lo dispuesto en la Seccién 47.15
pdrrafo (c).
(3) Todos los documentos deben ser suministrados en original o
copia certificada en hojas tamano oficio y estarédn acompanados
de dos (02) copias simples tamano oficio, para su inscripcion en el
Registro Aerondutico Nacional.
(4) Todas las solicitudes de inscripcion deben contener el
respectivo certificado de pago emitido por el Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, por concepto del Derecho Aerondutico de
inscripcién del respectivo documento.
(b) Para la inscripcion de documentos ante el Registro Aerondutico
Nacional, el usuario deberd realizar una solicitud en el formato
aprobado y disponible en el sitio web oficial del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, validando actualizando los siguientes datos:
(1) Identificacion del solicitante: Nombres vy apellidos,
nacionalidad, cédula de identidad, cualidad para realizar la
solicitud (propietario, explotador, representante, apoderado o
funcionario publico debidamente autorizado), registro de
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informacion fiscal (RIF), correo electrénico y nUmeros telefénicos
de contacto (fijo y celular). En caso de que la solicitud la realice un
apoderado se deben indicar datos del poder inscrito en el Registro
Aerondutico Nacionall
(2) Identificacion plena de las partes; si se trata de personas
naturales: nombres, apellidos, cédula de identidad o nUmero de
pasaporte, nacionalidad, registro de informaciéon fiscal (RIF),
domicilio, profesién u oficio, estado civil, correo electrénico vy
numero telefénico de contacto (fijo y celular). Si son personas
juridicas: Razdn social, registro de informacién fiscal (RIF), domicilio,
correo electrénico, niumero telefénico fijo de contacto, datos vy
fecha de inscripcién en el correspondiente Registro PUblico o
Mercantil, segin sea el caso, asi como nombres, apellidos, cédula
de identidad o niUmero de pasaporte, nacionalidad y registro de
informacion fiscal (RIF) de sus representantes legales. En caso de
érganos y entes publicos: Denominacidn, registro de informacion
fiscal (RIF), domicilio, correo electrénico, niUmero telefénico fijo de
contacto, datos y fecha de publicacion de la Gaceta Oficial de
creacioén, asi como datos de inscripcidon en el correspondiente
Registro PuUblico o Mercantil, cuando se frate de entes
descentralizados funcionalmente de derecho privado; asi como
nombres, apellidos, cédula de identidad, nacionalidad y registro
de informacidn fiscal (RIF) de sus representantes legales.
(3) Identificacién de la aeronave (si aplica): Matricula, color,
fabricante, marca, modelo, ano vy seriales de casco, de motores y
de hélices; asi como la indicacion del Estado de disefo, condicion
de ingreso, lugar de estacionamiento, uso, condicidn de
detentacién (propietario, explotador o administrador especial).
(4) Tipo de documento o contrato a inscribir.

(c) Los documentos o contratos a inscribir ante el Registro Aerondutico

Nacional, deberdn contener al menos la siguiente informacion:
(1) Identificacién plena de las partes, si es persona natural,
nombres, apellidos, cédula de identidad o nUmero de pasaporte,
registro de informacién fiscal (si aplica), estado civil, domicilio; y si
es persona juridica, fecha y niumero de inscripcién en el Registro
PUblico o Mercantil correspondiente, domicilio, registro de
informacion fiscal (si aplica), asi como los nombres, apellidos,
cédulas de idenfidad o numero de pasaportes, registro de
informacion fiscal (si aplica) de los representantes legales.
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(2) Identificacién de la aeronave (si aplica) por su matricula,

fabricante, marca, modelo, color, seriales de casco, motores vy

hélices.

(3) Indicacién del tipo de documento o contrato a inscribir.

(4) Indicacion de los datos de autenticacion y/o de los asientos del

Registro PUblico o Mercantil correspondiente, asi como del Registro

Aerondutico Nacional, donde conste la cualidad con la que actua

para transmitir un bien o un derecho, dar en arrendamiento y para

constituir o liberar un gravamen sobre la aeronave

(5) En caso de poderes especiales, mandatos o autorizaciones

para empresas con actividad aerondutica, otorgados en el

extranjero, debe indicar la cualidad de la persona que lo oforga y

acreditar mediante documentos tal situacion.
(d) La inscripcion de actas constitutivas o estatutos sociales,
modificaciones estatutarias, actas de asambleas ordinarias vy
extraordinarias de asociados o accionistas de las organizaciones civiles
o empresas relacionadas con la  actividad — aerondutica,
respectivamente, se presentardn para su inscripcion en original o copia
certificada emitida por el Registro Publico o Mercantil respectivo,
debiendo atender para su inscripcién al principio de consecutividad
registral previsto en la Seccién 47.10 subpdrrafo (6) de la presente
Regulacion.
(e) En los casos de inscripcidn de contratos de arrendamiento con
tripulacion (WetlLease), deberdn cumplir ademds con los requisitos
establecidos en la Regulacion Aerondutica Venezolana 119 (RAV 119),
para ese fipo de contfratos y suministrar una copia simple de la
aprobaciéon de su inscripcidén otorgada previamente por la Autoridad
Aerondutica.
(f) En el caso de los documentos de fransferencia de la propiedad y en
los contratos de arrendamiento sin fripulacién (DryLease), el solicitante
deberd adicionalmente pagar los Derechos Aeronduticos
correspondientes a la emisién de un nuevo Certificado de Matricula y
suministrar una copia simple de la aprobacidén de su inscripcidon
otorgada previamente por la Autoridad Aerondutica.
(g) Para las autorizaciones de constitucién de hipotecas que otorga la
Autoridad Aerondutica a través del Registro Aerondutico Nacional, se
requieren los siguientes documentos:

(1) Evidencia documental donde se determine exactamente el

monto o cuantia de la garantia hipotecaria que se pretende
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constituir sobre la aeronave, consistente en proyecto de
documento de constitucidn de hipoteca, el cual deberd llevar
anexos los datos de las partes, cifras que abarca la hipoteca,
modalidades y formas de pago a ser convenidas por su
representada con el acreedor de la garantia real solicitada.
(2) Evidencia documental suficiente para determinar la viabilidad
econémica de la persona natural o juridica que constituird la
flanza para amparar o cubrir las responsabilidades de pago vy
amortizacion tanto de los capitales como de los correspondientes
intereses en caso de mora (de ocurrir ésta), que deberd asumir su
representada;
(3) Proyecto documental del instrumento constitutivo de la fianza
bancaria suficiente a ser suscrito por la persona natural o juridica
que lo asuma y que cubra o ampare los posibles incumplimientos
en caso de mora que pudiera incurrir su representada.
(4) Declaraciéon autenticada y posteriormente protocolizada ante
el Registro Aerondutico Nacional, emitida por la representada vy
suscrita por el Presidente de la Junta Directiva o su equivalente,
donde se establece que la garantia real solicitada serd
escrupulosamente cumplida y no incidird por eventual
incumplimiento de su representada en la prestacién del Servicio
PUblico de Transporte por Via Aérea, para lo cual fue
concesionada en su oportunidad.

(h) Para la solicitud de inscripciéon de documentos, se suministraran los

siguientes recaudos:
(1) Original o copia certificada y dos (02) copias simples del
documento a inscribir.
(2) Copia de la cédula de identidad y del Registro de Informacién
Fiscal (RIF) vigente del solicitante, propietario o explotador de la
aeronave y/o apoderado.
(3) Certificado de pago de derechos aeronduticos, por concepto
de Inscripcién de documento ante el Registro Aerondutico
Nacional.
(4) Certificado de Solvencia emitido por la Oficina de Gestion
Administrativa.
(5) Los documentos que se requieran conforme a providencias
administrativas que dicte la Autoridad Aerondutica, con ocasién a
la conformacién del Archivo Nacional Aerondutico.
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Seccion 47.35 De los lapsos para emitir u otorgar documentos

(a) La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional, una vez
revisados los recaudos y documentos presentados para su inscripcion,
de tratarse de uno (01) a siete (07) documentos presentados para una
misma aeronave o persona juridica relacionada con la actividad
aerondutica, procederd a su inscripcion u otorgamiento en el lapso de
siete (07) dias hdbiles, contados a partir de la fecha de la recepcion de
dichos documentos.

(b) En el caso que corresponda inscribir de ocho (08) a dieciséis (16)
documentos presentados para una misma aeronave o persond juridica
relacionada con la actividad aerondutica, procederd a su inscripcion
u otorgamiento en el lapso de quince (15) dias hdbiles, contados a
partir de la fecha de la recepcion de dichas documentos.

(c) En el caso que corresponda inscribir una cantidad mayor a
diecisiete (17) documentos presentados para una misma aeronave o
persona juridica relacionada con la actividad aerondutica, procederd
a su inscripcion otorgamiento en el lapso de veinte (20) dias hdbiles,
contados a partir de la fecha de la recepcién de dichos documentos.
(d) Los documentos serdn devueltos al usuario interesado una vez que
sean debidamente inscritos en los libros oficiales correspondientes,
atendiendo al funcionamiento del Registro Aerondutico Nacional.

(e) Cuando los otorgantes no concurrieren en la oportunidad que les
corresponda, el otorgamiento quedard pospuesto para el dia habil
inmediato siguiente transcurridos treinta (30) dias continuos después de
la fecha prevista para el otorgamiento del documento sin que haya
sido oforgado por falta de comparecencia de los solicitantes, el
procedimiento o trdmite efectuado serd anulado, se devolverd al
usuario interesado los documentos y no se reintegrard la cantidad
pagada por concepto de derechos aeronduticos.

Seccién 47.36 Las no conformidades

Una vez analizados los recaudos y requisitos, en los lapsos establecidos
para cada fipo de trdmite administrativo que resulte improcedente, el
Registro Aerondutico Nacional emitird un oficio de No Conformidad,
justificando la no procedencia en la normativa legal vigente.

Capitulo F - El sistema de archivos aeronduticos

Seccién 47.37 Generalidades
Se crea el Sistema de Archivos Aeronduticos, que comprende el
conjunto de principios, normas, procedimientos, unidades y espacios
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infegrados donde se organiza, clasifica, almacena, preserva,
resguarda y custodia la documentacion inherente a la actividad
aerondutica, gestionada por distintas dependencias del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil (INAC), Forman parte del sistema de
archivos aeronduticos, los siguientes:

(a) Archivo de Gestion del Registro Aerondutico Nacional, es la unidad
responsable de conformar los expedientes administrativos, libros vy
protocolos, correspondientes a las aeronaves con matricula
venezolana, infraestructura aerondutica, organizaciones civiles,
sociedades mercantiles e instituciones publicas relacionadas con la
actividad aerondutica, asi como ofros documentos producidos vy
recibidos en la actividad registral, sea cual fuere su soporte.

(b) Archivo General e Histérico es la unidad adscrita al Registro
Aerondutico Nacional, responsable de recibir, organizar y resguardar la
informacion desincorporada y fransferida de las diferentes unidades
del INAC; ademds de analizar, valorar y dictaminar la baja definitiva de
la documentacién semiactiva, con plazo vencido de conservacién por
parte de las unidades de gestion, segin lo establecido en la Tabla de
Retencion Documental (TRD).

(c) Archivos de gestion de otras dependencias del INAC, son las
unidades encargadas de administrar documentos, trdmites vy
expedientes vinculados con la actividad aerondutica en general; bajo
los lineamientos establecidos por el Registro Aerondutico Nacional.

Seccién 47.38 Funcionamiento del archivo de gestion
(a) Corresponde al Archivo de Gestidn cumplir con las siguientes
funciones:
(1) Organizar y controlar los expedientes del archivo.
(2) Velar por la adecuada conservacion de la documentaciéon y
expedientes del archivo,
(3) Llevar un inventario semestral de todos los expedientes y
documentos que reposen en el Archivo.
(4) Efectuar el trdmite para la recepcién, cdlificacién,
almacenamiento, consulta y actuadlizacion de la informacion
registrada en el sistema automatizado del Registro Aerondutico
Nacional.
(5) Brindar el servicio de consulta y reproduccion de documentos
fisicos y electrénicos del Archivo Nacional Aerondutico.
(b) El archivo de gestion redlizard el fratamiento documental de los
trédmites registrales, que consiste en la organizaciéon, clasificaciéon vy
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depuracion de los recaudos; para lo cual todos los soportes fisicos del
sistema registral actual se digitalizardn y transferirdn a las bases de
datos correspondientes. De igual manera, se validard la
documentacién electrénica suministrada por los usuarios, a los fines de
valorar la calidad de la informacion, como etapa inicial de todos los
trdmites registrales

(c) El proceso registral podrd ser llevado a cabo integramente,
mediante la digitalizacion, carga, identificacién y descripcion de los
documentos electrénicos.

(d) Una vez implementado el sistema registral automatizado, los
usuarios podrdn consultar en linea acerca de sus respectivos trdmites
registrales, para realizar seguimiento sobre la situacién de los
expedientes, notificaciones y resultas.

Seccion 47.39 Funcionamiento del archivo general e histérico del INAC
(a) Corresponde al Archivo General e Histérico cumplir con las
siguientes funciones:
(1) Resguardar y custodiar la documentacién recibida de las
diferentes dependencias del INAC.
(2) Desincorporar la documentacién del Archivo, previa
evaluacién que se haga entre la Registradora o Registrador
Aerondutico Nacional y el respectivo Gerente General de las
unidades administrativas del INAC, segun lo establecido en la
Tabla de Retencién Documental (TRD).
(3) Verificar y fiscalizar que las Oficinas y Gerencias Generales del
Instituto, cumplan los lineamientos y disposiciones que dicte el
Registro Aerondutico Nacional en cuanto a la clasificacion,
organizacion, codificacién, control, manejo, direccidn, resguardo,
custodia, conservacién, valoracion, seleccion, desincorporacion y
fransferencia de documentos y expedientes de sus archivos
internos, lo cual se desarrollard en el manual de normas vy
procedimientos respectivo.
(b) Todas las dependencias del INAC conservardn la documentacién
de las gestiones internas y trdmites administrativos durante tres (3) anos,
contados a partir de su culminacion; debiendo transferirlos al archivo
general, de conformidad con el calendario establecido a tales fines
por el Registro Aerondutico Nacional.
(c) De forma periédica, el Registro Aerondutico Nacional convocard
un comité evaluador de documentos, integrado en nimero impar por
funcionarios de las distintas dependencias o unidades del INAC
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correspondientes alas dreas juridica, administrativa, financiera, técnica
y archivistica; a los fines de valorar las condiciones, caracteristicas y
vigencia de los documentos que deberdn ser transferidos al Archivo
General para su resguardo y posterior depuraciéon o conservacion en
el Archivo Histérico.

Seccioén 47.40 Lineamientos para gestionar el archivo de las gerencias
y oficinas del INAC
(a) En el manejo, contfrol y administracion de los documentos vy
expedientes generados por las gerencias y oficinas del INAC, se
observardn los siguientes lineamientos:
(1) Cada expediente que se forme, debe estar organizado por
partes o secciones segun corresponda.
(2) Al finalizar el trdmite, cada expediente debe foliarse
comenzando por un acta de apertura, suscrita por el jefe de
oficina o gerencia respectiva.
(3) Los expedientes o documentos deben constar en una base de
datos que permita su facil ubicacion,
(4) Los expedientes clasificados como reservados o confidenciales
deben tener una nota o identificacidn en su cardtula que
contenga la respectiva declaratoria o reserva del expediente o
documento.
(5) Los documentos que posean valor histérico no podrdn ser
destruidos, aun cuando hayan sido reproducidos, o almacenados
mediante cualquier soporte
(6) Las actuaciones posteriores que deban insertarse en los
expedientes guardardn un orden cronolégico, segun la fecha de
readlizacidén y se debe continuar la foliatura en el orden que
corresponda, la cuadl se llevard al dia colocdndola en letras y
nUmeros, pudiéndose abrir tantas piezas del expediente como
sean necesarias para su facil manejo
(7) Todas las dependencias del INAC mantendrdn actualizados los
manuales sobre la gestidn de sus archivos y, asimismo, incluirdn all
Registro Aerondutico Nacional en la elaboracién de sus reformas o
actualizaciones.
(8) En el caso de archivo de mapas, planos, cartas y ofros
documentos similares, éstas serdn resguardados conforme a su
naturaleza y dimensiones. Los mismos deben estar debidamente
codificados y relacionados en una base de datos para su control.
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(9) Cada gerencia y oficina llevard en su archivo los instrumentos
actuadlizados de control y descripcidon, tales como inventarios,
bases de datos, tablas, indices y controles de préstamos que sean
necesarios para conservar los documentos, sea cual fuere su
soporte.
(o) ElI Registro Aerondutico brindard orientacion a las distintas
dependencias del INAC, acerca de la gestion documental de los
archivos, estableciendo los calendarios de transferencias al Archivo
General y unificando criterios sobre la vigencia de los documentos a
ser depurados o transferidos al Archivo Histérico.

Seccidn 47.41 Documentos y expedientes clasificados o reservados
(a) La Autoridad Aerondutica podrd declarar el cardcter clasificado,
por razones de seguridad de Estado, a los documentos o expedientes
llevados en el Archivo Nacional Aerondutico u otras dependencias del
Instituto, mediante acto motivado, en virtud de lo cual se requerird
autorizacion expresa para consultar los mismos.

(b) Los expedientes de licencias del personal aerondutico estdn
reservados Unica y exclusivamente para la consulta del personal
evaluador de la Division de Licencias de la Gerencia General de
Seguridad Aerondutica del INAC, asi como para el titular de la licencia.
(c) Las historias médicas del personal aerondutico estdn reservadas
Unica y exclusivamente para la consulta del personal médico de la
Divisibn de Licencias de la Gerencia General de Seguridad
Aerondutica del INAC, asi como el titular de la historia médica.

Capitulo G - Disposiciones derogatoria, transitoria y finales

Disposicion derogatoria
Unica: Se deroga la Providencia Administrativa No. PRE-CJU-1648-16, de
fecha 06 de diciembre de 2016, publicada en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela No. 6.279 de fecha 23 de
diciembre de 2016, que dicta la Regulacién Aerondutica Venezolana
47 (RAV 47) titulada "Registro Aerondutico Nacional’, emitida por el
Instituto Nacional de Aerondutica Civil.

Disposicion transitoria
Unica: Se concede un plazo de seis (6) meses contados a partir de la
publicaciéon de esta norma técnica, para implementar el sistema
registral automatizado, instrumentando los distintos tipos de trdmites
administrativos gestionados ante el Registro Aerondutico Nacional.
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Disposiciones finales

Primera: En todo lo no previsto por esta Regulacion Aerondutica
Venezolana se aplicard lo dispuesto en la Ley Orgdnica de
Procedimientos Administrativos, la Ley de Registros y Notarias, el Cédigo
Civil Venezolano, el Cdédigo de Comercio y la normativa técnica
dictada por la Autoridad Aerondutica.

Segunda: Esta Providencia Administrativa entrard en vigencia a partir
de la fecha de su publicacién en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela.

CUmplase,

Leonardo Alberto Briceno Dudamel
Presidente (E) Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC)
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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< Providencia n° PRE-CJU-GDA-410-24, mediante la cual se dicta la
Regulacion Aerondutica Venezolana 60, Licencias al personal
aerondutico. G.O. n° 6.874 Extraordinario del 06-01-2025,
reimpresion en n° 6.878 Extraordinario del 22-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE INSTITUTO
NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-410-24
CARACAS, 11 DE OCTUBRE DE 2024
214°,165°Y 25°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009; con base a lo
previsto en el articulo 5 que establece el Principio de Uniformidad de la
normativa aerondutica, el articulo 40 relativo a las certificaciones y
licencias y de conformidad con lo previsto en el numeral 1 y 5 del
Articulo 7 y Articulo 13 numerales 1, 3y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de
diciembre de 2005 y de acuerdo con las normas y métodos
recomendados establecidos segun la enmienda 179 del Anexo 1
"Licencias al Personal Aerondutico", de la Organizacion de Aviacién
Civil Infernacional.

Por Cuanto

La Republica Bolivariana de Venezuela, en aras de armonizar las
Regulaciones Aeronduticas Venezolanas (RAV) con el contenido de las
Regulaciones Aeronduticas Latinoamericanas (LAR) 61 "Licencias para
Pilotos y sus Habilitaciones"; LAR 63 "Licencias para miembros de la
Tripulacion Excepto Pilotos" y LAR 65 "Licencias Personal Aerondutico
excepto Miembros de la Tripulacion de Vuelo recopila en un solo
instrumento normativo todo lo relativo al fema de licencias al personal
aerondutico.

Dicta la siguiente,
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REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 60 (RAV 60) LICENCIAS AL
PERSONAL AERONAUTICO

Capitulo A - Generalidades

Seccién 60.1 Objeto y aplicabilidad

La presente Regulacion se aplicard a los aspirantes y titulares de una
licencia aerondutica, habilitacion u otros documentos que la
Autoridad Aerondutica otorgue para el ejercicio de las atribuciones
conferidas.

Seccidn 60.2 Definiciones

Para todos los efectos del cumplimiento de la presente Regulacion, se
establecen las siguientes definiciones:

Actuacién Humana: Capacidades y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad vy eficiencia de las operaciones
aeronduticas.

Aeronave: Toda mdquina que puede sustentarse en la atmdsfera, por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.

Aeronave (categoria de): Clasificacion de las aeronaves de acuerdo
con caracteristicas bdsicas especificadas, por ejemplo: avion,
helicoptero, planeador, globo libre.

Aeronave (tipo de): Todas las aeronaves de un mismo diseio bdsico
con sus modificaciones, excepto las que alteran su manejo o sus
caracteristicas de vuelo.

Aeronave certificada para volar con un solo Piloto: Tipo de aeronave
que el Estado de Matricula ha determinado, durante el proceso de
certificacion, que puede volar en condiciones de seguridad con una
tripulacion minima de un Piloto.

Aeronave de despegue vertical: Aeronave mds pesada que el aire
capaz de readlizar despegues y aterrizajes verticales y vuelos de baja
velocidad, la cual depende principalmente de dispositivos de
sustentacion por motor o del empuje del motor para sustentarse
durante estos regimenes de vuelo, asi como de un plano o planos
aerodindmicos no giratorios para sustentarse  durante vuelos
horizontales.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Aeronave no fripulada que es
pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia. Su uso puede ser
recreativo, privado o comercial conforme a las habilitaciones y
permisos otorgados.
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Aeronave que debe ser operada con un copiloto: Tipo de aeronave
que requiere operarse con un copiloto segun se especifica en el
Certificado de Tipo o en el Certificado de Explotador de Servicios
Aéreos.

Amenaza: Suceso o error que estd fuera del control de la persona que
se encarga de la operacion, aumenta la complejidad de la operacion
y que debe manejarse para mantener el margen de seguridad
operacional.

Aptitud para el Vuelo: La aplicacion conveniente de buen juicio,
conocimientos sélidos, pericias y actitudes bien consolidadas para
lograr los objetivos de vuelo.

Apito: Cualidad que detenta un solicitante o postulante que cumple
infegramente con los requisitos médicos reglamentarios de una Clase
de Evaluacion Médica, correspondiente al tipo de licencia y/o
habilitaciéon a ejercer.

Avutoridad Aerondutica: Es el Instituto Nacional de Aerondutica Civil, la
misma serd ejercida por su Presidente y demds funcionarios.

Avutoridad otorgadora de licencias: Autoridad designada por el Estado,
encargada del otorgamiento de licencias a los interesados.

Nota. En las disposiciones de este Anexo, se considera que el Estado
confratante ha encargado de lo siguiente a la autoridad otorgadora
de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o
habilitacién;

b) Expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) Designar y autorizar a las personas aprobadas:

d) Aprobar los cursos de instruccion;

e) Aprobar el uso de dispositivos de instruccidén para simulacién de
vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de adquirir la experiencia
o demostrar la pericia exigida para la expedicién de una licencia o
habilitacion; y

F) Convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.
Avién (aeroplano): Aeronave propulsada por motor que debe su
sustentacion en vuelo, principalmente a reacciones aerodindmicas
ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas
condiciones de vuelo.

Avidnica de a bordo: Expresidon designada para todo dispositivo
electréonico y su parte eléctrica, utilizado a bordo de las aeronaves,
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incluyendo las instalaciones de radio, los mandos de vuelo automdticos
y los sistemas de instrumentos.

Bitdcora de vuelo de Piloto: Libro personal de registro de vuelo, donde
se registra en forma cronolégica el tiempo de vuelo de un titular de
licencia de piloto 0 mecdnico de a bordo.

Certificado Médico: Documento que certifica la condicion psicofisica
del fitular o aspirante a una licencia, oforgada conforme a las
disposiciones respectivas por médicos designados por la Autoridad
Aerondutica.

Certificar la Aeronavegabilidad: Certificar que una aeronave o partes
de la misma se ajustan a los requisitos de aeronavegabilidad vigentes,
después de haber efectuado el mantenimiento de la aeronave o de
partes de la misma.

Centro de Instrucciéon Aerondutico: Institucién Educativa publica o
privada con personalidad Juridica poseedor de la habilitaciéon
administrativa  correspondiente y certificado por la Autoridad
Aerondutica, que tiene como objetivo impartir la instruccién tedrica y
prdctica, de acuerdo con los contenidos programdticos aprobados
por ésta, de conformidad con las Normas y Métodos Internacionales
recomendados por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
Certificado de explotador de RPAS (ROC): Certificado por el que se
autoriza a un explotador a realizar determinadas operaciones de RPAS.
Competencia: Dimension de la actuacion humana que se utiliza para
predecir de manera fiable un buen desempeno en el frabajo.

Una competencia se manifiesta y se observa mediante
comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades vy
actitudes pertinentes para llevar a cabo actividades o tareas bajo
condiciones especificadas.

Competencia Lingiistica: Aptitud para hablar y comprender el idioma
utilizado en forma mayoritaria en radiotelefonia (inglés), que
actualmente se requiere a los pilotos y controladores de trdnsito aéreo,
la cual, debe ser demostrada a través de descriptores integrales y de
acuerdo a la escala de calificacién de competencia lingUistica de la
DACI

Comportamiento  observable (OB): Determinada  conducta
relacionada con una funcién que puede observarse. Puede ser o no
ser mensurable.

Condiciones: Todo elemento que puede condicionar un entorno
concreto en el que se demostrard la actuacion.
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Confidencialidad Médica: Derecho del postulante o titular de una
certificacion o evaluacién médica, a que la Autoridad Aerondutica
proteja y salvaguarde sus datos de salud, conforme a las disposiciones
legales de cada Estado.

Controlador de Trdnsito Aéreo Habilitado: Confrolador de Trénsito
Aéreo titular de licencia y de habilitacion valida, apropiada para el
ejercicio de sus afribuciones

Control de Aproximacion por Vigilancia: Habilitacion empleada para
referirse a un servicio proporcionado directamente mediante un
sistema de vigilancia ATS.

Control de Area por Vigilancia: Habilitacién genérica que significa,
segun el caso, cualquier sistema basado en tierra comparable que
permita la identificacion de aeronaves.

Convdlidacién (de una licencia): Medida tomada por un Estado
confratante, mediante la cual, en vez de otorgar su propia licencia,
reconoce como equivalente a la suya propia, la otorgada por ofro
Estado contratante.

Copiloto: Piloto titular de licencia, que presta servicio de pilotaje sin
estar al mando de la aeronave, a excepcion del piloto que vaya a
bordo de la aeronave con el Unico fin de recibir instruccion de vuelo.
Copiloto a distancia: Piloto a distancia titular de licencia, que presta
servicios de pilotaje que no sea los de piloto al mando a distancia, pero
excluyendo al piloto a distancia que estd en la estacién de pilotaje a
distancia con el Unico fin de recibir instruccion de vuelo.

Crédito: Reconocimiento de medios alternativos o de calificaciones
previas.

Criterios de Actuacién: Enunciados que se utilizan para evaluarsise han
alcanzado los niveles requeridos de actuacion respecto de una
competencia. Un criterio de actuacién abarca un comportamiento
observable, una o varias condiciones y una norma de competencia.
Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o detectar trdnsito en
conflicto u ofros peligros y adoptar las medidas apropiadas.

Dictamen Médico Acreditado: Conclusion a que han llegado uno o
mds expertos médicos aceptados por el Area de Trabajo de Licencias
Aeronduticas, para los fines del caso de que se trate, en consulta con
expertos en operaciones de vuelo u otros especialistas segun sea
necesario.

Dirigible: Aerdstato propulsado por motor.
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Dispositivo de instruccién para simulaciéon de vuelo (FSTD): Cualquiera
de los tres tipos de aparatos que a continuacion se describen, en los
cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(a) Simulador de vuelo (FFS), que proporciona una representacion
exacta del puesto de pilofaje de un fipo particular de aeronave o una
representacion exacta del sistema de aeronave pilotada a distancia
(RPAS), hasta el punto de que simula con fidelidad las funciones de los
mandos de las instalaciones vy sistemas mecdnicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, el entorno normal de los miembros de la
tripulacion de vuelo, y la performance vy las caracteristicas de vuelo de
ese tipo de aeronave.

(b) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD), que produce con
fidelidad un entorno del puesto de pilotaje o un entorno de RPAS, y que
simula las indicaciones de los instrumentos, Ias funciones simples de los
mandos de las instalaciones y sistemas mecdnicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de
vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

(c) Entrenador bdsico de vuelo por instrumentos (ATD), que estd
equipado con los instrumentos apropiados, y que simula el entorno del
puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo o el entorno de RPAS en
condiciones de vuelo por instrumentos.

Enlace de mando y control: Enlace de datos entre la aeronave
pilotada a distancia y la estacion de pilotaje a distancia para fines de
dirigir el vuelo.

Nota. Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026.

Enlace C2: Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la
estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo.

Nota. Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026.

Entrenador para procedimientos de vuelo: Véase Dispositivo de
instruccién para simulacién de vuelo.

Error: Accién u omision de la persona encargada de la operaciéon, que
da lugar a desviaciones de las infenciones o expectativas de la
organizacion o de la persona encargada de la operacion.

Espacio aéreo segregado: Espacio aéreo de dimensiones especificas
asignados para uso exclusivo de un usuario o usuarios.

Escala de Cadlificacion de la Competencia Linglistica de la OACI:
Escala de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, en la cual se
establecen los diferentes niveles de dominio del idioma inglés
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requeridos para pilotos, controladores aéreos y operadores de estacion
aerondutica, de la siguiente manera:
a) Nivel 4: Operacional. Nivel en el cual la pronunciacion, las
estructuras gramaticales, la amplitud y la precisién del vocabulario,
la capacidad de expresarse con frases largas a un ritmo
apropiado, la comprension y la relativa inmediatez de las
respuestas, conforman el minimo requerido por la Autoridad
Aerondutica para otorgar licencias a pilotos con validez
internacional y licencias o habilitaciones a controladores aéreos y
operadores de estacidn aerondutica de  aeropuertos
infernacionales.
b) Nivel 5: Avanzado. Nivel en el cual la pronunciacién, las
estructuras gramaticales, la amplitud y la precisién del vocabulario,
otorgan la capacidad de expresarse con todo detalle y con
relativa facilidad, asi como una capacidad de comprension
exacta sobre temas comunes y una velocidad inmediata de
respuesta.
c) Nivel é: Experto. Nivel en el cual la pronunciacién, acentuacion,
ritmo y entonacién, la utilizacién de estructuras gramaticales
complejas con dominio y coherencia, la aptitud para expresarse
con todo detalle y fluidez, y la comprensidon exacta y en todos los
contextos, otorgan la capacidad de interactuar con facilidad en
casi cualqguier situacion.
Estacion de pilotaje a distancia (RPS): El componente del sistema de
aeronave pilotfada a distancia que contfiene el equipo que se utiliza
para pilotar una aeronave a distancia.
Evaluacion Médica: Prueba fehaciente expedida por el Estado, al
efecto de que el fitular de una licencia satisface determinadas
condiciones de aptitud psico-fisica, basada en el reconocimiento
médico-clinico realizado por el médico examinador designado por la
Autoridad Aerondutica.
Evaluacion Teérico-Practica: Es el procedimiento de medicidon de los
conocimientos académicos, habilidades, pericias y destrezas,
adquiridas por el aspirante para optar a la licencia, habilitacidon o
ambas.
Examinador de vuelo: Persona designada y autorizada como
examinador de vuelo por la Autoridad Aerondutica (AA),
adecuadamente calificada por su infegridad, para realizar, en nombre
de la AA, las pruebas de pericia y las verificaciones de competencia.
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Experiencia reciente: Minimo de tres (3) toques y tres (3) despegues que
se le exige a un piloto, en un lapso no mayor de 90 dias, por cada una
de sus habilitaciones vigentes en su Licencia.

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento: Cerfificar que
el frabajo de mantenimiento se ha completado satisfactoriomente, de
acuerdo con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad, para lo
cual se expide la conformidad (visto bueno) de mantenimiento de que
trata el Anexo 6 (si no la expide un organismo de mantenimiento
reconocido) o el Anexo 8 de la OACI (si la expide un organismo de
mantenimiento reconocido).

Giroavién: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo
en virtud de la reaccién del aire sobre uno o mds rotores.

Globo: Aerostato no propulsado por motor, mds liviano que el aire.
Habilitacidén: Autorizacion inscrita en una licencia de personal
aerondutico o asociado con ella, y de la cual forma parte, en la que
se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones
referentes a dicha licencia.

Helicéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reaccion del aire sobre uno o mds rotores propulsado por
motor, que gira alrededor de ejes verticales o casi verticales.
Inspector de Operaciones Aire: Personal técnico aerondutico
calificado por la AA para ejercer atribuciones de supervision, vigilancia
y control de las actividades relacionadas con las cualidades inherentes
a los miembros de la tripulacion piloto para el desempeno de sus
funciones.

Instrucciéon Reconocida: Instruccidon que se imparte en el marco de un
programa especial y supervisibn que el Estado contratante aprueba.
Instruccion y evaluacion basadas en competencias: Instrucciéon vy
evaluacidén cuyas caracteristicas son la orientacion hacia la actuacion,
el énfasis en normas de actuacién y su medicidn y la preparacién de
programas de instruccion de acuerdo con normas especificas de
actuacioén.

Licencia: Documento otorgado por la Autoridad Aerondutica, en el
cual se certifica que el ftitular se considera calificado bajo las
regulaciones correspondientes para actuar como  personal
aerondutico y ejercer determinadas funciones segun las condiciones y
limitaciones establecidas en el mismo.
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Licencia de Piloto Activa: Licencia de Piloto, por Categoria, que tenga
al menos una de las habilitaciones de los equipos que estd volando
vigente.

Manejo de amenazas: Proceso de deteccidn de amenazas y respuesta
a ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias
y disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccidn de errores y respuestas a ellos
con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias vy
disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados.
Mantenimiento: Realizacién de las tareas requeridas para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabiidad de una aeronave,
incluyendo, por separado o en combinacion, la revisibn general,
inspeccion, sustitucién, rectificaciéon de defecto y la realizacion de una
modificacion o reparacion.

Marco de competencias de la OACI: Un marco de competencias,
elaborado por la OACI, es una seleccidn de competencias para
determinada disciplina  de aviacion. A cada competencia
corresponde una descripcidon y comportamientos observables.
Médico Evaluador: Médico calificado y experimentado en la practica
de la medicina aerondutica, que evalia los informes médicos
presentados a la autoridad otorgadora de licencias por los médicos
examinadores.

Nota 1.- Los médicos evaluadores hacen una evaluacidon de los
informes médicos presentados por los médicos examinadores a la
autoridad otorgadora de licencias.

Nota 2.- Se espera que los médicos evaluadores mantengan
actualizados sus conocimientos profesionales.

Médico Examinador: Médico con instruccion en medicina aerondutica,
conocimientos prdcticos y experiencia en el entorno aerondutico, que
es designado por la autoridad otorgadora de licencias para llevar a
cabo el reconocimiento médico de la aptitud psicofisica de los
solicitantes de licencias o habilitaciones para las cuales se prescriben
requisitos médicos.

Médico Tratante: Médico que estd directamente involucrado en el
diagndstico o tratamientos de un problema de salud del titular de una
licencia aerondutica, quien, considerando tal condicion ocupacional,
debe transferir la informacién relevante de ese titular a la Autoridad
Aerondutica, que pueda afectar la capacidad psicofisica del
personal.
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Miembro de la tripulacién de vuelo: Miembro de la fripulacién, titular
de la correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones
esenciales para la operacién de una aeronave durante el periodo de
servicio de vuelo.

Miembro de la tripulaciéon de vuelo a distancia: Miembro de la
tripulacion titular de una licencia, a quien se asignan obligaciones
esenciales para la operacion de un sistema de aeronave pilotada a
distancia durante un periodo de servicio de vuelo.

Modelo de competencias adaptado: Un conjunto de competencias,
con su descripcion vy criterios de actuacidon correspondientes,
adaptado de un marco de competencias de la OACI, que una
organizacién utiliza para elaborar instruccion y evaluacion basadas en
competencias y destinadas a determinada funcién.

Noche: Las horas comprendidas entre el fin del crepUsculo civil
vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino, o cualquier ofro
periodo entre la puesta y la salida del sol que prescriba la autoridad
correspondiente.

Nota. El crepUsculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco
solar se halla a 6° por debajo del horizonte y empieza por la manana
cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte.
Norma de competencia: Nivel de actuacion que se define como
aceptable al evaluar si se ha adquirido o no se ha adquirido una
competencia.

Observador de RPA: Persona capacitada y competente, designada
por el explotador, quien, mediante observacidn visual de la aeronave
pilotada a distancia, ayuda al piloto a distancia en la realizacién
segura del vuelo.

Oficial de Evaluacion y Adiestramiento: Es el encargado de capacitar,
formular, implementar, aplicar, supervisar y evaluar los programas de
pasantia y entrenamiento en el puesto de trabajo del Operador de
Telecomunicaciones Aéreas.

Oficial de Garantia de Calidad: Es el encargado de capacitar en forma
apropiada y continua al personal controlador de trénsito aéreo de las
diversas dependencias de servicios de trdnsito aéreo, a fin de
garantizar una alta calidad de desempeno en el puesto de trabajo.
Operaciéon de transporte aéreo comercial: Operacién de aeronave
que supone el fransporte de pasajeros, carga © correo por
remuneracion o arrendamiento.
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Organizacién de instruccién reconocida: Entidad aprobada por y que
funciona bajo la supervision de la Autoridad Aerondutica de
conformidad con los requisitos del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional. Se refiere a los centros de instruccién aprobados por
la Autoridad Aerondutica de acuerdo a las RAV'S 141, 142 y 147.
Organizacién de Mantenimiento Aerondutico Certificada: Enfidad
cerfificada por la Autoridad Aerondutica, para efectuar el
mantenimiento de aeronaves o partes de las mismas.

Pilotar: Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de
vuelo.

Piloto a distancia: Persona designada por el explotador para
desempenar funciones esenciales para la operaciéon de una aeronave
pilotfada a distancia y para operar los controles de vuelo, segin
corresponda, durante el tiempo de vuelo.

Piloto a los mandos (PF): El piloto cuya tarea principal es controlar y
gestionar la frayectoria de vuelo. Las tareas secundarias del PF son
aqguellas acciones que no estdn relacionadas con la trayectoria de
vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacién.
Piloto al mando: Piloto designado por el explotador, o por el propietario
en el caso de la aviacién general, para estar al mando y encargarse
de la realizacién segura de un vuelo.

Piloto al mando a distancia: Piloto a distancia designado por el
explotador para estar al mando y encargarse de la realizacién segura
de un vuelo.

Piloto al mando bajo supervision: Copiloto que desempefa, bajo la
supervision del piloto al mando, las responsabilidades, y funciones del
piloto al mando, conforme al método de supervisidbn aceptable para
la Autoridad Aerondutica.

Piloto supervisor (PM): El pilofo cuya farea principal consiste en
supervisar la frayectoria de vuelo y su gestion por parte del PF.

Plan de vuelo: Informaciéon especificada respecto a un vuelo o una
parte de un vuelo previsto de una aeronave.

Nota 1.- El término "plan de vuelo" puede ir acompanado de los
adjetivos "preliminar”, "presentado”, "actualizado" u "operacional” a fin
de senalar el contexto y las diferentes etapas de un vuelo.

Nota 2. -Cuando se utilizan las palabras "mensaje de" delante de esta
expresion, se refiere al contenido y formato de los datos del plan de
vuelo tal como han sido fransmifidos.
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Planeador: Aerodino no propulsado por motor que, principalmente,
deriva su sustentacién en vuelo de reacciones aerodindmicas sobre
superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de
vuelo.

Principios relativos a factores humanos: Principios que se aplican al
disefio, certificacién, instruccién, operaciones y mantenimiento
aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humanos y de ofro tipo del sistema mediante la
debida consideraciéon de la actuacién humana.

Probable: En el contexto de las disposiciones médicas de la RAV 67, el
término probable de nota una probabilidad que es inaceptable para
el médico evaluador.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto infegrado
de reglamentos y actividades destinado a mejorar la seguridad
operacional.

Prueba de pericia: Demostracion de pericia para la emision de una
licencia o habilitacién, incluido cualquier examen oral que pudiera ser
necesario.

Prueba médica de vuelo: Pruebas de destreza prdactica en el puesto de
pilotaje o de control de transito aéreo, que el personal realiza para
demostrar su capacidad y suficiencia, a pesar de un impedimento
fisico. Es disenada por el médico evaluador y el responsable técnico
del drea.

Renovacidn de Licencias: Acto mediante el cual, el Area de Trabajo de
Licencias Aeronduticas faculta, previo cumplimiento de determinados
requisitos, al titular de una licencia para desempenar las atribuciones
propias de ella, por un nuevo periodo.

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad: Cdédigos de
aeronavegabilidad completos y detallados, establecidos, adoptados
o aceptados por un estado contratante para la clase de aeronave, de
motores o de hélice en cuestion.

Servicio de vigilancia ATS: Expresion empleada para referirse a un
servicio proporcionado directamente mediante un sistema de
vigilancia ATS.

Significativo: En el confexto de las disposiciones contenidas en esta
RAV, el término significativo denota el grado o naturaleza que puede
poner en riesgo la seguridad del vuelo.

Simulador de vuelo: Véase Dispositivo de instruccion para simulacién
de vuelo
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Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aecronave pilotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces
requeridos de mando y control y cualquier otro componente seguin lo
especificado en el diseno de fipo.

Nota. Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Una aeronave
pilotada a distancia, su estacion o estaciones de pilotaje a distancia,
el enlace o enlaces C2 requeridos y cualquier otro componente segin
lo especificado en el diseno de fipo.

Nota.- Aplicable hasta el 26 de noviembre de 2026.

Sistema de calidad: Procedimientos y politicas de organizacion
documentados; auditoria interna de esas politicas y procedimientos;
examen de la gestién y recomendacién para mejorar la calidad.
Sistema de vigilancia ATS: Expresion genérica que significa, segin el
caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable
que permite la identificacion de aeronaves.

Nota. Un sistema similar basado en fierra es aquel para el cual se ha
comprobado, por evaluaciéon comparativa u ofra metodologia, que
tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores
que los del SSR monoimpulso.

Supervision: Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado
real con un estado previsto.

Nota. La supervisidon estd integrada en las competencias para una
determinada funcién dentro de una disciplina de aviacién, que sirven
de conframedidas en el modelo de manejo de amenazas y errores.
Requiere conocimientos, habilidades y actitudes para crear un modelo
mental y tomar medidas apropiadas cuando se reconocen
desviaciones.

Sustancias psicoactivas: El alcohol, los opidiceos, los cannabinoides, los
sedativos e hipndticos, la cocaina, otros psico-estimulantes, los
alucindgenos y los disolventes voldtiles, con exclusién del tabaco y la
cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en cada
Estado.

Tiempo de instrucciéon con doble mando: Tiempo de vuelo durante el
cualuna persona recibe lainstruccién de vuelo que le imparte un piloto
debidamente autorizado a bordo de la aeronave, o un piloto a
distancia debidamente autorizado, utilizando una estacion de pilotaje
a distancia durante el vuelo de una aeronave pilotada a distancia.
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Tiempo de instrumentos: Tiempo de vuelo por insfrumentos o tiempo en
entrenador.

Tiempo de Vuelo: Tiempo total transcurrido desde que la aeronave
comienza a moverse por su propia fuerza para despegar, hasta que se
detiene al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo aviones: Tiempo total franscurrido desde que el avidn
comienza a moverse con el propdsito de despegar, hasta que se
detiene completamente al finalizar el vuelo.

Nota. Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sindbnimo de tiempo
"entre calzos" de uso general, que se cuenta a partir del momento en
que el avion comienza a moverse con el propdsito de despegar, hasta
que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo helicépteros: tiempo total trascurrido desde que las
palas del rotor del helicéptero comienzan a girar, hasta que el
helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo y se paran
las palas del rotor.

Tiempo de vuelo sistemas de aeronaves pilotadas a distancia: Tiempo
fotal franscurrido desde el momento en que se establece un enlace de
mando y control (C2) entre la estacion de piloto a distancia (RPS) y la
aeronave pilotada a distancia (RPA) para fines de despegue o desde
el momento en que el piloto a distancia recibe el control después de
la transferencia hasta el momento en que el piloto a distancia
completa la transferencia o se termina el enlace de C2 entre la RPS y
la RPA al finalizar el vuelo.

Nota.- Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026.

Tiempo de vuelo sistemas de aeronaves pilotadas a distancia: Tiempo
total franscurrido desde el momento en que se establece un enlace C2
entre la estacion de pilotaje a distancia (RPS) y la aeronave pilotada a
distancia (RPA) para fines de despegue o desde el momento en que el
piloto a distancia recibe el control después de la transferencia hasta el
momento en que el piloto a distancia completa la tfransferencia o se
termina el enlace C2 entre la RPS y la RPA al finalizar el vuelo.

Nota. Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026.

Tiempo de vuelo de planeador: Tiempo total franscurrido en vuelo, ya
sea a remolque o no, desde que el planeador comienza a moverse
para despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo por instrumentos: Tiempo durante el cual se pilota una
aeronave, o un piloto a distancia estd pilotando una aeronave
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pilofada a distancia, solamente por medio de instrumentos y sin
referencia a puntos externos.

Tiempo de Vuelo Solo: Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto
es el Unico ocupante de la aeronave.

Tiempo de vuelo solo sistemas de aeronaves pilotadas a distancia:
Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto a distancia estd
confrolando el sistema de aeronave pilotada a distancia, actuando a
solas.

Tiempo en entrenador: Tiempo durante el cual un piloto practica el
vuelo simulado por instrumentos, en un entrenador sintético de vuelo,
aprobado por la Autoridad Aerondutica.

Tipo de Aeronave: Todas las aeronaves de un mismo diseno bdsico, con
sus modificaciones, excepto las que alteran su manejo o sus
caracteristicas de vuelo.

Transferencia: Accién de fransferir el control del pilotaje de una
estacion de pilotaje a distancia a otra.

Ultraligero: Aeronaves aptas para el vuelo tfripulado, cuyo peso vacio
es inferior a trescientos cincuenta (350) Kg., y cuya capacidad mdéxima
es de dos (2) ocupantes.

Uso problematico de ciertas sustancias: El uso de una o mds sustancias
psicoactivas y neurofrépicas, sean estimulantes, depresoras,
alucinégenas, reguladoras o  moduladoras de  funciones
neurosensoriales o neuromusculares criticas en aviacién (administradas
por indicacién médica reglada o inadecuadamente cumplida, o auto
medicada sin prescripcién médica), por el personal aerondutico, de
manera que:

(a) Constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro
las vidas, la salud o el bienestar de otros; o

(o) Provoque o empeore un problema o desorden de cardcter
ocupacional, social, mental o fisico.

Verificacién de Competencia: Evaluacion que se realiza para verificar
la combinacion de pericia, conocimientos y actitudes que se requiere
para desempenar una tarea ajustdndose a lo establecido en esta
regulacion.

Vuelo de Travesia: Vuelo entre un punto de salida y un punto de
llegada que sigue una ruta preestablecida utilizando procedimientos
de navegacién convencionales.

Para los términos no definidos en esta regulacion se usardn las
definiciones y disposiciones contenidas en los anexos de la Convencidn
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de Aviacion Civil Internacional y las definiciones contenidas en la
Regulacién Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1).

Secciodn 60.3 Aspectos generales

(a) Las disposiciones establecidas en la presente Regulacién rigen el
otorgamiento de licencias, habilitaciones y ofros documentos
requeridos para el ejercicio de las funciones aeronduticas, establece la
clasificacion de las mismas, las atribuciones y los requisitos para su
obtencién.

(b) El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil (INAC), es el érgano designado por la Autoridad
Aerondutica para otorgar, expedir, renovar, convalidar, revalidar,
asentar las habilitaciones correspondientes a las licencias y expedir
duplicados de las licencias o habilitaciones del personal aerondutico.

(c) Para ejercer funciones como personal aerondutico, la persona
debe ser ftitular de la licencia aerondutica y poseer el certificado
médico aerondutico correspondiente vigente, cuando aplique, y en
ningln caso podrd ejercer funciones distintas a las atribuidas en la
licencia o habilitacion.

(d) El titular de cualquier licencia debe portarla consigo, asi como el
certificado médico vigente, cuando aplique, durante el desempeio
de la funcién aerondutica para la cual estd autorizado. Tales
documentos podrdn ser requeridos para su verificacién por la
Autoridad Aerondutica cuando ésta lo considere.

(e) El tfitular de una licencia o habilitacion, ejercerd las atribuciones
otorgadas en éstas, si cumple con los requisitos de edad,
conocimientos, experiencia, exdmenes tedricos y prdcticos segin
corresponda, y pericia, para cada una; asi como instruccion de vuelo
y aptitud psicofisica para aquellas que lo requieran, establecidos en
esta Regulacién y demds normas relativas a la materia.

(f) Para ejercer funciones como operador de RPA de uso recreativo u
observador de RPA, se deberd ser mayor de trece (13) anos y contar
con el certificado de aprobacién de curso inherente de RPA, bdsico o
de observacién, en un Centro de Instruccién Aerondutico autorizado
por el INAC.

(g) El solicitante de una licencia de piloto de avidon, helicéptero,
dirigible, globo libre, planeador, ultraligero, mecdnico de a bordo,
controlador de trdnsito aéreo y operador de estaciones aeronduticas,
demostrard mediante una evaluacién ante la Autoridad Aerondutica,
el nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el idioma
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inglés. Si en dicha evaluacién se demuestra una competencia inferior
al nivel experto (Nivel 6), serd evaluado a intervalos conforme al nivel
demostrado segin como sigue:
(1) El solicitante, que demuestre en la evaluacion tener una
competencia lingUistica de nivel operacional (Nivel 4), serd
evaluado cada tres (3) anos hasta alcanzar el nivel experto (Nivel
é);y
(2) El que demuestre en la evaluacion tener una competencia
lingUistica de nivel avanzado (Nivel 5) serd evaluado cada seis (6)
anos hasta alcanzar el nivel experto (Nivel 6).
(3) No se requiere someter a una evaluacion oficial a los
candidatos que demuestren tfener una competencia lingUistica del
nivel de experto, por ejemplo, los hablantes de lengua materna y
los que, sin ser su lengua materna, tienen un nivel de competencia
superior, expresdndose en un dialecto o acento inteligible para la
comunidad aerondutica.
(4) EI lenguaje para las comunicaciones radiotelefonicas de a
bordo se considera implicito dentro de la certificacion del personal
de pilotos.
(h) Si el titular de una licencia no demuestra como minimo el Nivel
Operacional (Nivel 4), la Autoridad Aerondutica incluird la limitacién de
"no vdlida para vuelos internacionales”, en resguardo de la seguridad
operacional.
Nota: En materia de competencia linguUistica, la Autoridad Aerondutica
propenderd a la implantacidn de evaluaciones que permitan
determinar el nivel de manejo del idioma inglés para pilotos, mecdnico
de a bordo, controlador de trdnsito aéreo y operador de estaciones
aeronduticas, a fin de resguardar y garantizar la seguridad operacional
de la aerondutica civil.
() En la Republica Bolivariana de Venezuela, las actividades
aeronduticas remuneradas sélo podrdn ser ejercidas por personal
aerondutico de nacionalidad venezolana.
(i) El personal aerondutico extranjero residente legalmente en la
Republica Bolivariana de Venezuela podrd ejercer labores
aeronduticas remuneradas siempre que tramite y presente la VISA de
frabajo correspondiente.
(k) Sin perjuicio del cumplimiento de las normas migratorias y laborales
de la Republica Bolivariana de Venezuela, la Autoridad Aerondutica
podrd, en casos excepcionales, autorizar el empleo temporal
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remunerado de personal aerondutico exiranjero en operaciones de
transporte aéreo comercial de acuerdo a lo establecido en RAV 121y
RAV 135, cuando no exista en el pais personal aerondutico
debidamente calificado, por un término no mayor de seis (6) meses,
pudiendo ser renovado cuando circunstancias especiales asi lo
requieran.

() El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil (INAC) designard a los pilotos con Licencia de
Instructor de Vuelo o Instructor de RPA vigente que se desempenardn
como examinadores de vuelo en los casos que asi lo determine esta
Regulacién, a los fines del otforgamiento de Licencias o habilitaciones.
Asi como los Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves (Nivel ll) y
Conftroladores de Trdnsito Aéreo vigentes que se desempenardn como
examinadores en las dreas correspondientes.

Nota: La Autoridad Aerondutica podrd designar un inspector de
operaciones aire en caso de que no haya instructores de vuelo
acreditados en las competencias correspondientes de las aeronaves
que efectlan operaciones a nivel nacional, y certificard que el
aspirante cumple, mediante prueba prdctica de vuelo y acta
correspondiente, el entrenamiento practico para la obtencidon de una
nueva habilitacion. De lo confrario se deberd cumplir con lo
concerniente en la seccidn 60.56 de la presente regulacion.

(m) La Avutoridad Aerondutica podrd expedir para vuelos de
entrenamiento, experimentales o para vuelos especiales realizados sin
remuneracién y que no fransporten pasajeros, una habilitacion de
clase o de fipo especial al titular de la licencia. La validez de dicha
autorizacion estd limitada al tiempo necesario para realizar el vuelo de
que se trate.

(n) El Personal Aerondutico activo o en situacion de retiro, de la Fuerza
Armada Nacional o Policiales, que aspiren a la obtencién de licencias
o habilitaciones (certificadas para operaciones civiles), le podrdn ser
reconocidos, sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias
requeridas en cada caso, los requisitos de conocimiento, experiencia y
pericia acreditados mediante la presentacion del titulo, diploma o
certificado, segun corresponda dentro de un periodo no mayor a doce
(12) meses, que hayan obtenido en instituciones u organismos militares
o policiales reconocidos la Autoridad Aerondutica Venezolana.

Nota: Los aspirantes que realicen la solicitud previamente descritq,
pasados los 12 meses de estar en situacion de retiro, deberdn acreditar
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un curso de instruccion tedrica y prdctica en un centro de instruccioén
certificado por la autoridad aerondutica.

(o) Después de ocurrido un accidente de aviacién, todo personal
aerondutico poseedor de una licencia y/o habilitacién que esté
vinculado al hecho, queda suspendido de su actividad aerondutica,
hasta completar la prueba de pericia correspondiente emitida por
parte de la autoridad aerondutica y cumpla con lo estipulado en la
Regulacién Aerondutica Venezolana 67 (RAV 67) respectivamente.

(p) El titular de una licencia que ha cambiado su domicilio o residencia,
no puede ejercer las atribuciones establecidas en la misma después de
treinta (30) dias contados desde la fecha en que efectud el cambio, a
menos que lo haya nofificado al Area de Trabajo de Licencias
Aeronduticas.

(g) La renovacion de la(s) Licencia(s), deberd realizarse dentro de un
periodo no mayor a 60 dias antes del vencimiento de la(s) mismal(s).
Nota: Se colocard la fecha de vencimiento del documento renovado,
tomando en consideracion el dia de su renovaciéon a un (1) ano. En
caso de otorgar o recuperar una habilitacion, se igualard ala fecha de
vencimiento del frdmite de renovacion antes mencionado.

Seccidn 60.4 Procedimientos para los exdmenes
(a) Exdmenes - Procedimientos generales: Los exdmenes establecidos
en esta Regulacion, se realizan en el lugar, fecha, hora y ante la
persona que establece la Autoridad Aerondutica, previo pago de los
derechos aeronduticos correspondientes.
(o) Exdmenes de conocimientos tedricos: Requisitos previos vy
porcentaje para aprobar:
(1) El solicitante a un examen de conocimientos tedricos debe:
(i) Demostrar que ha completado satisfactoriomente la
instruccion tedrica y prdctica requerida por esta Regulacion
para la licencia o habilitacién de que se frate.
(i) Acreditar su identidad mediante el documento vdlido
apropiado.
(2) La calificacidn minima establecida para aprobar es de 80%,
excepto para el solicitante que aspira a una licencia de Transporte
de Linea Aérea Avién o Helicoptero, y la licencia de Instructor de
Vuelo en cualquiera de sus categorias, la cual serd de 90%.
(3) En caso de que un solicitante no apruebe el examen de
conocimientos tedricos puede solicitar una repeticién del mismo
de la siguiente forma:
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(i) Quince (15) dias hdbiles después de la fecha del examen
anterior, tomando su cita y cancelando los derechos
aeronduticos correspondientes.
(i) Antes de quince (15) dias hdbiles, si el solicitante presenta
una constancia firmada por una persona calificada para
impartir instrucciéon de conocimientos tedricos o por un centro
de instruccidon autorizado por el INAC, en la que conste que
ha recibido suficiente instruccién complementaria, tomando
su cita y cancelando los derechos aeronduticos
correspondientes.
(4) En caso de que el postulante no apruebe un examen de
conocimientos tedricos en tres (03) oportunidades, deberd retornar
a un centro de instruccion autorizado, para recibir un curso inicial
tedrico apropiado.
(5) La persona que participa en un examen de conocimientos
tedricos no puede:
(i) Efectuar prdcticas que demuestren deshonestidad en los
conocimientos propios, como por ejemplo copiar y usar
informacion para procurar respuestas que satisfagan a la
Autoridad Aerondutica.
(i) Sacar de la sala intencionalmente el formulario del examen
de conocimientos tedricos, darlo a otra persona, o recibirlo de
ofra persona.
(iii) Proporcionar o recibir ayuda durante el examen.
(iv) Utilizar cualquier material o ayuda no permitida durante el
examen.
Nota: A la persona que cometa los actos descritos en el literal b
numeral 5 de esta seccién, le serd suspendido vy retfirado el
formulario del examen, y no podrd participar en un nuevo examen
hasta transcurrido un (1) ano de la fecha del anterior.
(6) La validez del examen de conocimientos tedricos serd de doce
(12) meses, contados a partir de la fecha de aprobacién del
mismo, transcurrido este plazo el examen tedrico deberd ser
repetido en su totalidad.

Seccidn 60.5 Requisitos previos para la evaluacion practica, aplicada
por la Autoridad Aeronautica

Para rendir una evaluacién prdctica para el otorgamiento de una
licencia, o para una habilitacion, el solicitante debe:
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(a) Haber aprobado el examen de conocimientos tedricos requerido
por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la fecha de la prueba de pericia en vuelo, transcurrido
este plazo el examen deberd ser repetido en su totalidad.

(b) Haber recibido la instruccion y acreditar la experiencia aplicable
vigente, en un lapso no mayor a noventa (90) dias precedentes al
Ultimo vuelo, en caso de los aspirantes que optan por una licencia de
Piloto, prescrita en esta Regulacion Aerondutica Venezolana.

(c) Estar en posesion del certificado médico aerondutico vigente vy
apropiado a la licencia.

(d) Reunir el requisito de edad para el otorgamiento de la licencia que
solicita.

Capitulo B - Licencias

Seccidn 60.6 Licencias para miembros de la tripulacién pilotos
(a) Se establecen las siguientes Licencias:
(1) Alumno Piloto.
(2) Piloto Privado - Avion.
(3) Piloto Comercial - Avidn.
(4) Piloto Transporte de Linea Aérea - Avién.
(5) Piloto Privado - Helicopteros.
(6) Piloto Comercial - Helicéptero.
(7) Piloto Transporte de Linea Aérea - Helicdptero,
(8) Piloto de Globo Libre.
(9) Piloto Comercial de Globo Libre.
(10) Piloto de Ultraligero.
(11) Piloto Comercial de Ultraligero.
(12) Piloto de Planeador.
(13) Piloto de Dirigible.
(14) Piloto Comercial de Dirigible
(15) Piloto RPA Ala Fija
(16) Piloto RPA Ala Rotativa
(17) Provisional de Entrenamiento.
(18) Instructor de Vuelo Avidn.
(19) Instructor de Vuelo Helicdptero.
(20) Instructor de Globo Libre.
(21) Instructor de Vuelo Ultraligero.
(22) Instructor de Vuelo de Planeador.
(23) Instructor de Vuelo de Dirigible.
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(24) Instructor de Vuelo RPA Ala Fija.
(25) Instructor de Vuelo RPA Ala Rotativa.
(26) Examinador de Vuelo.

Seccidn 60.7 Licencias para miembros de la tripulacidn de vuelo que
no sean pilotos
(a) Se establecen las siguientes licencias:

(1) Mecdnico de a Bordo.

(2) Tripulante de Cabina.

Secciéon 60.8 Licencias para el personal que no pertenezca a la
tripulacion de vuelo
(a) Se establecen las siguientes licencias:
(1) Alumno Controlador de Transito Aéreo.
(2) Controlador de Trdnsito Aéreo.
(3) Examinador de Controlador de Trdnsito Aéreo.
(4) Alumno Operador de Estacion Aerondutica.
(5) Operador de Estacién Aerondutica.
(6) Despachador de Vuelo.
(7) Técnico en Mantenimiento de Aeronaves.
(8) Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves.
(9) Instructor de Vuelo Instrumental Simulado

Capitulo C - Requisitos para el otorgamiento de licencias

Seccidén 60.9 Requisitos generales para todas las licencias de pilotos
(a) Ser venezolano o nacional de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco para otforgamiento de licencias a los venezolanos.

(b) Hablar, leer y escribir el idioma castellano.

(c) Haber aprobado los estudios de educacién secundaria o su
equivalente.

(d) Poseer el certificado médico aerondutico vigente, apropiado al
tipo de licencia. Segun lo indica la Regulacién Aerondutica
Venezolana 67 (RAV 67).

(e) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica, mediante una
evaluacién, el nivel de competencia linguistica minimo requerido en el
idioma inglés, para el caso que aplique, en caso de no cumplir con
este requisito, se colocard en la Licencia la restriccion inherente.

Seccioén 60.10 Requisitos para otorgar la licencia de alumno piloto
(a) Edad minima de diecisiete (17) anos.
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(b) Presentar autorizacion notariada de los padres o representantes, si
es menor de edad.

(c) Estar inscrito en un Centro de Instruccidon Aerondutico certificado
por la Autoridad Aerondutica.

(d) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

Seccién 60.11 Requisitos para otorgar la licencia de piloto privado de
avién

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Avidn, tedrico y
prdctico de vuelo en un Centro de Instruccidén Aerondutico certificado
por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido
programdtico establecido en la RAV141, con las siguientes dreas de
conocimiento: (i) Aerodindmica, Sistema y Equipos de Aeronaves,
Meteorologia, Derecho Aerondutico, Navegacién Visual, Unidades de
Medida, Masa y Centrado, Performance, Radiocomunicaciones,
Factores Humanos, Seguridad Aérea, Supervivencia, Procedimientos
Operacionales.

(d) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en
un Centro de Instruccién Certificado por la Autoridad Aerondutica, de
las cuales veinticinco (25) horas, de vuelo en avién con doble mando,
con un instructor de vuelo autorizado, ademds, diez (10) horas, como
minimo de vuelo solo en avién bajo la supervision de un Instructor de
vuelo autorizado, incluyendo de cinco (5) horas de vuelo de travesia
solo y por lo menos, un vuelo de fravesia de un minimo de 270km
(150NM), durante el cual habrd efectuado aterrizaje completo en dos
(2) aerédromos diferentes.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria avion,
los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta seccion,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
licencia de piloto privado confiere a su titular; asi como las siguientes
dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestiéon de amenazas y
errores, pilotar la aeronave denfro de sus limitaciones, ejecutar todas
las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen juicio y aptitud
para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y dominar la
aeronave en todo momento de modo que esté asegurada la
ejecucion.
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(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.
(g) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdctica correspondiente,
aplicada por la Autoridad Aerondutica.

Seccioén 60.12 Requisitos para otorgar la licencia de piloto comercial
de avién

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto Privado Avién o licencia de
Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Comercial de Avion tedrico y
prdctico de vuelo en un Centro de Instruccidn Aerondutico certificado
por la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12) meses
precedentes a la solicitud, de acuerdo al contenido establecido en la
RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Aerodindmica,
Sistemas y Equipos de Aeronaves, Meteorologia, Derecho Aerondutico,
Factores Humanos, Instrumentos, Radionavegacion, Procedimientos
Operacionales, Seguridad Aérea.

(d) Haber completado como minimo doscientas (200) horas de vuelo
por reconocimiento de tiempo de vuelo, de las cuales al menos cien
(100) horas deben ser como piloto al mando, o ciento cincuenta (150)
horas de vuelo de instruccion en un Centro de Instruccién certificado
por la Autoridad Aerondutica, de las cuales setenta (70) horas deben
ser como piloto al mando; incluyendo para ambos casos veinte (20)
horas de vuelo de travesia solo y por lo menos, un vuelo de travesia de
un minimo de 540Km (300NM), durante el cual habrd efectuado
aterrizaje completo en dos (2) aerddromos diferentes. Adicionalmente,
deberd cumplir con los requisitos exigidos para la obtencion de la
habilitacién especial de Vuelo Instrumental, segun la seccién 60.57 de
esta RAV.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria avion,
los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta seccion,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
licencia de piloto comercial confiere a su titular; asi como las siguientes
dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestiéon de amenazas y
errores, pilotar la aeronave denfro de sus limitaciones, ejecutar todas
las maniobras con suavidad y precisidon, demostrar buen juicio y aptitud
para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y dominar la
aeronave en todo momento de modo que esté asegurada la
ejecucion.
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(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccion 60.13 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de transporte
de linea aérea avién

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto Comercial Avidn.

(c) Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Aérea de Avidn
tedrico, en un Centro de Instruccidén Aerondutica certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico
establecido en la RAV 142, con las siguientes aéreas de conocimiento:
(i) Aerodindmica, Sistemas y Equipos de Aeronaves, Meteorologia.
Derecho Aerondutico, Factores Humanos, Instrumentos,
Procedimientos Operacionales.

Nota: Las Lineas Aéreas certificadas por la Autoridad Aerondutica,
podrdn dictar este curso a los Pilotos que formen parte de su
organizacion, siempre y cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitacion.

(d) Tener una experiencia minima de un mil quinientas (1.500) horas de
vuelo en la categoria avion, de las cuales quinientas (500) horas deben
ser como piloto al mando. En el caso de los Primeros Oficiales de Linea
Aérea, que no cumplen las quinientas (500) horas, como piloto al
mando, se le reconocerdn las quinientas (500) horas bajo supervision
siempre y cuando se redlicen y esté aprobado en el manual de
capacitacion de la empresa donde este optando al ascenso.
Igualmente, de las un mil quinientas (1.500) horas de vuelo totales, al
menos frescientas (300) horas deben ser en Aeronaves que requieran
copiloto, de acuerdo a la RAV 91.

(e) El solicitante habrd demostrado su capacidad de pericia para
ejecutar los procedimientos y maniobras senalados en el literal d de
esta seccion, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea aérea
categoria avién confiere a su fitular, asi como las siguientes dreas de
responsabilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errores,
controlar la aeronave por medios manuales con suavidad y precision
en todo momento dentro de sus limitaciones, de modo que esté
asegurada la ejecucidon con éxito de cualquier procedimiento o
maniobra, pilotar la aeronave en el modo de automatizacion
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apropiado a la fase de vuelo y mantenerse consciente del modo
activo de automatizacién, ejecutar en forma precisa, procedimientos
normales, anormales y de emergencia en todas las fases del vuelo,
demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, incluyendo la toma de
decisiones estructuradas y el mantenimiento de la conciencia de la
situacion y comunicarse de manera eficaz con los demds miembros de
la tripulacién de vuelo y demostrar la capacidad de ejecutar
eficazmente los procedimientos en caso de incapacitaciéon de la
tripulacion, coordinacion de la tripulacién, incluida la asignacion de
tareas de piloto, cooperacién de la tripulacién, adhesidn a los
procedimientos operacionales normalizados (SOP) y uso de listas de
verificacioén.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica en una aeronave multimotor de acuerdo a lo
establecido en la RAV 91, que requiera copiloto o un simulador de
vuelo nivel C o superior autorizado por la Autoridad Aerondutica.

(h) El solicitante habrd demostrado a través de una prueba de pericia
su capacidad para realizar, como piloto al mando de aeronaves en la
categoria apropiada que requieran copiloto, lo siguiente: los
procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la preparacion del plan
de vuelo operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por
los servicios de transito aéreo, los procedimientos y maniobras normales
de vuelo durante todas sus fases, los procedimientos y maniobras
anormales y de emergencia relativos a fallas y mal funcionamiento del
equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y célula, los
procedimientos de coordinacion de la tripulacién, y para el caso de
incapacitacion de alguno de sus miembros, que incluirdn la asignacion
de tareas del piloto, la cooperaciéon de los miembros de la tripulacién
y la utilizacién de listas de verificacion.

Seccion 60.14 Requisitos para otorgar la licencia de piloto privado de
helicéptero

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Helicdptero, tedrico
y prdctico de vuelo en un Centro de Instruccion Aerondutico
certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12)
meses precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido
programdtico establecido en la RAV 141, con las siguientes dreas de
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conocimiento: (i) Aerodindmica, Sistema y Equipos de Aeronaves,
Meteorologia, Derecho Aerondutico, Navegacién Visual, Unidades de
Medida, Masa y Centrado, Performance, Radiocomunicaciones,
Factores Humanos, Seguridad Aérea, Supervivencia, Procedimientos
Operacionales.

(d) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en
un Cenitro de Instruccion Certificado, de las cuales veinticinco (25)
horas de vuelo en helicoptero con doble mando, con un instructor de
vuelo autorizado, ademds diez (10) horas como minimo de vuelo solo
en helicoptero bajo la supervisibn de un instructor de vuelo autorizado,
incluyendo cinco (5) horas de vuelo de fravesia solo, y por lo menos, un
vuelo de travesia de un minimo de 180Km (100NM), durante el cual
llevard a cabo aterrizajes en dos (2) puntos diferentes.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria
helicdptero, los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de
esta seccion, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto privado confiere a su titular; asi
como las siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion
de amenazas y errores, pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién, demostrar buen
juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada
la ejecucion.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.15 Requisitos para otorgar la licencia de piloto comercial
de helicéptero

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto Privado Helicéptero o licencia
de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Comercial de Helicéptero
tedrico y prdctico, en un Centro de Instruccién Aerondutico certificado
por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la solicitud, de acuerdo al contenido establecido en la
RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Aerodindmica,
Sistemas y Equipos de Aeronaves, Meteorologia, Derecho Aerondutico,
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Factores Humanos, Instrumentos, Radionavegacion, Procedimientos
Operacionales, Seguridad Aérea..

(d) Haber completado como minimo ciento cincuenta (150) horas de
vuelo por reconocimiento de tiempo de vuelo, de las cuales al menos
sesenta (60) horas deben ser como piloto al mando, o cien (100) horas
de instruccién en un Centro de Instruccidén certificado por la Autoridad
Aerondutica, de las cuales freinta y cinco (35) horas deben ser como
piloto al mando; incluyendo para ambos casos diez (10) horas de vuelo
de travesia como piloto al mando y un vuelo de fravesia durante el
cual se habrd efectuado aterrizaje en dos (2) puntos diferentes.

Nota: En caso que aplique, el aspirante deberd cumplir con los
requisitos exigidos para la obtencion de la habilitacion especial de
Vuelo Instrumental, segun la seccidn 60.57 de esta RAV.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria
helicdptero, los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de
esta seccion, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto comercial confiere a su titular; asi
como las siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion
de amenazas y errores, pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién, demostrar buen
juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada
la ejecucion.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.16 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de transporte
de linea aérea de helicépteros

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Poseer una Licencia de Piloto Comercial de Helicéptero.

(c) Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Aérea de
Helicéptero tedrico en un Centro de Instruccion Aerondutica
certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12)
meses precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido
programdtico establecido en la RAV 142, con las siguientes dreas de
conocimiento: Aerodindmica, Sistemas y Equipos de Aeronaves,
Meteorologia. Derecho Aerondutico, Factores Humanos, Instrumentos,
Procedimientos Operacionales.
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Nota: Las Lineas Aéreas certificadas por la Autoridad Aerondutica,
podrdn dictar este curso a los Pilotos que formen parte de su
organizacién, siempre y cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitacién.

(d) Poseer la habilitacion especial de Vuelo Instrumental.

(e) Poseer una experiencia minima de un mil (1000) horas de vuelo
como Piloto Comercial de Helicéptero, de las cuales doscientos
cincuenta (250) horas deben ser como piloto al mando. En el caso de
los Primeros Oficiales de Linea Aérea, que no cumplen las doscientos
cincuenta (250) horas, como piloto al mando, se le reconocerdn las
doscientos cincuenta (250) horas bajo supervision, siempre y cuando
esté incluido, explicado y aprobado en el manual de capacitaciéon de
la empresa. Igualmente, de las un mil (1.000) horas de vuelo totales, al
menos doscientas (200) horas deben ser en Aeronaves que requieran
copiloto, de acuerdo a la RAV 91.

(f) El solicitante habrd demostrado su capacidad de pericia para
ejecutar los procedimientos y maniobras senalados en el literal (d) de
esta seccion, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de fransporte de linea aérea
categoria helicdptero confiere a su titular, asi como las siguientes dreas
de responsabilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errores,
conftrolar la aeronave por medios manuales con suavidad y precision
en todo momento dentro de sus limitaciones, de modo que esté
asegurada la ejecucidn con éxito de cualquier procedimiento o
maniobra, pilotar la aceronave en el modo de automatizaciéon
apropiado a la fase de vuelo y mantenerse consciente del modo
activo de automatizacién, ejecutar en forma precisa, procedimientos
normales, anormales y de emergencia en todas las fases del vuelo,
demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, incluyendo la foma de
decisiones estructuradas y el mantenimiento de la conciencia de la
situacién y comunicarse de manera eficaz con los demds miembros de
la tripulacién de vuelo y demostrar la capacidad de ejecutar
eficazmente los procedimientos en caso de incapacitacién de la
tripulacion, coordinacién de la fripulacién, incluida la asignacién de
tareas de piloto, cooperacién de la tripulacién, adhesidén a los
procedimientos operacionales normalizados (SOP) y uso de listas de
verificacioén.

(g) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
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(h) Haber aprobado una evaluaciéon tedrica y préctica aplicada porla
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue. La evaluacion
prdctica se redlizara en la aeronave o en un simulador de vuelo de
Nivel C o superior autorizado por la Autoridad Aerondutica.

Seccidén 60.17 Requisitos para otorgar la licencia de piloto instructor de
vuelo para avién o helicéptero

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser ftitular de una Licencia de Piloto Comercial o de Piloto de
Transporte de Linea Aérea de Avién o de Helicéptero, segin sea el
caso.

(c) Tener una experiencia minima de quinientas (500) horas de vuelo
totales, de las cuales cien (100) horas deben ser como piloto al mando
en la categoria, clase o tipo de aeronave en la cual aspira impartir
instruccion.

(d) Constancia de haber aprobado un curso tedrico y prdctico de
Instructor de Vuelo en la categoria para la cual opta la licencia, en un
Centro de Instruccidn Aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud,
de acuerdo al contenido programdtico establecido enla RAV 141, con
las siguientes aéreas de conocimiento: (i) Peligros que conlleva la
Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el Vuelo y
Administracion de la Ensenanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido en la RAV
141.

(e) Haber completado como minimo treinta (30) horas de vuelo para
la certificacion inicial que se aspira, de las cuales veinte (20) horas serdin
técnicas y prdacticas de instruccidn de vuelo, y diez (10) horas serdn de
instruccién de vuelo por instrumentos.

Nota: Para el otorgamiento de nuevas habilitaciones el aspirante
deberd cumplir con los requisitos exigidos en la seccion 60.56 de la
presente RAV.

(f) El solicitante habrd demostrado su pericia, con respecto a la
categoria y clase de aeronave para la que desea obtener las
afribuciones de instructor de vuelo, su capacidad para ensenar
aqguellos aspectos en los que tenga que proporcionar instruccion en
vuelo, que incluirdn la instruccién previa al vuelo y después del vuelo,
asi como también la instruccidn tedrica que corresponda.

(g) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
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(h) Aprobar una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue, en la categoria, clase
y tipo de aeronave en la cual aspira impartir instruccion,

Seccion 60.18 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de globo
libre

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber Aprobado un curso tedrico y prdctico en un Centro de
Instruccidon certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los
doce (12) meses precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al
contenido programatico establecido en la RAV 141, con las siguientes
aéreas de conocimiento: (i) Derecho Aerondutico, Conocimiento
General de las Aeronaves, Performance y Planificacion de Vuelo,
Factores Humanos y Principios de Manejo de Amenazas y Errores,
Meteorologia, Navegacién Visual, Procedimientos Operacionales,
Seguridad Aérea.

(d) Haber completado como minimo dieciséis (16) horas de vuelo, de
las cuales por lo menos quince (15) horas sean de doble comando y
una (01) hora de vuelo solo, que incluirdn por lo menos, ocho (08)
ascensiones y aterrizajes.

(e) El solicitante habrd demostrado su capacidad de pericia para
ejecutar como piloto al mando de un globo libre los procedimientos y
maniobras descritos en el literal d de esta seccidon con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
globo libre confiere a su titular, asi como las siguientes dreas de
responsabilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errores,
manejar el globo libre dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las
maniobras con suavidad y precision, demostrar buen juicio y apftitud
para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y dominar el
globo libre en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas
en cuanto ala ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado una evaluacién tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccion 60.19 Requisitos para otorgar la licencia de piloto comercial
de globo libre

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de Licencia de Globo Libre.
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(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de piloto comercial de
globo libre, en un Centro de Instruccién Aerondutico certificado por la
Autoridad Aeronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico
establecido enla RAV 141, con las siguientes aéreas de conocimiento:
(i) Derecho Aerondutico, Conocimiento General de las Aeronaves,
Performance y Planificacién de Vuelo, Factores Humanos y Principios
de Manejo de Amenazas y Errores Meteorologia, Navegacion Visual,
Procedimientos Operacionales.

(d) Haber completado como minimo setenta y cinco (75) horas de
vuelo, que incluyan por lo menos freinfa (30) lanzamientos y
ascensiones.

(e) El solicitante habrd demostrado su capacidad de pericia para
ejecutar como piloto al mando de un globo libre los procedimientos y
maniobras descritos en el literal d de esta seccidén con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto
comercial de globo libre confiere a su fitular, asi como las siguientes
dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestién de amenazas y
errores, manejar el globo libre dentro de sus limitaciones, ejecutar fodas
las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen juicio y aptitud
para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y dominar el
globo libre en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas
en cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.20 Requisitos para otorgar la licencia de instructor de globo
libre

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una Licencia de Piloto Comercial de Globo Libre.

(c) Acreditar como minimo ciento cincuenta (150) horas de vuelo en
globo libre, que incluyan por lo menos cincuenta (50) lanzamientos y
ascensiones.

(d) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Instructor de vuelo
de Globo Libre en un Centro de Instruccion Aerondutico certificado por
la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes
a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico
establecido en la RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento:
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(i) Peligros que conlleva la Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aeronave durante el Vuelo y Administracion de la Ensenanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccién
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido enla RAV
141.

(e) Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo
técnicas y practicas de instruccién para la certificacién inicial que se
aspira.

(f) El solicitante habrd demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidad para suministrar instruccion en vuelo en las dreas de
formacién que correspondan a un piloto de globo libre, con el
suficiente grado de pericia que garantice la calidad de la instruccién.
(g) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(h) Haber aprobado una evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.21 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de ultraligero
(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Piloto Ultraligero en
un Centro de Instruccidén Aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud,
de acuerdo al contenido programdtico establecido enla RAV 141, con
las siguientes aéreas de conocimiento: (i) Aerodindmica, Meteorologia,
Derecho, Navegacién Visual, Unidades de Medida, Masa y Centrado,
Radiocomunicacién, Factores Humanos, Comportamiento de
Ultraligero, Seguridad Aérea

(d) Haber completado como minimo dieciséis (16) horas de vuelo, de
las cuales por lo menos diez (10) horas serdn doble comando vy seis (6)
horas de vuelo solo, que incluirdn diez (10) despegues y aterrizajes, una
(1) travesia de treinta (30) minutos y tres (3) aterrizajes fuera del campo
en el que se ha recibido la instruccioén.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave ultraligero, los
procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta seccion,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
licencia de piloto de ultraligero confiere a su titular y asi como las
siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion de
amenazas y errores y gestion de los riesgos, pilotar la aeronave dentro
de sus limitaciones, ejecutar todas las maniobras con suavidad y
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precision, demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronduticos y dominar la aeronave en todo momento
de modo que esté asegurada la ejecucion.

(g) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y prdactica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccién 60.22 Requisitos para otorgar la licencia de piloto comercial
de uliraligero

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser titular de una Licencia de piloto de Ultraligero.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de piloto comercial de
Ultraligero en un Centro de Instrucciéon certificado por la Autoridad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de
la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la
RAV 141, con las siguientes arias de conocimiento: (i) Aerodindmica,
Meteorologia, Navegacion Aérea, Componentes del Ultraligero,
Derecho Aerondutico, Navegacion Visual, Unidades de Medida, Masa
y Centrado, Radiocomunicacion, Factores Humanos Comportamiento
de Ultraligero, Procedimientos Operacionales.

(d) Haber completado como minimo sesenta (60) horas de vuelo, que
de las cuales veinte (20) horas de vuelo solo, incluyendo cien (100)
despegues y aterrizajes, diez (10) travesias de treinta (30) minutos cada
una y veinte (20) aterrizajes fuera del campo en el que se ha recibido
la instruccion.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave ultraligero, los
procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta seccion,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
licencia de piloto comercial de ultraligero confiere a su titular y asi
como las siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion
de amenazas y errores y gestion de los riesgos, pilotar la aeronave
denfro de sus limitaciones, ejecutar todas las maniobras con suavidad
y precision, demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronduticos y dominar la aeronave en todo momento
de modo que esté asegurada la ejecucion.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.
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Seccidén 60.23 Requisitos para otorgar la licencia de piloto instructor de
ultraligero

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto comercial de Ultraligero.

(c) Tener una experiencia minima de doscientas (200) horas de vuelo
en Ultraligero.

(d) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Instructor de Vuelo
en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad Aerondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo
al contenido programdtico establecido en la RAV 141, con las
siguientes dreas de conocimiento: (i) Peligros que conlleva la
Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el Vuelo y
Administracion de la Ensefanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccién
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido enla RAV
141.

(e) Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo
técnicas y practicas de instruccién para la certificacién inicial que se
aspira.

(f) El solicitante habrd demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidad para suministrar instruccion en vuelo en las dreas de
formacién que correspondan a un piloto de aeronave ultraligero, con
el suficiente grado de pericia que garantice la calidad de la
instruccion.

(g) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(h) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdactica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.24 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de planeador
(a) Edad minima de diecisiete (17) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y préctico de Piloto Planeador en
un Centro de Instruccidén Aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud,
de acuerdo al contenido programdtico establecido enla RAV 141, con
las siguientes dreas de conocimiento: (i) Aerodindmica, Conocimiento
General de las Aeronaves, Meteorologia, Derecho Aerondutico,
Navegacion Visual, Performance y Planificacion de vuelo, Factores
Humanos y Principios De Manejo de Amenazas y Errores, Principios de
Vuelo, Procedimientos Operacionales.
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(d) Acreditar veinte (20) vuelos solos en planeador, incluyendo vuelos
en los cuales haya readlizado virajes de trescientos sesenta (360°)
grados.

(e) El solicitante habrd demostrado su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de un planeador los procedimientos y
maniobras descritos en el literal d de esta seccion, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
planeador confiere a su ftitular, asi como las siguientes dreas de
responsabilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errores,
pilotar el planeador dentro de sus limitaciones de empleo, ejecutar
todas las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen juicio y
aptitud para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos vy
dominar el planeador en todo momento de modo que nunca haya
serias dudas en cuanto a la ejecucidon de algiun procedimiento o
maniobra.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y prdactica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccion 60.25 Requisitos para otorgar la licencia de instructor de vuelo
de planeador

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto de Planeador.

(c) Tener experiencia minima de sesenta (60) vuelos solos en planeador.
(d) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de instructor de
planeador en un Centro de Instruccidn Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la
RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Peligros que
conlleva la Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el
Vuelo y Administracién de la Ensenanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccién
docente de acuerdo al contenido programdtico establecido en la RAV
141.

(e) Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo
técnicas y prdcticas de instruccién para la certificacion Inicial que se
aspira.

(f) El solicitante habrd demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidad para suministrar instruccion en vuelo en las dreas de
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formacién que correspondan a un piloto de planeador, con el
suficiente grado de pericia que garantice la calidad de la instruccién.
(g) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(h) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdactica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.26 Requisitos para otorgar la licencia de piloto de dirigible
(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una Licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico en un Centro de
Instruccidon reconocido, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la
RAV141, con las siguientes dreas de conocimiento:

(i) Aerodindmica, Sistema y Equipos de Aeronaves, Meteorologia,
Derecho Aerondutico, Navegacion Visual, Unidades de Medida, Masa
y Centrado, Performance, Radiocomunicaciones, Factores Humanos,
Seguridad Aéreq, Supervivencia, Procedimientos Operacionales.

(d) Haber completado como minimo veinticinco (25) horas de vuelo,
de las cuales tres (3) horas serdn de instruccion en vuelo de travesia en
un dirigible, que comprenda un vuelo de travesia de por lo menos 45Km
(25NM), cinco (5) despegues y cinco (5) aterrizajes hasta la detencién
completa en un aerédromo y cinco (5) horas como piloto a cargo de
las funciones del piloto al mando bajo la supervision del piloto al
mando.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria
dirigible, los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta
seccién, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que la licencia de piloto dirigible confiere a su fitular; asi como las
siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion de
amenazas y errores, pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen
juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada
la ejecucion.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.
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Seccidén 60.27 Requisitos para otorgar la licencia de piloto comercial
de dirigible

(b) Ser titular de una licencia de Piloto Privado de Dirigible o licencia de
Alumno Piloto.

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Comercial de Dirigible tedrico y
prdctico de vuelo en un Centro de Instruccién Aerondutico certificado
por la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12) meses
precedentes a la solicitud, de acuerdo al contenido establecido en la
RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Aerodindmica,
Sistemas y Equipos de Aeronaves, Meteorologia, Derecho Aerondutico,
Factores Humanos, Instrumentos, Radionavegacion, Procedimientos
Operacionales, Seguridad Aérea.

(d) Haber completado como minimo cincuenta (50) horas de vuelo, de
las cuales treinta (30) horas serdn como piloto al mando o piloto al
mando con supervisidn en dirigibles, incluyendo no menos de diez (10)
horas de vuelo de travesia. Adicionalmente, deberd cumplir con los
requisitos exigidos para la obtencion de la habilitacion especial de
Vuelo Instrumental, segun la seccidn 60.57 de esta RAV.

(e) El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para
ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de categoria
dirigible, los procedimientos y maniobras descritos en el literal d de esta
seccién, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que la licencia de piloto comercial confiere a su titular, asi como las
siguientes dreas de responsabilidad: reconocimiento y gestion de
amenazas y errores, pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién, demostrar buen
juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los conocimientos aeronduticos y
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada
la ejecucion.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado una evaluacién tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.28 Requisitos para otorgar la licencia de instructor de vuelo
de dirigible

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una licencia de Piloto de Dirigible.

(c) Tener una experiencia minima de ciento cincuenta (150) horas
como piloto de dirigible.
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(d) Haber aprobado un curso tedrico de metodologia de la ensefianza
en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad Aerondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo
al contenido programdtico establecido en la RAV 141, con las
siguientes dreas de conocimiento: (i) Peligros que conlleva la
Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el Vuelo y
Administracion de la Ensehanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidén
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido enla RAV
141.

(e) Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo
técnicas y practicas de instruccién para la certificacién inicial que se
aspira.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacion tedrica y préctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccion 60.29 Requisitos para otorgar la licencia provisional para
entrenamiento

(a) Ser poseedor del certificado médico vigente correspondiente.

(b) Ser poseedor de una licencia de piloto en cualquiera de sus
categorias.

(c) Haber permanecido por un periodo superior a fres (3) meses sin
ejercer las afribuciones conferidas por todas las habilitaciones
otorgadas en su licencia.

(d) Esta licencia tendrd una vigencia de ciento veinte (120) dias o
cuatro (4) meses. Durante este periodo el solicitante debe obtener la
licencia definitiva.

Nota 1: En caso que el aspirante no logre obtener la licencia definitiva
en el plazo de tiempo correspondiente, se hard una extension de la
licencia provisional y deberd completar el entrenamiento inicial de
acuerdo a lo establecido en la seccién 60.56, para la habilitacién
correspondiente a reactivar.

Nota 2: Para los casos de convalidacion de licencia se otorgard una
licencia provisional de entrenamiento para realizar la prueba prdctica
correspondiente, asi como el entrenamiento pertinente, si aplica.

Nota 3: Para los casos de personal aerondutico en situacién de retiro,
de la Fuerza Armada Nacional o Policiales, se otorgard una licencia
provisional de entrenamiento para redlizar la prueba prdactica
correspondiente, asi como el entrenamiento pertinente, si aplica.
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Seccién 60.30 Requisitos para otorgar la licencia de examinador de
vuelo y RPA

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b)Ser titular de una Licencia de Piloto Comercial, Piloto de Transporte
de Linea Aérea, o Piloto RPA segln sea el caso. Ademds de poseer una
licencia de Instructor de Vuelo o Instructor de Vuelo RPA, segin sea el
Caso.

(c) Tener una experiencia minima de dos mil (2000) horas de vuelo
totales, de las cuales quinientas (500) horas deben ser como piloto
instructor en la categoria en la cual aspira ser examinador. En el caso
de los pilotos RPA experiencia minima quinientas (500) horas de vuelo
totales, de las cuales doscientas (200) horas deben ser como piloto
instructor en la categoria en la cual aspira ser examinador.

(d) Presentar constancia de haber participado en el Curso de
Examinador de Vuelo o RPA, realizado por la Autoridad Aerondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo
al contenido programdtico establecido por la AA, con las siguientes
dreas de conocimiento: (i) Metodologia, Prevencion de Accidentes e
Incidentes, AVSEC (Seguridad), Derecho Aerondutico, Meteorologia,
Mercancias Peligrosas, Despacho de Vuelo, Documentacion a Bordo,
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS), Medicina Aerondutica,
Criterio Evaluativo en Vuelo.

(e) Poseer un Certificado Médico Clase 1 o Clase 4, segun sea el caso,
vigente.

(f) Aprobar una evaluacién prdctica correspondiente aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.31 Reconocimiento del tiempo de vuelo

(a) El alumno piloto o titular de una Licencia de Piloto tendrd derecho
a que se le acredite el total de horas de vuelo que haya efectuado
solo, en instruccién con doble mando o como Piloto al mando, al
tiempo total de horas de vuelo exigido para expedir la Licencia de
Piloto o para expedir una Licencia de Piloto de grado superior.

(b) Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de ofra categoria, la Autoridad Aerondutica
determinara si dicha experiencia es aceptable y podrd reconocer un
porcentaje que no exceda del 30% de las horas de vuelo requeridas
para el otorgamiento de la licencia solicitada.

(c) Cuando el titular de una licencia de piloto actie de piloto al mando
bajo supervision, tendrd derecho a que se le acredite por completo

152



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

dicho fiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para
una licencia de piloto de grado superior.

(d) Cuando el titular de una licencia de piloto actie en el puesto de
piloto al mando, siendo copiloto de una aeronave certificada para
volar con un copiloto, tendrd derecho a que se le acredite por
completo dicho fiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo
exigido para una licencia de piloto de grado superior.

(e) Cuando el titular de una licencia de piloto actie en el puesto de
piloto al mando siendo copiloto de una aeronave certificada para
volar con un solo piloto pero que requiera copiloto, por disposicidén de
un Estado contratante, tendrd derecho a que se le acredite, a cuenta
del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado
superior, como mdximo, el 50% del tiempo que haya volado como
copiloto.

Seccidn 60.32 Bitdcora personal de vuelo
(a) A efectos del reconocimiento del tiempo de vuelo, todo piloto y
mecdnico de a bordo deberd llevar una Bitdcora Personal de Vuelo,
por cada categoria de aeronave en la que este habilitado, en la que
aparecerd estampada en la portaday contraportada el nUmero de
orden correlativo que le corresponda en cada pdgina, el nUmero de
folio y sello de la Autoridad Aerondutica competente, debiendo
contener los siguientes datos:
(1) Iniciacién del Libro, que comprenderd:
(i) Datos personales del titular.
(ii) Licencias y habilitaciones que posee
(2) Antecedentes de los vuelos, en las que figuren:
(i) Fecha de vuelo.
(i) Tipo de Aeronave,
(i) Matricula de aeronave.
(iv) Aerddromo de salida.
(v) Aerddromo de llegada.
(vi) Tiempo de vuelo.
(vii) Distribucion del tiempo de vuelo.
(viii) Observaciones.
(3) Resumen mensual
(b) El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas serd la encargada de
sellar las Bitdicoras Personales de Vuelo, siempre y cuando se cumplan
con todos los items detallados en esta seccién, cuando se solicite la
renovacion de la Licencia y habilitaciones del titular.
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(c) Todo titular de una Licencia debe tener a la mano su Bitdcora
Personal de Vuelo, para poder ejercer sus funciones. Serd
responsabilidad de los titulares de la licencia, mantener al dia las
Bit&icoras Personales de Vuelo

(d) Las anotaciones que se realicen en las Bitdcoras Personales de
Vuelo, deberdn ser certificadas por los Jefes de las Oficinas de
Operaciones de las empresas aéreas; los Directores de las Escuelas o
Centros de Instruccion Certificado por la Autoridad Aerondutica; los
Instructores autorizados o los despachos de vuelo de aeropuertos
controlados.

(e) Las anotaciones que se realicen en los Libros de Registro de Vuelos
y en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendrdn cardcter de
declaracién jurada y, como tales, tendrdn la valoracién probatoria
prevista en el Codigo Civil vigente. Por ende, la misma no deberd tener
enmiendas y/o tachaduras.

Nota: El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas podrd verificar la
veracidad de las anotaciones en las bitdcoras de vuelo, en caso de
detectar incongruencias o faltas en las mismas.

Seccion 60.33 Requisitos generales para todas las licencias de pilotos
RPA

(a) Ser venezolano o nacional de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco para otforgamiento de licencias a los venezolanos,

(b) Hablar, leer y escribir el idioma castellano.

(c) Poseer el certificado médico aerondutico vigente, apropiado al
tipo de licencia.

(d) Haber aprobado los estudios de educacién secundaria o su
equivalente.

(e) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica, mediante una
evaluacién de competencia, el hablar y comprender el idioma inglés,
de lo conftrario figurard una restriccion en su licencia.

Seccioén 60.34 Requisitos para otorgar la licencia de piloto RPA Ala Fija
La Licencia requerida para ejercer como Piloto de RPA Ala Fija, en
cualquiera de sus clases y usos, a excepcion los RPA Clase 1 (Mini) que
sean de uso Recreativo, tendrd los siguientes requisitos:

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos

(b)Haber aprobado un curso de RPA Ala Fija, tedrico y prdctico, en un
Centro de Instruccion Aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de
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la solicitud, de acuerdo al contenido establecido en la RAV 141, con
las siguientes dreas de conocimiento: (i) RPAS y Reglamentaciones,
Infroduccién a los Sistemas de Aeronaves Pilotadas a Distancia,
Elementos Fundamentales de los RPA Multirrotores, Aerodindmicay RPA
Multirotores, Meteorologia Bdsica, Navegaciéon Con Mini RPAS,
Seguridad Operacional, Factor Humano, Procedimientos Operativos
Con Mini RPAS, Comunicacién y Fraseologia Bdsica, Navegacion en
Modos de Vuelo Avanzado, RPAS y Reglamentacion, Conocimientos
ATC, Comunicaciones Avanzadas.

(c) Haber completado como minimo treinta (30) horas de vuelo en RPA
Ala Fija, de las cuales un mdaximo de diez (10) horas podrdn ser
realizadas por un simulador de vuelo, segun el contenido programdtico
aprobado por la Autoridad Aerondutica,

(d) El solicitante habrd demostrado todas las competencias de la clase
de RPA aprobado por la Autoridad Aerondutica al nivel requerido para
actuar como piloto al mando a distancia de una operacion RPAS de la
categoria ala fija.

(e) Poseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(f) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdctica aplicada
correspondiente, Aplicada por la Autoridad Aerondutica o en quien
esta delegue.

Seccién 60.35 Requisitos para otorgar la licencia de piloto RPA Ala
Rotativa

Licencia requerida para ejercer como Piloto de RPA Ala Rotatoria, en
cualquiera de sus clases y usos, a excepcidon de los RPA Clase 1 (Mini)
que sean de uso Recreativo:

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Haber aprobado un curso Avanzado de RPA Ala Rotativa, tedrico y
prdctico, en un Centro de Instruccion Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido establecido en la RAV
141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) RPAS vy
Reglamentaciones, Introduccion a los Sistemas de Aeronaves Pilotadas
a Distancia, Elemenfos Fundamentales de los RPA Multirrotores,
Aerodindmica y RPA Multirrotores, Meteorologia Bdsica, Navegacion
Con  Mini  RPAS, Seguridad Operacional, Factor Humano,
Procedimientos Operativos Con Mini  RPAS, Comunicacion vy
Fraseologia Bdsica, Navegacién en Modos de Vuelo Avanzado, RPAS y
Reglamentacién, Conocimientos ATC, Comunicaciones Avanzadas.
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(c) Haber completado como minimo treinta (30) horas de vuelo en RPA
Ala Rotativa, de las cuales un mdximo de diez (10) horas podrdn ser
realizadas por un simulador de vuelo, segun el contenido programdtico
aprobado por la Autoridad Aerondutica.

(d) El solicitante habrd demostrado todas las competencias de la clase
de RPA aprobado por la Autoridad Aerondutica al nivel requerido para
actuar como piloto al mando a distancia de una operacion RPAS de la
categoria ala rotativa.

(e) Poseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(f) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdctica aplicada
correspondiente, Aplicada por la Autoridad Aerondutica o en quien
estd delegue.

Seccion 60.36 Requisitos para otorgar la licencia de piloto instructor de
vuelo RPA Ala Fija/Ala Rotativa

(a) Edad minima de veintiun (21) afos de edad.

(b) Ser fitular de una Licencia de Piloto de RPA Ala Fija o Ala Rotativa,
segun sea el caso.

(c) Tener una experiencia minima de cien (100) horas de vuelo totales
como Piloto al Mando en la clase de RPA en la cual aspira impartir
instruccion.

(d) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Instructor de Vuelo
de RPA en el modelo para la cual opta la licencia, en un Cenfro de
Instruccién Aerondutico certificado por la Autoridad Aerondutica,
denfro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo
al contenido programdtico establecido en la RAV 141, con las
siguientes dreas de conocimiento: (i) Peligros que conlleva la
Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el Vuelo y
Administracion de la Ensenanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido en la RAV
141.

(e) Haber completado como minimo veinte (20) de vuelo técnicas vy
prdcticas de instruccion para la certificacién inicial que se aspira.
Nota: Para el otorgamiento de nuevas habilitaciones el aspirante
deberd cumplir con los requisitos exigidos en la seccion 60.64 de la
presente RAV.

(f) El solicitante habrd completado satisfactoriamente una evaluacién
formal de competencias antes de impartir instruccion y realizar
evaluaciones en un programa de instruccién basada en
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competencias. La evaluaciéon de competencias se efectuard durante
una sesion de instruccion prdctica en la categoria y clase de RPA para
la cual desea obtener las afribuciones de instructor de RPAS, que
incluirdn la instruccion previa al vuelo y después del vuelo, asi como
también la instruccidén tedrica que corresponda.

(g) Poseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(h) Aprobar una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue, en la clase en la cual
aspira impartir instruccién.

Seccidn 60.37 Bitdcora personal de vuelo RPA
(a) A efectos del reconocimiento del tiempo de vuelo, todo pilofo de
RPA deberd llevar una Bitdcora Personal de Vuelo, exclusiva para RPA.
En la que aparecerd estampada en la portada y contraportada el
numero de orden correlativo que le corresponda en cada pdgina, el
numero de folio y sello de la Autoridad Aerondutica competente,
debiendo contener los siguientes datos:
(1) Iniciacién del Libro, que comprenderd:
(i) Datos personales del titular.
(ii) Licencias y habilitaciones que posee.
(2) Antecedentes de los vuelos, en los que figuren:
(i) Fecha de vuelo.
(i) Modelo de RPA.
(ii) Tiempo de vuelo.
(iv) Observaciones.
(3) Resumen mensual
(b) El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas serd la encargada de
sellar las Bitdicoras Personales de Vuelo, siempre y cuando se cumplan
con todos los items detallados en esta seccidn, cuando se solicite la
renovacioén de la Licencia y habilitaciones del titular.
(c) Todo titular de una Licencia debe tener a la mano su Bitdcora
Personal de Vuelo, para poder ejercer sus funciones. Serd
responsabilidad de los titulares de la licencia, mantener al dia las
BitGcoras Personales de Vuelo.
(d) Las anotaciones que se realicen en las Bitdcoras Personales de
Vuelo, deberdn ser certificadas por los Jefes de las Oficinas de
Operaciones de las empresas aéreas; los Directores de las Escuelas o
Centros de Instruccion Certificado por la Autoridad Aerondutica; los
Instructores autorizados.
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(e) Las anotaciones que se realicen en los Libros de Registro de Vuelos
y en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendrdn cardcter de
declaracién jurada y, como tales, tendrdn la valoracién probatoria
prevista en el Cédigo Civil vigente. Por ende, la misma no deberd tener
enmiendas y/o tachaduras.

Nota: El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas podrd verificar la
veracidad de las anotaciones en las bitdcoras de vuelo, en caso de
detectarincongruencias o faltas en las mismas.

Secciodn 60.38 Requisitos generales para miembros de la tripulacion de
vuelo que no sean pilotos

(a) Ser venezolano o nacional de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco a los venezolanos.

(b) Hablar, leer y escribir el idioma castellano.

(c) Haber aprobado los estudios de educacién secundaria o su
equivalente.

(d) Poseer el certificado médico aerondutico vigente, apropiado al
tipo de licencia. Segin lo indica la Regulacion Aerondutica
Venezolana 67 (RAV 67).

(e) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica, mediante una
evaluacion, el nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el
idioma inglés, para el caso que aplique, en caso de no cumplir con
este requisito, se colocard en la Licencia la restriccion inherente.

Seccion 60.39 Requisitos para otorgar la licencia de mecdnico de a
bordo

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Ser fitular de la licencia de Piloto comercial o de Técnico en
Mantenimiento de aeronaves.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de mecdnico de a
bordo en un Centro de Instruccidon certificado por la Autoridad
Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud,
de acuerdo al contenido programdtico establecido enla RAV 141, con
las siguientes dreas de conocimiento: (i) Derecho Aerondutico, Teoria
De Vuelo, Aerodindmica y Navegacion, Familiarizacién de la
Aeronave, Familiarizacién con los Motores, Operaciones Normales y
Anormales en Tierra y Vuelo, Operaciones de Emergencia, Factores
Humanos, Comunicaciones, Inglés Técnico.

(d) Haber completado como minimo cien (100) horas de vuelo
desempenando las funciones de mecdnico de a bordo, bajo la
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supervision de un instructor certificado por la Autoridad Aerondutica.
Igualmente, de las cien (100) totales, cincuenta (50) horas podrdn ser
permitidas como mdximo en un simulador de vuelo de Nivel C o
superior.

(e) El postulante a través de una prueba de pericia debe demostrar
ante un inspector de la Autoridad Aerondutica un examinador
designado, su capacidad como mecdnico de a bordo de una
aeronave, en los procedimientos senalados en el literal d de esta
seccién, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que esta licencia confiere a su titular, asi como las siguientes dreas de
responsabilidad: reconocimiento y gestion de amenazas y errores,
ufilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus posibilidades vy
limitaciones, buen juicio y aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronduticos, desempenar todas sus funciones como
parte integrante de la tripulacidon con el resultado satisfactorio
asegurado, y comunicarse de manera eficaz con los demds miemlbros
de la tripulacién de vuelo.

(f) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

(g) Haber aprobado la evaluacién tedrica aplicada por la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue. La evaluaciéon prdctica podrd
realizarse en la aeronave o en un simulador de vuelo de Nivel C o
superior autorizado por la Autoridad Aerondutica.

(h) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica mediante una evaluaciéon
del nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el idioma
inglés, en caso de serrequerido para el cumplimiento de sus funciones.

Seccién 60.40 Requisitos para otorgar la licencia de tripulante de
cabina

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico sobre la materia en un
Centro de Instruccidn Aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de
la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la
RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Derecho
Aerondutico, Adoctrinamiento Aerondutico, Factores Humanos en
Aviacién, Obligaciones y Responsabilidades, Procedimientos de
Emergencia, Transporte de Mercancias Peligrosas, Prevencion de
Accidentes, Higiene, Medicina de Aviacién y Primeros Auxilios, Inglés,
Instruccidn Préctica.

(c) Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.
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(d) Haber aprobado una evaluacién teérica aplicada por la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue.

Secciodn 60.41 Requisitos generales para el personal aerondutico que
no pertenezcan a la tripulacion de vuelo

(a) Ser venezolano o nacional de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco a los venezolanos.

(b) Poseer le edad correspondiente a la licencia.

(c) Hablar, leer y escribir el idioma castellano.

(d) Haber aprobado los estudios de educacidn secundaria o su
equivalente.

(e) Poseer el certificado médico aerondutico vigente, apropiado al
tipo de licencia. Segin lo indica la Regulacion Aerondutica
Venezolana 67 (RAV 67).

(f) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica, mediante una
evaluacion, el nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el
idioma inglés, para el caso que aplique, en caso de no cumplir con
este requisito, se colocard en la Licencia la restriccidn inherente.

Seccion 60.42 Requisitos para otorgar la licencia de alumno
controlador de trdnsito aéreo

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Estar inscrito en un Centro de Instruccién Oficial de la Aerondutica
Civil para garantizar que no constituyan un peligro para la navegacion
aéreaq.

(c) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

Seccion 60.43 Requisitos para otorgar la licencia de controlador de
tfransito aéreo

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Poseer una licencia de alumno Controlador de Trdnsito Aéreo

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdactico en un Centro de
Instruccion Oficial de la Aerondutica Civil, dentro de los doce (12)
meses precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido
programdtico establecido en la RAV 141, con las siguientes dreas de
conocimiento: (i) Inglés, Derecho Aerondutico, Aerodindmica Bdsica,
Telecomunicaciones Aeronduticas Bdsicas, Meteorologia Aerondutica
Bdsica, Aerddromo, Servicio de Informaciéon Aerondutica, Radio
Ayuda, Reglamento de Aire, Navegacién Aéreq, Servicio de Trdnsito
Aéreo Bdsico, Servicio de BUsqueda y Salvamento, Fraseologia
Aerondutica Bdsica, Medicina Aerondutica, Factores Humanos.
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(d) En caso conftrario, ser poseedor de un titulo Universitario en Control
de Trdnsito Aéreo que cumpla con el contenido programdtico
establecido en la RAV 141.

(e) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

(f) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica mediante una evaluacion,
el nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el idioma
inglés, en caso de serrequerido para el cumplimiento de sus funciones.
(g) El solicitante de una licencia de controlador de trdnsito aéreo debe
demostrar un nivel apropiado a las atribuciones que se le confieren, la
pericia, el discernimiento y la actuacién que se precisan para prestar
un servicio de confrol seguro, ordenado y expedito.

(h) Haber aprobado una evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue.

(i) Haber aprobado un programa de entrenamiento en el trabajo que
lo habilite para cumplir las funciones certificadas por el Oficial de
Control de Calidad de acuerdo a las habilitaciones establecidas en la
secciéon 60.61 de la presente RAV.

Nota: Se emitird la licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo sin
habilitaciones y en periodo de enfrenamiento, hasta que el aspirante
acredite las competencias establecidas de acuerdo al Oficial de
Control de Calidad a través del programa de entrenamiento
previamente descrito.

Seccion 60.44 Requisitos para otorgar la licencia de examinador de
controlador de trdnsito aéreo

(a) Edad minima de veintiun (21) anos

(b) Ser titular de una Licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo

(c) Acreditar que posee experiencia minima de diez (10) anos con la
habilitacién en la cual aspira ser examinador.

(d) Presentar constancia de haber partficipado en el curso inicial de
Examinador de Controlador de Trdnsito Aéreo realizado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido por la
AA, con las siguientes dreas de conocimiento:

(i) Metodologia, Prevencidon de Accidentes e Incidentes, Gestién de
Seguridad Operacional (SMS) Derecho Aerondutico, Meteorologia,
Servicio de Trdnsito Aéreo, Medicina Aerondutica, Criterio Evaluativo en
Control de Transito Aéreo.

(e) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.
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(f) Aprobar una evaluacién prdctica correspondiente aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccioén 60.45 Requisitos para otorgar la licencia de alumno operador
de estacién aerondutica

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Estar inscrito en un Cenftro de Instrucciéon Oficial de la Aerondutica
Civil, para garantizar que no consfituyan un peligro para las
Operaciones Aéreas.

(c) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

Seccidon 60.46 Requisitos para otorgar la licencia de operador de
estacion aerondutica

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Poseer Licencia de Alumno Operador de Estacion Aerondutica.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de operador de
estacién aerondutica en un Centro de Instruccién Oficial de
Aerondutica Civil, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico
establecido en la RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento:
(i) Inglés, Derecho Aerondutico, Comunicaciones, Meteorologia,
Principios de Navegacidon, Aerdédromos, Servicios de Informacion
Aerondutica, Reglamento del Aire, Aerodindmica, Radio ayuda,
Servicio de Trdnsito Aéreo, BUsqueda y Salvamento, Telemdtica,
Facilitacion, Medicina Aerondutica, Seguridad de la Aviacion, Servicio
Fijo, Simulador de Servicio Fijo, Servicio Mévil, Operaciones Terminales,
CCAM.

(d) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

(e) Demostrar ante la Autoridad Aerondutica mediante una
evaluacion, el nivel de competencia lingUistica minimo requerido en el
idioma inglés, en caso de ser requerido para el cumplimiento de sus
funciones.

(f) El solicitante de una licencia de operador de estacion aerondutica
debe demostrar, a un nivel apropiado a las atribuciones que se le
confieren, la pericia, el discernimiento y la actuacion que se precisan
para prestar un servicio de operaciéon de estacién aerondutica de
manera segura, ordenada y expedita. Asi como demostrar o haber
demostrado competencia respecto al manejo del equipo de
telecomunicaciones que se utilice, junto con la tfransmisién y recepcion
de mensajes radiotelefdnicos de manera eficaz y precisa.
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(g) Haber aprobado una evaluacién tedrica aplicada por la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue.

(n) Haber realizado entrenamiento en el puesto de trabajo durante dos
(2) meses, bajo la supervision de un operador de estacion aerondutica
calificado para optar a la habilitaciéon de servicio fijo.

Nota: Se emitird la licencia de Operador de Estacidon Aerondutica sin
habilitaciones y en periodo de enfrenamiento, hasta que el aspirante
acredite las competencias establecidas de acuerdo al Oficial de
Control de Calidad a fravés del programa de entrenamiento
previamente descrito.

Seccidn 60.47 Requisitos para otorgar la licencia de despachador de
vuelo
(a) Edad minima de veintiun (21) anos.
(b) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Despachador de
Vuelo en un Centro de Instruccidon Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdatico
establecido enla RAV 141, con las siguientes dreas de conocimiento:
Derecho Aerondutico, Adoctrinamiento en Aviacion, Masa vy
Performance de la Aeronave, Navegacién, Control de Trdnsito Aéreo,
Meteorologia, Control de Masa Y Centrado, Transporte Sin Riesgo de
Mercancias Peligrosas por Via Aérea, Planificacién de Vuelo, Monitoreo
de Vuelo, Radio Comunicacién, Factores Humanos, Seguridad
(Situaciones Anormales y de Emergencia). O haber desempenado
funciones como minino durante dos (2) anos consecutivos en alguna
de las siguientes especialidades o combinacion de las mismas:

(i) Miembro de la Tripulacion de Vuelo.

(i) Controlador de Trénsito Aéreo.

(iii) Meteordlogo en un Organismo dedicado al despacho de

Aeronaves de Transporte.

(iv) Supervisor Técnico de Operaciones de Vuelo o de Sistemas de

Operaciones de Vuelo de Transporte Aéreo.
(c) Haber desempenado funciones de ayudante en actividades de
despacho de vuelo de transporte aéreo durante noventa (90) dias
denfro de los seis (6) meses precedentes a la fecha de la solicitud.
(d) Haber aprobado una evaluacién tedrica aplicada por la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue.
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Seccidén 60.48 Requisitos para otorgar la licencia de técnico de
mantenimiento de aeronaves

(a) Edad minima de dieciocho (18) anos.

(b) Haber aprobado un curso bdsico de Técnico de Mantenimiento de
Aeronaves en un Centro de Instruccién Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico
establecido enla RAV 147, con las siguientes dreas de conocimiento:
(i) Derecho Aerondutico, Teoria de Taller y Elementos de la Mdquina,
Materiales de Aviaciéon, Ingles, Estructuras de Aeronave, Factores
Humanos, Electricidad Bdsica, Planos de Aeronaves, Peso y Balance,
Materiales y Procesos, Servicios y Operaciones en Tierra, Matemdaticas,
Formularios y Registros de Mantenimiento, Fisica Bdsica, Literatura
Técnica, Privilegios y Limitaciones de un Técnico de Mantenimiento.
Nota: El aspirante deberd completar el curso tedrico y prdctico de la
habilitacién correspondiente, segun seccidn 60.62 literal a, de acuerdo
al contenido programdatico establecido en la RAV 147.

(c) En caso contrario, ser poseedor de un titulo de Educacién Superior
en Mantenimiento Aerondutico o en Mecdnica Aerondutica que
cumpla con el contenido programdtico establecido en la RAV 147.
Nota: El aspirante deberd acreditar constancia de la habilitacion a la
que aspira, segun seccién 60.62 literal a, de acuerdo al contenido
programdtico establecido en la RAV 147.

(d) Acreditar experiencia prdctica, minima de un ano (01) en
mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronave de
acuerdo a la habilitacién solicitada. La Autoridad Aerondutica podrd
considerar la experiencia prdctica adquirida en un Centro de
Instruccion Aerondutico certificado.

(e) El solicitante de una licencia o habilitacion de técnico de
mantenimiento de aeronaves debe demostrar que es capaz de ejercer
las funciones correspondientes a las atribuciones que hayan de
concederse.

(f) Haber aprobado una evaluacién tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccion 60.49 Requisitos para otorgar la licencia de examinador de
técnico de mantenimiento de aeronaves

(a) Edad minima de veintiun (21) anos

(b) Ser ftitular de una Licencia de Técnico de Mantenimiento de
Aeronaves.
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(c) Acreditar que posee experiencia minima de diez (10) anos con la
habilitaciéon de Nivel I, en la cual aspira ser examinador.

(d) Presentar constancia de haber participado en el curso inicial de
Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves realizado por
la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes
a la solicitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido por
la AA, con las siguientes dreas de conocimiento: (i) Metodologia,
Prevencion de Accidentes e Incidentes, AVSEC (Seguridad), Derecho
Aerondutico, Servicios y Operaciones en Tierra, Formularios y Registros
de Mantenimiento, Gestidn de Riesgo, Privilegios y Limitaciones de un
Técnico de Mantenimiento, Criterio Evaluativo en Mantenimiento de
Aeronaves, Aeronavegabilidad, Performance de Aeronaves.

(e) Aprobar una evaluacién prdctica correspondiente aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidén 60.50 Requisitos para otorgar la licencia de instructor de vuelo
instrumental simulado

(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(o) Ser ftitular de una Licencia de Piloto Comercial de Avién o
Helicdptero, Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avidn
o Helicéptero, ambas con habilitacién de vuelo instrumental.

(c) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico de Instructor de vuelo
instrumental simulado y operacion de entrenadores sintéticos de vuelo,
en un Centro de Instrucciéon certificado por la Autoridad Aerondutica,
denfro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de la solicitud,
de acuerdo al contenido programdtico establecido enla RAV 141, con
las siguientes dreas de conocimiento: (i) Peligros que conlleva la
Simulacién de Fallas y Defectos en la Aeronave durante el Vuelo y
Administracion de la Ensenanza.

Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn
docente de acuerdo al contenido programdatico establecido en la RAV
141.

(d) Haber completado como minimo veinte (20) horas técnicas vy
prdcticas de instrucciéon en simuladores de vuelo o entrenadores
sintéticos.

(e) Acreditar que posee una experiencia minima de cinco (05) anos
con la habilitacion Especial de Vuelo Instrumental.

(f) Al Personal Aerondutico activo o retirado de la Fuerza Armada
Nacional que aspiren a la obtencidn de la Licencia; le podrdn ser
reconocidos los cinco (05) anos de experiencia en la habilitacion
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Especial de Vuelo Instrumental, exigidos en el literal (d) de esta seccién,
mediante la presentacion del ftitulo, diploma o certificado, segun
corresponda, que hayan obtenido en instituciones u organismos
militares reconocidos por la Autoridad Aerondutica en un periodo no
mayor a doce (12) meses a partir de la fecha de emisién del mismo.
Nota: En caso de que el periodo de validez exceda los doce (12)
meses, el aspirante deberd presentar recurrente del curso tedrico vy
prdctico.

(g) Haber aprobado una evaluacion tedrica y prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Capitulo D - Atribuciones y restricciones de las licencias.

Seccion 60.51 Atribuciones para pilotos piloto privado avion-
helicéptero-dirigible
(a) Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, un
piloto podrd actuar sin remuneracién como:
(1) Piloto al mando, o Copiloto en vuelos no comerciales.
(2) Para que el titular de una Licencia de Piloto Privado de avién o
helicoptero pueda ejercer sus funciones al mando de una
aeronave bajo las reglas de vuelo instrumental (IFR) o en vuelo
nocturno, debe poseer la habilitacion de vuelo instrumental.
(3) En el caso de una Licencia de Piloto Privado Avién, para poder
volar con una habilitacion tipo debe poseer la habilitacion
especial de Vuelo Instrumental y la habilitacion Clase de
Multimotores Terrestres.
(4) El poseedor de una Licencia de Piloto de Dirigible estd
restringido a efectuar vuelos VFR.
(b) Piloto comercial avién-helicéptero-globo libre-ultraligero-dirigible
Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un
piloto comercial de avién o helicéptero podrd:
(1) Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto
privado.
(2) Actuar como Piloto al Mando en cualquier aeronave dedicada
a vuelos que no sean de transporte comercial.
(3) Actuar como Piloto al Mando en aeronaves de servicios de
transporte aéreo comercial, en cualquier avion o helicoptero
certificado para operaciones con un solo Piloto.
(4) Actuar como copiloto en servicios de transporte aéreo
comercial en aviones o helicépteros que requieran copiloto.
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(5) Silos pasajeros han de ser transportados por remuneracion en
un globo libre, el titular de la licencia debe poseer la experiencia
operacional con globos libres.
(6) En el caso de una Licencia de Piloto Comercial Avidn, para
poder volar con una habilitacién tipo debe poseer la habilitacion
Clase de Multimotores Terrestres.

(c) Piloto de tfransporte de linea aérea avion-helicoptero

Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un

piloto de Transporte de Linea Aérea de avidn o helicoptero podrd:
(1) Ejercer todas las afribuciones correspondientes a los Pilotos
Privados y Comerciales y de una habilitacion de vuelo por
instrumentos.
(2) Actuar como Piloto al Mando y como Copiloto en servicios de
transporte aéreo comercial, en aeronaves de la categoria
apropiada vy certificadas para las operaciones con mds de un
piloto.
(3) En el caso de una Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea Avion, para poder volar con una habilitacién tipo debe
poseer la habilitacién Clase de Multimotores Terrestres.

(d) Piloto de globo libre

Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un

piloto de globo libre podra:
(1) Actuar como piloto al mando de cualquier globo libre, siempre
que tenga experiencia operacional con globos libres, ya sean de
aire caliente o de gas, segun corresponda.
(2) Para ejercer las atfribuciones en vuelo nocturno, el titular de la
licencia deberd haber adquirido, bajo la supervisibn de la
Autoridad Aerondutica, experiencia operacional en globo libre en
vuelo nocturno.

(e) Piloto de ultraligero

Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un

piloto de ultraligero podrd:
(1) Actuar como piloto al mando de un ultraligero como Unico
ocupante.
(2) Actuar como piloto al mando de un ultraligero, fransportando
pasajeros, si es fitular de una Licencia de Piloto Comercial de
Ultraligero.

(f) Piloto instructor avidn-helicoptero-globo libre-planeador-ultraligero-

dirigible
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Con sujeciéon a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el

titular de una Licencia de Instructor de Vuelo podrd:
(1) Supervisar los vuelos que los alumnos pilotos realicen solos.
(2) Impartir instrucciéon para el otorgamiento de licencia o
habilitaciones correspondientes a la categoria, clase vy tipo de
aeronave para el cual estd habilitado.

Nota: Las atribuciones conferidas anteriormente al instructor de vuelo

se ajustardn a aeronaves de matricula nacional; a excepcién de los

casos que asi lo determine la autoridad aerondutica.

(g) Piloto de planeador
(1) El fitular de una Licencia de Piloto de Planeador puede actuar
como piloto al mando de cualquier planeador, a reserva de que
el fitular tenga experiencia operacional en el método de
lanzamiento utilizado.
(2) Para poder transportar pasajeros, el titular de la licencia debe
haber acumulado un minimo de diez (10) horas de vuelo como
piloto de planeador.

(h) Piloto de RPA

Con sujeciéon a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el

titular de una Licencia de Piloto RPA podrd:
(1) Actuar como piloto al mando de un RPA de cualquier Clase,
con la finalidad de uso Comercial o Recreativo.

(f) Piloto instructor de RPA

Con sujecién a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el

titular de una Licencia de Instructor de RPA podrd:
(1) Impartir instruccién en RPA, para el otorgamiento de licencia o
habilitaciones correspondientes a la Clase de RPA, para el cual
estd habilitado.

(j) Provisional para entrenamiento
(1) Esta licencia se otorgard solo para efectos de entrenamiento y
tendrd una vigencia de sesenta (120) dias durante los cuales el
solicitante deberd completar la framitacion para la reactivaciéon
de sus atribuciones segin corresponda.
(2) En caso que el aspirante no logre alcance la licencia definitiva
en el plazo de tiempo correspondiente, se hard una extension de
la licencia provisional y deberd completar el entrenamiento inicial
de acuerdo a lo establecido en la seccién 60.56, para la
habilitacién correspondiente a reactivar.

(k) Examinador de vuelo
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Con sujeciéon a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el
titular de una Licencia de Examinador de Vuelo podrd:
(1) Redlizar la prueba de pericia para el otorgamiento de una
licencia o habilitaciones, asi como la verificacion de competencia
para la habilitacion asociada de clase o tipo.
Nota: Las atribuciones conferidas anferiormente al examinador de
vuelo se agjustardn a aeronaves de matricula nacional; a excepcién de
los casos que asi lo determine la autoridad aerondutica.

Seccioén 60.52 Atribuciones para miembros de la tripulacién de vuelo
que no sean pilotos

(a) Mecdnicos de a bordo: El titular de una Licencia de Mecdnico de
a Bordo, actuard como tal en los tipos de aeronaves de acuerdo a las
habilitaciones contenidas en su licencia.

(b) Tripulantes de cabina: El titular de una Licencia de Tripulantes de
Cabina, actuard como tal, en los tipos de aeronaves, que consten en
la licencia.

Seccion 60.53 Atribuciones para el personal aerondutico que no
pertenezca a la tripulacién de vuelo

(a) Despachador de vuelo

Prestar servicios en calidad de despachador de vuelo, con
responsabilidad respecto a todas las dreas para la cual el solicitante
satisfaga los requisitos estipulados en las Regulaciones para las
Operaciones de Aeronaves.

(o) Técnico de mantenimiento de aeronaves que posean
habilitaciones nivel |

Las aftribuciones de los titulares de licencia de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves conforme a las habilitaciones contenidas
en la licencia, serdn las siguientes:

(1) Realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo de células o
esftructuras, plantas de poder o motores, hélices y dispositivos o
componentes, y asentar estos en los registros de mantenimiento.

(2) Realizar cambios de partes y componentes en células o estructuras,
plantas de poder o motores, hélices y dispositivos, y asentar los mismos
en los registros de mantenimiento.

(3) No podrd efectuar inspecciones en proceso o emitir Certificaciones
de Conformidad de Mantenimiento (CCM).

(4) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves con habilitaciones
nivel I, no puede ejercer las atribuciones de su licencia, a menos que
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entfienda las instrucciones del fabricante y los datos de mantenimiento
para la tarea especifica que le concierne.
(c) Técnico de mantenimiento de aeronaves que posean
habilitaciones nivel |l
Las atribuciones de los ftitulares de licencia de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves, conforme a las habilitaciones
contenidas en la licencia, serdn las siguientes:
(1) Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento, certificar
gue el trabajo de mantenimiento y mantenimiento preventivo se ha
completado satisfactoriomente, de acuerdo con las Normas de
Aeronavegabilidad aplicables, para lo cual se expide la conformidad
(visto bueno) siempre que el fitular de la licencia se encuentre
autorizado por una Organizacién de Mantenimiento Aerondutico
Certificada bajo la RAV 145.
(2) Emitir una Certificacion de Conformidad de Mantenimiento (CCM)
(visto bueno) después de efectuada las tareas de mantenimiento,
certificando que se ha completado satisfactoriamente, de acuerdo
con las normas de aeronavegabilidad aplicables, operando vy
autorizado por una OMA debidamente certificada.
(3) Efectuar Inspecciones en Proceso, supervisar o realizar
mantenimiento.
(4) Supervisar o Realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo,
reparaciones mayores, alteraciones mayores reacondicionamiento de
un producto aerondutico y asentar los mismos en los registros de
mantenimiento.
(5) Certificar la Aeronavegabilidad de los cambios de plantas de
poder, hélices y dispositivos en el libro de vuelo y formatos suministrados
por la Autoridad Aerondutica.
(6) Certificar en los registros de mantenimiento los ftems de inspeccién
requerida (lIR).
(7) Certificar la Aeronavegabilidad en el libro de vuelo y formatos
suministrados por la Autoridad Aerondutica el reacondicionamiento de
los productos aeronduticos.
(8) Certificar la condicion para el vuelo de una aeronave, a los
fines del otorgamiento de un Certificado de Aeronavegabilidad,
conforme a lo establecido por la Autoridad Aerondutica.
(9) Asentary Certificar en los Registros de Mantenimiento el diferimiento
de los items enumerados en la Lista de Equipos Minimos (MEL, por sus
siglas en ingles).

170



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

(10) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves con
habilitaciones nivel ll, no puede ejercer las afribuciones de su
licencia, a menos que entfienda las instrucciones del fabricante y
los datos de mantenimiento para la tarea especifica que le
concierne.
(d) Examinador de técnico de mantenimiento de aeronaves
Con sujeciéon a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el
titular de una Licencia de Examinador de Técnico de Mantenimiento
de Aeronaves podrd:
(1) Redlizar la prueba de pericia para el otorgamiento de una
licencia o habilitaciones correspondientes para técnico de
mantenimiento.
(e) Operador de estacidon aerondutica
Las atribuciones de los titulares de licencia de Operador de Estacién
Aerondutica, serdn las siguientes:
(1) Actuar como operador de estaciones aeronduticas.
(2) Manejo de equipos de telecomunicaciones.
(3) Transmision y recepcidén de mensajes radiotelefénicos.
(4) Antes de ejercer las atribuciones que le confiere la licencia, el
titular se familiarizard con toda la informacién pertinente y vigente
sobre el equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicen en
esa estacién aerondutica.
(f) Controladores de transito aéreo
Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos para la
validez de la licencia y respecto a la aptitud psicofisica, las atribuciones
del titular de una licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo, con una o
mds de las habilitaciones que se indican a continuacidén son:
(1) Habilitacién de Control de Aerddromo: Un Controlador de
Trdnsito Aéreo con habilitacién para control de aerédromo, estd
facultado para proporcionar o supervisar servicios de conftrol de
aerédromo en el aerédromo para el que se ha designado y esté
habilitado conforme a sus procedimientos locales.
(2) Habilitacion de Control de Aproximacion: Proporcionar o
supervisar el servicio de control de aproximacion en el aerédromo
o aerédromos para los que el titular estd habilitado, dentro del
espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo la jurisdiccién de
la dependencia que preste este servicio.
(3) Habilitacion Contfrol de Aproximacién por Vigilancia:
Proporcionar o supervisar el servicio de confrol de aproximacion
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con radares u ofros sistemas de vigilancia en el aerédromo o
aerdédromos para los que el titular de la licencia esté habilitado,
dentro del espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencia que preste este servicio;
(4) Habilitacidon de Control de Area: Proporcionar o supervisar el
servicio de control de drea dentro del drea de control o parte de
la misma para que el titular de la licencia esté habilitado; y
(5) Habilitacién de Control de Area por Vigilancia: Proporcionar o
supervisar el servicio de control de drea con radar, dentro del drea
de control o parte de la misma para la que el titular de la licencia
esté habilitado.
(9) Examinador de controlador de trédnsito aéreo
Con sujeciéon a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el
titular de una Licencia de Examinador de Controlador De Trdnsito
Aéreo podrd:
(1) Realizar la prueba de pericia para el otorgamiento de una
licencia o habilitaciones, asi como la verificacion de competencia
para la habilitacidén correspondiente para controlador de trénsito
aéreo.
(h) Instructor de vuelo instrumental simulado
Se confieren las siguientes afribuciones a los instructores de vuelo
instrumental simulado:
(1) Actuar como instructor de vuelo instrumental simulado en la
categoria, clase y tipo de aeronave, o enfrenador sintético de
vuelo en los que posee habilitacidn.
(2) Firmar las constancias de entfrenamiento en simulador de vuelo
o entrenador sintético de vuelo.

Seccidén 60.54 Restricciones de las licencias de pilotos

(a) Los Alumnos Pilotos no volardn solos, a menos que hayan
completado el enfrenamiento de vuelo necesario con un Instructor de
Vuelo cdlificado y bajo la autorizacion y supervisién de éste.

(b) Ningun Alumno Piloto podrd volar solo en una aeronave en vuelo
infernacional, salvo que exista un acuerdo especial o general entre los
Estados contratantes interesados y la Autoridad Aerondutica haya
expedido la respectiva autorizacion.

(c) El titular de una Licencia de Piloto Comercial o de Transporte de
Linea Aérea, cumplidos los sesenta y cinco (65) anos de edad, no
podrd actuar como Piloto al Mando o Copiloto de una aeronave
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destinada al servicio publico de transporte aéreo internacional regular
y no regular, por remuneracion o arrendamiento.

(d) Los pilotos y copilotos titulares de licencias vigentes que superen la
edad de 65 anos podrdn actuar Unicamente como piloto al mando o
copiloto en operaciones comerciales que se desarrollen en el dmbito
nacional hasta los sesenta y ocho (68) anos de edad, para lo que
deberdn cumplir los requerimientos técnicos y médicos exigidos en la
normativa técnica aplicable.

(e) El titular de una Licencia de Piloto RPA, para ejercer funciones en
operaciones de fransporte aéreo comercial, debe tener menos de
sesenta (60) anos de edad para operaciones con un solo piloto, y
menos de sesenta y cinco (65) anos de edad, en caso de operaciones
con mds de un piloto.

(f) Las atribuciones de las licencias para pilotos expedidas por la
Autoridad. Aerondutica, no tendrdn limitaciones respecto a edad
mdxima en tanto que dichas atribuciones sean ejercidas en el espacio
aéreo nacional. Solo existird limitacion cuando el titular no cumpla con
el requisito psicofisico exigido para la licencia.

Capitulo E - Habilitaciones al personal aerondutico

Seccidén 60.55 Habilitaciones para pilotos
La habilitacion otorgada deberd ser inscrita en la licencia del titular de
acuerdo a la funcidn a desempenar para que pueda ejercer sus
afribuciones. Se establecen las siguientes habilitaciones para los Pilotos:
(a) Habilitaciones por Categoria: las cuales comprenden las siguientes
categorias:

(1) Aviones.

(2) Helicopteros.

(3) Globo Libre.

(4) Ultraligero.

(5) Planeador.

(6) Dirigible.

(7) Aeronave Pilotada a Distancia (RPA Ala Fija, Ala Rotativa,

Hibrido).

Las habilitaciones adicionales de categoria no se anotardn en la

licencia cuando la categoria se incluya en el titulo de la propia

licencia.
(b) Habilitaciones por Clase: Las cuales comprenden las siguientes
clases:
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(1) Aviones monomotores terrestres.
(2) Hidroaviones monomotores.
(3) Aviones multimotores terrestres.
(4) Hidroaviones multimotores.
(5) RPA Clase 1 (3kg), Clase 2 (3-25kg), Clase 3 (25-150kg) y Clase
4(+150kg), para operaciones con un solo piloto a distancia.
Los fitulares de habilitaciones clase deberdn tener asentado en la
bitdcora de vuelo el endoso por parte del instructor de vuelo a
instructor de RPA calificado en la aeronave o en el RPA en la cual este
realizando sus funciones.
(c) Habilitaciones por Tipo: Estas habilitaciones indicardn la capacidad
del fitular de la licencia para ejercer sus funciones como piloto al
mando o copiloto, mecdnico de a bordo, piloto de RPA o tripulante de
cabina en:
(1) Cada tipo de aeronave certificada para volar con una
tripulacion minima de dos (2) pilotos.
(2) Cualquier tipo de helicoptero certificado para volar con un solo
piloto.
(3) Cualguier fipo de aeronave a juicio de la Autoridad
Aerondutica.
(4) Aviones monomotores y multimotores turbohélices con peso
superior a 5700kg (12500Lbs).
(d) Habilitaciones  Especiales: las  habilitaciones  especiales
comprenden:
(1) Vuelo Instrumental.
(2) Fumigacion Aérea.
() Estas habilitaciones se anotardn en la licencia
conjuntamente con la habilitacion de tipo o habilitacion
clase.
(i) La habilitacidon de vuelo instrumental es opcional para los
titulares de Licencias de Pilotos Privados Avion o Helicépteros.
Pilotos Comerciales de Helicopteros, y Pilotos Comerciales de Avidn
siempre y cuando éstos Ultimos tengan dedicacién exclusiva a la
actividad de fumigacién aérea.

Seccion 60.56 Requisitos para las habilitaciones de clase y de tipo

(a) De clase:
(a) Para el otorgamiento de las habilitaciones de clase previstas en
esta Regulacion, los interesados deben presentar ante la
Autoridad Aerondutica los siguientes requisitos:
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(1) Constancia expedida por un Centro de Instruccién
Certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce
(12) meses precedentes a la solicitud, que certifique el
entrenamiento tedrico y prdctico recibido para la clase
solicitada, asi como los periodos de entrenamiento, en caso
de que el usuario ya posea licencia de Piloto Privado,
Comercial o TLA, podrd realizar las horas précticas de forma
particular con un instructor de vuelo que posea la habilitacién
vigente.
(2) Acreditar constancia de entrenamiento de vuelo o
simulador de vuelo de Nivel C o superior, en un modelo de la
clase solicitada, por un periodo de:
(i) Para la habilitacion de multimotores terrestre (12)
horas de entrenamiento.
(i) Para la habilitacion de monomotores terrestres ocho
(8) horas de entrenamiento.
(iii) En el caso de que se trate de una habilitacion como
Instructor de Vuelo, el aspirante deberd acreditar
constancia de poseer un minimo de cien (100) horas de
vuelo como piloto al mando en la clase que aspira
habilitarse como instructor de vuelo y el enfrenamiento
al que se refieren los literales (1) e (ii) deberd ser recibido
como tal, en el puesto derecho de la aeronave.
(3) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdactica ante la
Autoridad Aerondutica o en quién ella delegue, en la
habilitacién clase que aspira obtener.
(o) El otorgamiento de habilitacién de clase se ajustard a lo
siguiente:
(1) Para los casos de monomotores terrestres e hidroaviones
monomotores se otorgard la habilitacion Clase, la cual serd
vdlida para cualquier tipo de monomotor; para
desempenarse como piloto al mando o Instructor de vuelo,
segun corresponda, de cualquier otro modelo de Aeronave
monomotor, bastard que el piloto reciba instruccion tedrica y
prdctica de parte de un instructor de vuelo certificado por la
Autoridad Aerondutica el cual deberd registrar dicha
instruccion en la bitdcora personal de vuelo del piloto que
recibe la instruccion y dejard constancia que segun su criterio,
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dicho piloto quedo apto para cumplir funciones como pilofo
al mando o Instructor de Vuelo, segun sea el caso.
(2) Para los casos de multimotores terrestres e hidroaviones
multimotores se otorgard la habilitacion clase, la cual serd
vdlida para cualquier tipo de multimotor con peso inferior a
5.700 Kg; las Aeronaves Turbohélices con un peso inferior a los
5.700 Kg, se le otorgard la habilitaciéon multimotores terrestres
siempre y cuando hayan cumplido con lo establecido en el
literal (b) "De Tipo" numerales uno (01) y cuatro (04) de esta
seccién, siendo aplicable solo para los pilotos habilitados
como pilotos al mando (PIC); para desempenarse como pilofo
al mando o instructor de Vuelo, segun corresponda, de
cualquier modelo de Aeronave multimotor (Excepto las
aeronaves turbohélices previamente descritas en esta
seccién), bastard que el piloto reciba instrucciéon tedrica vy
prdctica de parte de un instructor de vuelo certificado por la
Autoridad Aerondutica el cual deberd registrar dicha
instrucciéon en la bitdcora personal de vuelo del piloto que
recibe la instrucciéon y dejard constancia que segun su criterio,
dicho piloto quedo apto para cumplir funciones como piloto
al mando o Instructor de Vuelo, segun sea el caso.
(b) De ftipo:

(a) Para el otorgamiento de las habilitaciones tipo previstas en esta

Regulacién, los interesados deben presentar anfe la Autoridad

Aerondutica los siguientes requisitos:
(1) Constancia de haber recibido curso tedrico de la
habilitacién solicitada en un Centro de Instruccion certificado
por la Autoridad Aerondutica o un Centro de Entrenamiento
reconocido por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce
(12) meses precedentes a la solicitud.
(2) Cuando se frate de una solicitud de habilitacion como
instructor de vuelo, el aspirante deberd acreditar constancia
de poseer al menos cien (100) horas de vuelo como pilofo al
mando en la categoria vy tipo de aeronave en la que aspira
habilitarse como instructor de vuelo.
(3) Constancia de haber efectuado simulador de vuelo de
nivel C o superior en un Centro de entrenamiento reconocido
por la Autoridad Aerondutica, que certifique el entrenamiento
prdctico recibido para el tipo de aeronave solicitada, asi
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como los periodos de entrenamiento, dentro de los doce (12)
meses precedentes a la solicitud.
(4) En caso conftrario, acreditar constancia de entrenamiento
de vuelo, en el tipo de aeronave solicitada, por un periodo de:
(i) Para la Habilitacion de Capitdn, doce (12) horas de
enfrenamiento.
(i) Para la Habilitacion de Copiloto, ocho (8) horas de
entrenamiento.
(i) Para Instructor de Vuelo, doce (12) horas de
entrenamiento, como instructor de vuelo en el puesto
derecho o izquierdo de la aeronave seguin sed el caso.
(iv) Para Mecdnico de a bordo el aspirante deberd
acreditar experiencia de veinfe (20) horas de
entrenamiento ejerciendo funciones de mecdnico de a
bordo.
(5) Haber aprobado la evaluacion prdctica ante la Autoridad
Aerondutica o en quién ella delegue, en el tipo de aeronave
o simulador correspondiente a la habilitacion solicitada, en el
caso en gue la habilitaciéon sea requerida cumplir funciones
como Piloto al Mando, Instructor de Vuelo o Mecdnico de a
bordo, segin sea el caso.
Nota: Para el caso de aeronaves fipo cerfificadas para el
transporte aéreo comercial que ejerzan funciones de acuerdo a lo
establecido en la RAV 91, la fase practica descrita con
anterioridad en el numeral 4y 5 se deberd realizar en un simulador
de nivel C o superior correspondiente a la habilitacion solicitada.
(o) El otorgamiento de habilitacién de tipo se ajustard a lo
siguiente:
(1) Todas las aeronaves que requieran Copiloto
(2) Todas las aeronaves turbo propulsadas, exceptuando las
descritas con anterioridad en esta regulacion.

Seccién 60.57 Requisitos para el otorgamiento de habilitaciones
especiales
(a) Vuelo Instrumental en Avién, Helicdptero o Dirigible:
(1) Ser titular de una licencia de Piloto Privado o Piloto Comercial
de Avidn, Helicéptero o Dirigible.
(2) El titular de una licencia de piloto privado avidn o helicdptero
que desee optar a la Habilitacion Especial de Vuelo Instrumentdal,
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debe haber acumulado un minimo de cien (100) horas de vuelo
de experiencia.
Nota: La experiencia de vuelo que el piloto acumule no incluye el
enfrenamiento practico descrito en el literal (a) numeral (4) de la
presente seccion.
(3) Presentar constancia de haber aprobado un curso tedrico y
prdctico de vuelo por instrumentos en un Centro de Instruccién
Aerondutico certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de
los doce (12) meses precedentes a la solicitud.
(4) Haber completado un minimo de cuarenta (40) horas de
entfrenamiento de vuelo instrumental con instructor de vuelo por
instrumentos en avién o helicoptero, de las cuales un mdaximo de
veinte (20) horas podrdn ser realizadas en enfrenador sintético de
vuelo, segun el contenido programdtico aprobado por la
Autoridad Aerondutica.
(5) Haber aprobado la evaluacion tedrica y prdctica aplicada por
la Autoridad Aerondutica o por quién ella delegue.
El titular de la habilitacion de vuelo instrumental tendrd la atribucién de
ejercer funciones como piloto en aviones o helicopteros en vuelos IFR y
en vuelos nocturnos.
(b) Fumigacidén Aérea:
(1) Ser titular de una Licencia de Piloto Privado o Comercial en las
categorias de avién, helicoptero.
(2) Haber aprobado un curso tedrico y prdactico de fumigaciéon
aérea en un centro de instruccién certificado por la Autoridad
Aerondutico, dentfro de los doce (12) meses precedentes a la
solicitud.
(3) Haber completado como minimo ocho (08) horas de
entrenamiento en fumigacién aérea.
(4) Haber aprobado la evaluacion tedrica y prdctica aplicada por
la Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.
Cuando las modificaciones en el disefo bdsico de un tipo de aeronave
sean de naturaleza tal, que altere el manejo o caracteristicas de vuelo,
la Autoridad Aerondutica deberd certificar esa diferencia, de manera
que la habilitacion corresponda exclusivamente a aeronaves iguales a
la que se haya utilizado en las pruebas de vuelo.
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Seccidén 60.58 Habilitaciones para miembros de la tripulacién de vuelo
que no sean pilotos

Se les confiere a los mecdnicos de a bordo y tripulantes de cabina, las
habilitaciones de conformidad a los diferentes tipos de aeronaves
segun corresponda, las cuales deberdn estar anotadas en su licencia.
a) Habilitaciones por Tipo: Estas habilitaciones indicardn la capacidad
del fitular de la licencia para ejercer sus funciones de acuerdo a la
licencia que posea.

Seccién 60.59 Habilitaciones para el personal aerondutico que no
pertenezca a la tripulacion de vuelo
(a) Habilitaciones para Controladores de Trdnsito Aéreo:

(1) Control de Aerédromo.

(2) Control de Aproximacion.

(3) Control de Aproximacion por Vigilancia.

(4) Control de Area.

(5) Control de Area por Vigilancia.
(b) Habilitaciones para Operadores de Estacion Aerondutica:

(1) Servicio Fijo Aerondutico.

(2) Servicio Moévil Aerondutico.

(3) Centro Conmutador Automdtico de mensajes aeronduticos.
(c) Habilitaciones para Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves (nivel
[, nivel ll):

(1) Células (Fuselaje de ala fija / Fuselaje de ala rotativa)

(2) Sistema Motopropulsor (Motores reciprocos y accesorios /

Motores a turbina y accesorios).

(3) Sistema Motopropulsor (Hélices)

(4) Avidnica
(d) Habilitaciones para Instructores de Vuelo Instrumental Simulado:

(1) ATD (cualquier entrenador bdsico o avanzado)

(2) FTD (dispositivo de enfrenamiento de vuelo)

(3) FFS (Simuladores de vuelo para aeronaves Clase o aeronaves

Tipo)
Nota: Véase Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo (FSTD),
seccién 60.2

Seccion 60.60 Requisitos para el otorgamiento de habilitaciones para
controladores de tfransito aéreo
(a) Habilitacién en Control de Aerédromo:

(1) Poseer licencia de Alumno Confrolador de Trdnsito Aéreo.
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(2) Haber aprobado un programa de enfrenamiento de ciento
cuarenta (140) horas como minimo, en una Torre de Conftrol de
Aerddromo, bajo la supervision de un Controlador con amplia
experiencia y certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad,
de acuerdo a los contenidos programdticos establecidos por la
Autoridad Aerondutica.

(b) Habilitacién en Control de Aproximacion:
(1) Ser titular de la licencia de Alumno Controlador de Trdnsito
Aéreo o licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo.
(2) Haber aprobado un curso de Control de Aproximacién o
Avanzado de Transito Aéreo, en un Centro de Instruccion Oficial
de la Aerondutica Civil.
(3) Haber completado satisfactoriaomente un programa de
entrenamiento de cuatrocientos veinte (420) horas como minimo,
en una dependencia del Servicio de Control de Aproximacién,
bajo la supervision de un Controlador Instructor de Aproximacion,
y certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad de acuerdo
a los contenidos programdticos establecidos por la Autoridad
Aerondutica.

(c) Habilitacion en Control de Aproximacion por Vigilancia:
(1) Ser titular de la licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo, con
habilitaciéon en Control de Aproximacion.
(2) Haber aprobado un curso de Aproximacién Radar de Transito
Aéreo en un centro de Instruccién Oficial de la Aerondutica Civil
(3) Haber aprobado satisfactoriamente un programa de
entrenamiento de cuatrocientos veinte (420) horas como minimo,
en una dependencia del Servicio de Control Radar de
Aproximacion, bajo la supervision de un Controlador Instructor de
Radar de Aproximacion, y certificado por un Oficial de Garantia
de la Calidad de acuerdo a los contenidos programdticos
establecidos por la Autoridad Aerondutica.

(d) Habilitacién en Control de Area:
(1) Ser titular de la licencia de Alumno Controlador de Trdnsito
Aéreo o licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo.
(2) Haber aprobado un curso Avanzado de Trdnsito Aéreo en un
Centro de Instruccién Oficial de la Aerondutica Civil.
(3) Haber aprobado un programa de entrenamiento de quinientas
sesenta (560) horas como minimo, en una dependencia del
Servicio de Control de Area, bajo la supervisién de un controlador
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con amplia experiencia, y certificado por un Oficial de Garantia
de la Cadlidad de acuerdo a los contenidos programdticos
establecidos por la Autoridad Aerondutica.

(e) Habilitacién en Control de Area por Vigilancia:
(1) Ser titular de la Licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo, con
habilitacién en Control de Area.
(2) Haber aprobado un curso Avanzado de Trdnsito Aéreo, en un
Centro de Instruccién Oficial de la Aerondutica Civil.
(3) Haber aprobado un programa de entrenamiento de trescientas
sesenta horas (360) como minimo, en una dependencia del
Servicio de Control Radar de Area, bajo la supervision de un
Controlador Instructor de Radar de Area y certificado por un Oficial
de Garantia de Calidad de acuerdo a los contenidos
programdticos establecidos por la Autoridad Aerondutica.

Seccidn 60.61 Requisitos para el otorgamiento de habilitaciones de

operadores de estaciéon aerondutica

(a) Habilitacién en el Servicio Fijo Aerondutico:
(1) Ser ftitular de la licencia de Alumno Operador de Estacion
Aerondutica.
(2) Haber aprobado un programa de entrenamiento en una
estacion aerondutica por un periodo de ciento veinte (120) horas
bajo la supervision de un Operador Instructor, y certificado por un
Oficial de Evaluacion y Adiestramiento de acuerdo a los
contenidos programdticos establecidos por la Autoridad
Aerondutica.

(b) Habilitacion en el Servicio Mévil Aerondutico:
(1) Ser titular de la licencia de Operador de Estacion Aerondutica.
(2) Haber aprobado un programa de entrenamiento en el Servicio
Movil Aerondutico; de doscientas (200) horas como minimo, bajo
la supervision de un Operador Instructor, y certificado por un Oficial
de Evaluacién y Adiestramiento de acuerdo a los contenidos
programdticos establecidos por la Autoridad Aerondutica.

(c) Habilitacién en el Centro Conmutador Automdtico de mensajes

aeronduticos:
(1) Ser fitular de una Licencia de Operador de Estacién
Aerondutica, con experiencia minima de tres (3) anos.
(2) Haber aprobado un programa de enfrenamiento de ciento
ochenta (180) horas, como minimo, en un centro conmutador de
mensajes automdtico, bajo la supervision de un operador
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calificado, con reconocida experiencia, y certificado por un
Oficial de Evaluacion y Adiestramiento de acuerdo a los
contenidos programdticos establecidos por la Autoridad
Aerondutica.

Seccidén 60.62 Requisitos para el otorgamiento de habilitaciones para
técnicos de mantenimiento de aeronaves
(a) Requisitos para obtener la Habilitacién Nivel I:
(1) Ser titular de una Licencia de Técnico en Mantenimiento de
Aeronaves.
(2) Realizar un curso de capacitacién en el drea correspondiente
a la habilitacion solicitada impartido por un Centro de Instruccion
reconocido por la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12)
meses precedentes a la fecha de la solicitud, como se establece
a continuacion:
(i) Células: 700 horas, curso completo para ambas
habilitaciones
Fuselaje de ala fija 210 horas, curso complementario en caso
de poseer la habilitacion de Fuselaje de Ala Rotativa Fuselaje
de ala rotativa 210 horas, curso complementario en caso de
poseer la habilitacion de Fuselaje de Ala Fija.
(i) Sistema Motopropulsor: 700 horas, curso completo para
todas las habilitaciones
Motores Reciprocos y Accesorios 210 horas, curso
complementario en caso de poseer la habilitacion de Motores
a Turbina y Accesorios o Hélices.
Motores a Turbina y Accesorios 210 horas, curso
complementario en caso de poseer la habilitacion de Motores
Reciprocos y Accesorios o Hélices.
Hélices 150 horas, curso inicial en caso de poseer la
habilitacién de Motores a Turbina y Accesorios o Motores
Reciprocos y Accesorios.
(i) Avidnica: 750 Horas, curso completo.
(3) Haber aprobado la evaluacién tedrica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quién ella delegue.
(b) Requisitos para obtener la Habilitacién Nivel Il
(1) Poseer la habilitacion Nivel | correspondiente a su solicitud, a
excepcion de los poseedores del titulo de Ingeniero Aerondutico,
Ingeniero en Mantenimiento Aerondutico, Ingeniero Aeroespacial,
Ingeniero Mecdnico, quienes podrdn optar directamente por la
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habilitaciéon nivel Il, Unicamente en Células (Fuselaje de ala fija y
Fuselaje de ala rotativa).
Nota: En el caso de los poseedores de un titulo de Ingeniero
Aerondutico, Ingeniero en Mantenimiento Aerondutico, Ingeniero
Aeroespacial o Ingeniero Mecdnico, se deberd acreditar
constancia de ejercer funciones como minimo un (1) ano en
mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronave,
cuando se opte por una nueva habilitaciéon, en el campo
correspondiente a la habilitacién de Células, segin sea el caso.
(2) Realizar un curso avanzado de capacitacién, que lo capacite
para cumplir con todas las atribuciones indicadas en la Seccidn
60.53 literal (c) de esta Regulaciéon, en el drea correspondiente a
la habilitacion solicitada, impartido por un Centro de Instruccidn o
una Organizacidén de Mantenimiento Aerondutico reconocida por
la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12) meses
precedentes a la fecha de la solicitud.
(3) Acreditar experiencia en técnicas de inspeccién general,
reparaciones, alteraciones o modificaciones
reacondicionamiento de productos aeronduticos, de acuerdo a
la habilitacién solicitada:
(i) Un (1) aho de experiencia en el drea correspondiente a la
habilitacién (Avidnica y Sistema Moto propulsor) para los
poseedores de un Titulo de Ingeniero Aerondutico, Ingeniero
en Mantenimiento Aerondutico, Ingeniero Aeroespacial o
Ingeniero Mecdanico,
(i) Dos (2) afos de experiencia en el drea correspondiente a
la habilitacién solicitada para los poseedores de un Titulo de
Educacion Superior en Mantenimiento Aerondutico o Titulo de
Educacion Superior en Mecdnica Aerondutica
(iii) Cinco (5) anos de experiencia en el drea correspondiente
a la habilitacion solicitada para los poseedores de un Titulo de
Educacién Media.
(4) Haber aprobado una evaluacién tedrica y practica aplicada
por la Autoridad Aerondutica.

Seccioén 60.63 Requisitos para el otorgamiento de habilitaciones para
instrumental simulado instructores de vuelo

(1) Ser titular de la licencia Instructor de Vuelo Instrumental Simulado.
(2) Haber aprobado un curso tedrico y prdctico que incluya por lo
menos doce (12) horas prdcticas en la habilitacion a otorgar, en un
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Centro de Instruccion Aerondutica o un Centro de Enfrenamiento
Aerondutico autorizado por la Autoridad Aerondutica.

(3) Haber aprobado una evaluacién prdctica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

Seccidn 60.64 Requisitos para las habilitaciones de los pilotos de RPA
Clase del RPA:
(a) Para el otorgamiento de las habilitaciones Clase de RPA, previstas
en este Capitulo, los interesados deben presentar ante la Autoridad
Aerondutica los siguientes requisitos:
(1) Constancia de haber recibido curso tedrico y prdctico en la
Clase de RPA solicitada en un Centro de Instruccion certificado por
la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12) meses
precedentes a la solicitud.
(2) Cuando se trate de una solicitud de habilitacién como
instructor de vuelo, el aspirante deberd acreditar constancia de
poseer al menos cien (100) horas de vuelo en la Clase de RPA en
la que aspira habilitarse como instructor de vuelo.
(3) Acreditar constancia de entrenamiento de vuelo, en la Clase
de RPA solicitado, por un periodo de:
(i) Doce (12) horas de entrenamiento.
(i) Para Instructor de Vuelo, doce (12) horas de entrenamiento,
como instructor RPA.
(4) Haber aprobado la evaluacion prdctica ante la Autoridad
Aerondutica o en quién ella delegue, en la Clase de RPA o
simulador  certificado  por la  Autoridad  Aerondutica,
correspondiente a la habilitacién solicitada.

Seccidén 60.65 Habilitaciones para el personal que no pertenezca a la
tripulacién de vuelo

Para el Personal que efectuard el mantenimiento a los RPA clase 3 y
clase 4. Se les exigird una Licencia Aerondutica de TMA. A esta Licencia
se colocard la habilitacién correspondiente de RPA y su Clase, siempre
y cuando se presente el curso de reparaciéon de la clase a habilitar.

Capitulo F - Vigencia, renovacion, suspensiéon y convalidacion de
licencias y habilitaciones

Seccion 60.66 Vigencia de las licencias y habilitaciones
(a) Las Licencias y las habilitaciones inscritas en la Licencia emitida al
personal aerondutico, tendrdn vigencia de un (01) afo a partir de su
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emision o renovacion, excepto las licencias de fripulantes de cabina
las cuales tendrdn vigencia indefinida hasta el momento de su
habilitacién inicial, de los examinadores de vuelo los cuales tendrdn
vigencia de dos (02) anos a partir de su emision o renovacion, y de
pilotos de RPA las cuales tendrdn una vigencia de tres (03) anos a partir
de su emision o renovacion.

Nota: En el caso del otorgamiento de nuevas habilitaciones en la
licencia, su vencimiento serd ajustado de acuerdo a lo establecido en
la seccion 60.3 literal (p) de la presente regulacion.

(b) Las licencias y habilitaciones expedidas al personal aerondutico
tendrdn vigencia a condicion de que el titular mantenga actualizados
los requisitos indispensables para su renovacién y no sean suspendidas
o revocadas de conformidad a las disposiciones establecidas en la
presenta regulacion.

(c) Pasada la fecha de vencimiento de la licencia, la misma estard
inactiva y podrd ser renovada con un méximo de noventa (90) dias
pasados la fecha de su vencimiento, siempre y cuando cumpla con los
requisitos de renovacién correspondientes a cada licencia. En caso
contrario, la misma deberd cumplir con los requisitos exigidos de
manera correspondiente para su reactivacion.

(d) Las habilitaciones inscritas en la licencia que no cumplan con 1os
requisitos correspondientes a su renovaciéon serdn removidas y deberdn
cumplir con los requisitos exigidos para su recuperacion.

(e) Las licencias y habilitaciones mantendrdn su vigencia de acuerdo
al certificado médico aerondutico otorgado, estardn vigentes por el
término fijado en el respectivo certificado médico.

(f) Los Pilotos desempenando funciones como fripulaciones de Lineas
Aéreas, pudieran estar sujetos a requisitos adicionales, cumpliendo con
las regulaciones o normativa que aplique.

(g) La Autoridad Aerondutica podrd a solicitud justificada de los
inferesados expedir duplicado de las licencias o reponerlas previo
cumplimiento de los trdmites correspondientes del drea de frabajo de
licencias aeronduticas.

Seccién 60.67 Requisitos para la renovacion de licencias y
habilitaciones para pilotos

(a) Ninguna persona puede cumplir funciones como piloto al mando o
copiloto de una aeronave, de acuerdo a su habilitacién vigente en su
Licencia, sin que haya cumplido con el requisito de experiencia
reciente, que consiste en haber realizado por lo menos tres (3) toques
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y fres (3) despegues en aeronaves de ala fija o dos (2) despegues y dos
(2) aterrizajes en aeronaves de ala rotatoria en un lapso de tfiempo no
mayor a noventa (90) dias precedentes al Ultimo vuelo realizado en
una aeronave de la misma categoria, clase y tipo. De no reunir este
requisito, para reiniciar sus actividades y mientras tenga la habilitacion
vigente en la Licencia, debe ser rehabilitado realizando un vuelo de
instruccién acompanado por un instructor de vuelo certificado vy
vigente en la habilitaciéon donde pretende ejercer las atribuciones de
su licencia, con el correspondiente registro y firma del Instructor en el
libro de vuelo (bitdcora) del titular, o efectuar un entrenamiento inicial
o recurrente en un Simulador de vuelo con nivel C o superior en el
sistema de la habilitacién a renovar.
Nota: La experiencia reciente debe estar debidamente reflejada en el
libro de vuelo (bitdcora) del titular.
(b) Renovacién de la licencia de piloto activa o con menos de fres
meses de vencimiento pasados la fecha de vencimiento:
(1) El fitular de una licencia de piloto activa o con menos de tres
meses de vencimiento, sdélo podrd renovar las habilitaciones
inscritas en la licencia, si cumple con los requisitos de aptitud
psicofisicos comprobados mediante un certificado médico
vigente y los relativos a experiencia reciente, establecidos como
sigue:
(i) El fitular de una licencia de Alumno Piloto debe acreditar
constancia de estar inscrito en un centro de instruccién
certificado por la Autoridad Aerondutica.
(i) El fitular de una licencia de Piloto Privado Avién o
Helicoptero debe:
A. Acreditar constancia de haber mantenido lo concerniente
a la Experiencia Reciente, como lo expresa el literal (a) de esta
seccién, en cada una de sus habilitaciones, la cual estard
comprendida hasta el momento de la renovacion.
B. Si posee la habilitacion especial de vuelo instrumental,
Acreditar Constancia de un minimo de ocho (8) horas de
vuelo instrumental efectuadas en un entrenador sintético de
vuelo para renovar la habilitacién especial de vuelo
instrumental o acreditar constancia de simulador de vuelo de
Nivel Co superior en un cenfro de enfrenamiento reconocido
por la Autoridad Aerondutica en la habilitacion de tipo a
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renovar, con una vigencia no mayor a doce (12) meses al
momento de la renovacion.

(i) El fitular de una licencia de Piloto Comercial Avidon o
Helicoptero debe:

A. Acreditar constancia que ha efectuado lo concerniente a
la Experiencia Reciente, como lo expresa el literal (a) de esta
seccion, en cada una de sus habilitaciones la cual estard
comprendida hasta el momento de la renovacién

B. Acreditar Constancia de un minimo de ocho (8) horas de
vuelo instrumental efectuadas en un entrenador sintético de
vuelo para renovar la habilitacion especial de vuelo
instrumental o acreditar constancia de simulador de vuelo de
Nivel C o superior en un centro de entrenamiento reconocido
por la Autoridad Aerondutica en la habilitacion de tipo a
renovar, con una vigencia no mayor a doce (12) meses al
momento de la renovacion.

(iv) El titular de licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea
Avidn o Helicdptero debe:

A. Acreditar constancia que ha efectuado lo concerniente a
la Experiencia Reciente, como lo expresa el literal (a) de esta
seccion, en cada una de sus habilitaciones, la cual estard
comprendida hasta el momento de la renovacion.

B. Acreditar Constancia de un minimo de ocho (8) horas de
vuelo instrumental efectuadas en un entrenador sintético de
vuelo para renovar la habilitacion especial de vuelo
instrumental o acreditar constancia de simulador de vuelo de
Nivel C o superior en un centro de entrenamiento reconocido
por la Autoridad Aerondutica en la habilitacion de tipo a
renovar, con una vigencia no mayor a doce (12) meses al
momento de la renovacion.

(v) El fitular de una licencia de Piloto de Globo Libre o Piloto
Comercial de Globo Libre debe:

A. Acreditar constancia de que en los Ultimos doce (12) meses
ha efectuado por lo menos una (1) ascensidén de globo libre.
En caso de no cumplir este requisito, serd necesario efectuar
una prueba de ascensién ante la Autoridad Aerondutica.

B. La comprobacién de las ascensiones de vuelo efectuadas
por el fitular de la licencia debe estar debidamente
especificada en la Bitdcora de vuelo.
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(vi) El fitular de licencia de Piloto de Ultraligero o Piloto
Comercial de Ultraligero debe:

A. Acreditar constancia que ha efectuado en los Ultimos doce
(12) meses por lo menos de tres (3) vuelos de una duracién de
tfreinta (30) minutos como minimo cada uno.

B. La comprobacién de las horas de vuelo efectuadas por el
fitular de la licencia debe estar debidamente especificada en
la bitdcora de vuelo.

(vii) El titular de una licencia de Piloto de Planeador debe:

A. Acreditar constancia que ha efectuado en los Ultimos doce
(12) meses por lo menos seis (6) vuelos solo en planeador,
incluyendo vuelos en los cuales haya realizado virgjes de
frescientos sesenta (360°) grados.

B. La comprobacién de las horas de vuelo efectuadas por el
fitular de la licencia debe estar debidamente especificada en
la bitdcora de vuelo.

(vii) El fitular de una licencia de Piloto de Dirigible o Piloto
Comercial de Dirigible debe:

A. Acreditar constancia que ha efectuado en los Ultimos doce
(12) meses por lo menos veinte (20) horas de vuelo.

B. La comprobacién de las horas de vuelo efectuadas por el
fitular de la licencia debe estar debidamente especificada en
la bitdcora de vuelo.

(ix) El titular de una Licencia de Instructor de Vuelo debe:

A. Acreditar que ha impartido instruccion de vuelo en la
categoria, clase vy tipo, habilitados en su licencia de instructor
de vuelo durante los Ultimos seis (6) meses al momento de su
renovacion.

Nota: Las habilitaciones en las cuales no se haya impartfido
instruccidon serdin removidas de la licencia y se deberd cumplir
con el requisito correspondiente para su reactivacion.

B. En caso de no cumplir con lo establecido en el parrafo (al),
deberd:

|. Acreditar constancia de recurrencia en metodologia de la
ensefanza por parte de un centro de instrucciéon certificado
por la Autoridad Aerondutica.

ll. Acreditar constancia de haber aprobado un curso
recurrente tedrico practico que incluya cuatro (4) horas de
vuelo de enfrenamiento como Instructor de Vuelo en la
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categoria, clase o tipo de habilitacién a reactivar expedida
por un centro de instruccion certificado por la Autoridad
Aerondutica. Si la habilitacion es nueva, cumplir con lo
establecido en la seccidn 60.56 de la presente Regulacion, lo
inherente a habilitacion de instructor de vuelo.
lIl. Aprobar una prueba prdctica de vuelo para verificacién de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por
quien ella delegue.
(x) El titular de una Licencia de Examinador de Vuelo debe:
A. Acreditar constancia de haber participado en el Curso de
Examinador de Vuelo realizado por la Autoridad Aerondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud.
B. Aprobar una evaluacion prdctica correspondiente
aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien ella
delegue.
(c) Renovacion de una habilitacidon obtenida con anterioridad, pero
gue no se encuentre en una licencia de piloto activa:
(1) El fitular de Licencia de Piloto activa que desee reactivar una
habilitacién ya obtenida anteriormente, pero que no estd inscrita
en la Licencia deberd:
(i) Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacién a
reactivar en un Centro de Instruccién reconocido por la
Autoridad Aerondutica y Efectuar un minimo de Cuatro (4)
horas de entrenamiento con un Instructor certificado por la
autoridad aerondutica en la habilitacién a reactivar, o
efectuar un entrenamiento inicial o recurrente en un Simulador
de vuelo con nivel C o superior de la habilitacién a reactivar
(en caso de requerir la habilitacion para la realizacion de
dicho entrenamiento, se solicitard ante el drea de trabajo de
licencias  aeronduticas una  habilitacion  provisional
condicionada para efectuar el mismo).
(i) Efectuar una prueba prdctica de vuelo ante la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue, para verificaciéon de
competencia en la habilitacién a reactivar.
(d) Renovacion de licencia de piloto inactiva por un lapso superior a
los tres (3) meses desde su vencimiento:
(1) Elfitular de una licencia de piloto que permanezca por un lapso
superior a los (3) meses con la Licencia, por Categoria, inactiva
debe solicitar la emisién de una licencia provisional con la cual
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procederd a iniciar la reactivacion de sus atribuciones

establecidas como sigue:
(i) Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la Habilitaciéon a
reactivar, en un Centro de instruccidon reconocido por la
Autoridad Aerondutica y Efectuar un minimo de Seis (6) horas
de enfrenamiento con un Instructor certificado por Ia
autoridad aerondutica en la habilitacion a reactivar (Previa
solicitud de Licencia Provisional), o efectuar un entfrenamiento
inicial o recurrente en un Simulador de vuelo con nivel C o
superior de la habilitacion a reactivar (en caso de requerir la
habilitacién para la realizacién de dicho entrenamiento, se
solicitard ante el drea de frabajo de licencias aeronduticas
una habilitacién provisional condicionada para efectuar el
mismo).
(i) Efectuar una prueba prdctica de vuelo por parte de la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue, para
verificacién de competencia en la habilitaciéon a reactivar.

Seccion 60.68 Requisitos para la renovacion de licencias y
habilitaciones para personal aerondutico RPA
(a) El fitular de una Licencia de Piloto RPA debe:
(1) Acreditar constancia de haber aprobado un curso recurrente
tedrico y prdctico que incluya cuatro (4) horas de vuelo de
entrenamiento en la habilitacién clase a renovar, expedida por un
Cenfro de Mantenimiento certificado por la Autoridad
Aerondutica.
(2) Presentar una prueba prdctica de vuelo para verificacion de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien
ella delegue.
(b) La Licencia de Instructor de Vuelo RPA:
Se producird simultdneamente con la renovacién de la Licencia de
Piloto RPA y habilitaciones de piloto, siempre y cuando su fitular
demuestre haber impartido instruccion de vuelo en la clase de RPA en
la cual estd habilitado en su licencia de instructor de vuelo RPA en los
Ultimos seis (6) meses precedentes al momento de la renovacién, en
caso contrario deberd
(1) Acreditar constancia de haber aprobado un curso recurrente
tedrico y prdctico que incluya cuatro (4) horas de vuelo de
entrenamiento como Instructor de Vuelo RPA en la categoria y

190



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

clase de la habilitacion a reactivar expedida por un centro de
instruccion certificado por la Autoridad Aerondutica.

(2) Aprobar una prueba prdctica de vuelo para verificacion de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien
ella delegue.

Seccidén 60.69 Requisitos para la renovacion de las habilitaciones
contenidas en la licencia de tripulacidon de vuelo que no sean pilotos
(a) El titular de una Licencia de Mecdnico de a Bordo y Tripulante de
Cabina, solo podrd ejercer las atribuciones otorgadas en las
habilitaciones inscritas en la licencia, si cumple con los requisitos de
aptitud psicofisicos comprobados mediante un certificado médico
vigente y los relativos a experiencia reciente establecidos como sigue:
(1) El fitular de una Licencia de Mecdnico de a Bordo debe:
(i) Acreditar constancia que ha efectuado en los Ultimos seis
(6) meses, por lo menos cuarenta (40) horas de vuelo como
Mecdnico de a Bordo.
(i) La comprobacién de las horas de vuelo efectuadas por el
fitular de la licencia debe estar debidamente especificada en
la bitdcora de vuelo.
(i) En caso contrario deberd acreditar constancia de
recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacién al reactivar
en un Centro de Instruccién reconocido por la Autoridad
Aerondutica y Efectuar una prueba prdctica de vuelo ante la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue, para
verificaciéon de competencia en la habilitacion a reactivar.
(2) El fitular de una Licencia de Tripulante de Cabina debe:
(i) Acreditar constancia de haber recibido curso recurrente de
la habilitacion de tipo que desea renovar en los Ultimos doce
(12) meses precedentes a la fecha de la renovacion, emitida
por la empresa donde labora.
(i) Si él o la tripulante de cabina ha dejado de ejercer las
afribuciones de su licencia por un periodo mayor a
veinticuatro (24) meses, deberd cumplir con un curso inicial
completo de acuerdo al programa de instruccién del
explotador aéreo y una verificacién de competencia
aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien ella
delegue.
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(b) Renovacion de una habilitacién obtenida con anterioridad, pero
gue no se encuentre en una licencia de miembro de la tripulacion de
vuelo que no sea piloto activa:
(1) Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacion a
reactivar en un Centro de Instruccién reconocido por la Autoridad
Aerondiutica o por una empresa certificada de acuerdo a la RAV
121 para el fransporte aéreo comercial siempre que esté explicado
y aprobado en el manual de capacitacion de la empresa.
(2) Efectuar un minimo de Cuatro (4) horas de entrenamiento con
un Instructor certificado por la autoridad aerondutica en la
habilitaciéon a reactivar, o efectuar un enfrenamiento inicial o
recurrente en un Simulador de vuelo con nivel C o superior de Ila
habilitacién a reactivar.
(3) Efectuar una prueba prdctica de vuelo ante la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue, para verificacion de
competencia en la habilitacién a reactivar.
Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con anterioridad solo se aplicardn
para el caso de mecdnico de a bordo.
(c) Renovacién de licencia de miembro de la tripulacién de vuelo que
no sea piloto inactiva por un lapso superior a los tres (3) meses desde su
vencimiento:
(1) Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacion a
reactivar en un Centro de Instruccién reconocido por la Autoridad
Aerondiutica o por una empresa certificada de acuerdo a la RAV
121 para el fransporte aéreo comercial siempre que esté explicado
y aprobado en el manual de capacitacion de la empresa.
(2) Efectuar un minimo de Seis (6) horas de entrenamiento con un
Instructor certificado por la autoridad aerondutica en la
habilitaciéon a reactivar, o efectuar un entrenamiento inicial o
recurrente en un Simulador de vuelo con nivel C o superior de Ila
habilitacién a reactivar.
(3) Efectuar una prueba prdctica de vuelo ante la Autoridad
Aerondutica o por quien ella delegue, para verificaciéon de
competencia en la habilitacién a reactivar.
Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con anterioridad solo se aplicardn
para el caso de mecdnico de a bordo.
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Seccién 60.70 Requisitos para la renovaciéon de licencia y
habilitaciones para el personal aerondutico que no pertenezca a la
fripulacién de vuelo
(a) El titular de una licencia de Alumno Controlador de Trdnsito Aéreo,
Controlador de Trdnsito Aéreo, Alumno Operador de Estacidn
Aerondutica, Operador de Estacidn Aerondutica, Técnico en
Mantenimiento de Aeronaves y Despachadores de vuelo, sdlo podrd
ejercer las atribuciones otorgadas en las habilitaciones inscritas en la
licencia, si cumple con los requisitos de aptitud psicofisicos
comprobados mediante un certificado médico aerondutico vigente,
cuando aplique, vy los relativos a experiencia reciente establecidos
como sigue:
(1) El fitular de una Licencia de Alumno Controlador de Trdnsito
Aéreo debe:
(i) Acreditar constancia de estar inscrito en un centro de
instruccion oficial de aerondutica civil.
(2) El titular de una Licencia de Controlador de Trdnsito Aéreo
debe:
(i) Acreditar constancia de mantenerse activo en el Servicio
de Control de Trdnsito Aéreo, en el drea o dreas de su
habilitacién, emitida por el Servicio de Trénsito Aéreo donde
se encuentre asignado.
(i) En caso contrario deberd, presentar constancia de haber
aprobado satisfactoriamente un programa de enfrenamiento
o pasantia de sesenta (60) horas como minimo en el drea
especifica de la habilitacién que aspira renovar.
Nota: Los Confroladores Aéreos perderdn la vigencia de su
respectiva habilitacion, cuando el controlador haya dejado
de ejercer las atribuciones que dicha habilitacion le confiere
por un periodo mayor de seis (06) meses.
(i) En caso de renovar una habilitacidon obtenida con
anterioridad, pero que no se encuentre en una licencia
activa, el interesado debe realizar satisfactoriamente un
programa de enfrenamiento o un curso recurrente tedrico-
prdctico en un Servicio de Trdnsito Aéreo o en un Centro de
Instruccién de Aerondutica certificado por la Autoridad
Aerondutica.
(3) El titular de una Licencia de Examinador de Controlador de
Trénsito Aéreo debe:
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(i) Acreditar constancia de haber participado en el Curso de
Examinador de Controlador de Trénsito Aéreo realizado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la solicitud.
(i) Aprobar una evaluacidn prdctica correspondiente
aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien ella
delegue.
Nota: Las Licencias y las habilitaciones inscritas de los
examinadores de Controlador de Trdnsito Aéreo tendrdn
vigencia de dos (02) afos a partir de su emision o renovacion.
(4) El fitular de una Licencia de Técnico de Mantenimiento de
Aeronaves debe:
(i) Acreditar constancia de mantenerse activo como Técnico
en Mantenimiento de Aeronaves, al servicio de una
Organizacién de Mantenimiento Certificada por la Autoridad
Aerondutica, en el drea de su habilitacion.
(i) En caso confrario, presentar constancia de haber
aprobado un curso recurrente tedrico de treinta (30) horas
como minimo en el drea especifica de la habilitacién que
aspira a renovar impartido por un Centfro de Instrucciéon
Certificado por la Autoridad Aerondutica.
(iii) En caso de haber permanecido inactivo por mds de seis (6)
meses, estando vigente en su habilitacién, el interesado
deberd realizar satfisfactoriamente  un  programa  de
entrenamiento con un minimo de sesenta (60) horas en un
Centro de Instruccion de Aerondutica u Organizacién de
Mantenimiento Aerondutico Certificada por la Autoridad
Aerondutica.
(iv) En caso de renovar una habilitaciéon obtenida con
anterioridad, pero que no se encuentre en una licencia
activa, el interesado debe readlizar satisfactoriamente un
programa de enfrenamiento o un curso recurrente tedrico de
la habilitacion a reactivar con un minimo de (60) horas en un
Centro de Instruccion de Aerondutica u Organizacién de
Mantenimiento Aerondutico Certificada por la Autoridad
Aerondutica.
(5) El fitular de una Licencia de Examinador de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves debe:
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(i) Acreditar constancia de haber participado en el Curso de
Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves
realizado por la Autoridad Aerondutica, dentro de los doce
(12) meses precedentes a la solicitud.
(i) Aprobar una evaluacidn prdctica correspondiente
aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien ella
delegue.
Nota: Las Licencias y las habilitaciones inscritas de los
examinadores de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves
tendrdn vigencia de dos (02) aios a partir de su emisién o
renovacion.

(6) El titular de una Licencia de Alumno Operador de Estacion

Aerondutica debe:

Acreditar constancia de estar inscrito en un Centro de Instruccién

Oficial de Aerondutica.

(7) El titular de una Licencia de Operador de Estacién Aerondutica

debe:
(i) Acreditar constancia de mantenerse activo en el drea o
dreas de sus atribuciones, emitida por la dependencia donde
se encuentre asignado.
(i) En caso contrario, presentar constancia de haber realizado
satisfactoriaomente un programa de entrenamiento o
pasantias de treinta (30) horas como minimo de drea a
reactivar, dentro de un servicio de estacién aerondutica.
Nota: Los Operadores de Estacion Aerondutica perderdn la
vigencia de su respectiva habilitacion, cuando el operador
haya dejado de ejercer las atribuciones que dicha
habilitacién le confiere por un periodo mayor de seis (06)
meses.
(i) En caso de renovar una habilitacidon obtenida con
anterioridad, pero que no se encuenire en una licencia
activa, el interesado debe realizar satisfactoriamente un
programa de enfrenamiento o un curso recurrente tedrico-
prdctico en un Servicio de Trdnsito Aéreo o en un Centro de
Instruccién de Aerondutica certificado por la Autoridad
Aerondutica.

(8) El fitular de una Licencia de Despachador de Vuelo debe:
(i) Acreditar constancia de mantenerse activo como
Despachador de Vuelo al servicio de una de una empresa de
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aviaciéon o servicio aeroportuario ejerciendo funciones de
despacho de vuelo.
(i) En caso confrario, presentar constancia de haber
aprobado un curso recurrente tedrico de treinta (30) horas
como minimo en un Centro de Instruccion Certificado por la
Autoridad Aerondutica.
(iii) En caso de haber permanecido inactivo por mds de seis (6)
meses, estando vigente su licencia, el interesado deberd
realizar satisfactoriamente un programa de enfrenamiento
con un minimo de sesenta (60) horas en empresa de aviaciéon
o servicio aeroportuario ejerciendo funciones de despacho de
vuelo.
(9) El titular de una Licencia de Instructor de Vuelo Instrumental
Simulado debe:
(o) Acreditar que ha impartido instruccion de vuelo instrumental
simulado en los equipos habilitados en su licencia de instructor de vuelo
instrumental simulado durante los Ultimos seis (6) meses al momento de
suU renovacion.
Nota: Las habilitaciones en las cuales no se haya impartido instruccién
serdn removidas de la licencia y se deberd cumplir con el requisito
correspondiente para su reactivacion.
(c) En caso de no cumplir con lo establecido en el pdrrafo anterior,
deberd:
(1) Acreditar constancia de recurrencia en metodologia de la
ensenanza por parte de un centro de instruccién certificado por la
Autoridad Aerondutica.
(2) Acreditar constancia de haber aprobado un curso recurrente
tedrico y prdctico que incluya cuatro (4) horas de entrenamiento
como Instructor de Vuelo Instrumental Simulado en el equipo a
reactivar expedida por un centro de instruccion certificado por la
Autoridad Aerondutica.
Nota: Si la habilitacion es nueva, deberd acreditar constancia de
aprobar un curso tedrico y prdctico, que incluya por lo menos
doce (12) horas prdcticas en la habilitacion a obtener y, efectuar
prueba prdctica ante la autoridad aerondutica o por quien ella
delegue.
(i)  Aprobar una prueba prdactica para verificacién de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien
ella delegue.
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(3) El Personal Aerondutico, que no haya renovado su licencia o
habilitaciones pasados tres (03) meses de su vencimiento, debe
realizar un curso recurrente no menor de sesenta (60) horas, tedrico
y prdctico de habilitacién o licencia que posean, en un centro de
instruccién aerondutico certificado por la Autoridad Aerondutica.

Seccidén 60.71 Suspension de las licencias y habilitaciones

(a) La Autoridad Aerondutica podrd revocar, suspender o condicionar
las licencias otorgadas, previa comprobacion de que el titular de la
respectiva licencia y/o habilitacion no relne los requisitos y condiciones
exigidos para ejercer las atribuciones que le fueron otorgadas.

(b) Luego de realizar las verificaciones debidas por razones justificadas,
la AA que otorgd la aprobacién puede suspender, revocar o denegar
la licencia y/o habilitacion, si el aspirante no satisface el cumplimiento
continuo de los requisitos de esta regulacion.

(c) En estos casos, la AA que otorgd la aprobacion procederd a activar
los mecanismos Yy procedimientos establecidos en la Ley de
Aerondutica Civil para proceder a la suspensidn, revocacidon o
denegacién de la misma.

(d) El titular de una licencia prevista en esta regulacién no ejercerd las
atribuciones que su licencia y las habilitaciones le confieren, mientras
se encuentre bajo los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que
pudiera impedirle que ejerza dichas atribuciones en forma segura y
apropiada.

Seccion 60.72 Convalidacién y reconocimiento de las licencias y
habilitaciones

(a) La Autoridad Aerondutica podrd convalidar las licencias vy
habilitaciones otorgadas a extranjeros por ofro Estado confratante,
siempre y cuando el enfrenamiento del usuario que realiza la solicitud,
no exceda el plazo de experiencia reciente previsto en la presente
regulacion.

(o) La convalidacion de una licencia extranjera se hard constar
mediante el otorgamiento de una licencia venezolana, y se ajustard a
lo previsto en la presente regulacion,

Nota: La licencia venezolana otorgada por la Autoridad Aerondutica,
deberd estar acompanada de la licencia y certificado médico
aerondutico extranjero, en la cual se fijard la limitacion
correspondiente.
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(c) Toda licencia convalidada al personal aerondutico venezolano o
extranjero por la Autoridad Aerondutica venezolana solo podrd ser
utilizada en vuelos privados, a excepcion de los casos previamente
autorizados por ella.

Nota: La Autoridad Aerondutfica venezolana emitird una licencia
privada basada en la licencia extranjera.

(d) La vigencia de la convalidacién no podrd exceder el plazo de
validez de la licencia otorgada por la Autoridad Aerondutica
venezolana, de acuerdo a lo previsto en la presente regulacion.

Nota: La convalidacion de licencia estard limitada por el plazo de
validez del certificado médico aerondutico extranjero (debe
mantenerse vigente).

Seccion 60.73 Requisitos para convalidar o reconocer, licencias o
habilitaciones otorgadas por otro estado contratante

(a) Ser venezolano o nacional de un Estado que otorgue fratamiento
reciproco a los venezolanos.

(b) Acreditar constancia donde se evidencie la aprobacion de los
estudios de educacién secundaria o su equivalente, en el caso de los
extranjeros y venezolanos que cursaron sus estudios en el exterior
debidamente apostillado y traducido al idioma castellano por un
intérprete publico.

(c) Acreditar la vigencia de la licencia o habilitaciones, de acuerdo a
la experiencia reciente correspondiente en el libro de vuelo (bitdcora),
y el certificado médico aerondutico, si aplica, emitidos por otro Estado
confratante.

(d) Acreditar la licencia o habilitaciones y certificado médico
aerondutico, si aplica, debidamente apostillado vy fraducido al idioma
castellano por un intérprete publico.

Nota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricula extranjera, la Autoridad Aerondutica
determinara si dicha experiencia es aceptable (debidamente
apostilladas y traducidas alidioma castellano por un intérprete publico,
si aplica) y podrd reconocer el tiempo de vuelo efectuado a cuenta
del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado
superior, sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias requeridas en
cada caso.

Nota: Cuando la Autoridad Aerondutica venezolana convalide una
licencia extranjera para uso en operaciones de transporte aéreo
comercial de acuerdo a lo establecido en la RAV 121 y RAV 135, se
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confirmard la validez de la licencia extranjera y habilitaciones del
titular, vencimiento del certificado médico aerondutico extranjero,
limitaciones, suspensiones y/o revocaciones expedida por ofro Estado
contratante, previo al otorgamiento de la convalidacion.

(e) Acreditar el certificado médico aerondutfico correspondiente,
emitido por la Autoridad Aerondutica venezolana.

(f) Acreditar constancia de haber aprobado un curso tedrico de
Legislaciones y Regulaciones Aeronduticas Venezolanas, impartido por
un centro de instruccidon aerondutico certificado por la Autoridad
Aerondutica en el caso de personal aerondutico extranjero y personal
aerondutico venezolano que no posea licencia venezolana.

(g) Haber aprobado la evaluacién tedrica y prdctica correspondiente,
en el caso de convalidacion de licencia.

Seccidn 60.74 Requisitos para certificacion de licencias y habilitaciones
(a) La Autoridad Aerondutica podrd certificar las licencias y
habilitaciones otorgadas a extranjeros, siempre y cuando cumplan con
los requisitos establecidos en la presente regulacién para el
otorgamiento de licencias segun corresponda, y habilitaciones de
acuerdo a la seccidon 60.56, segun sea el caso.

Nota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricula extranjera, la Autoridad Aerondutica
determinara si dicha experiencia es aceptable y podrd reconocer el
tiempo de vuelo efectuado a cuenta del tiempo fotal de vuelo exigido
de instruccidn, para certificar las habilitaciones.

(b) La convalidacién de una licencia extranjera una vez certificada, de
acuerdo a lo establecido en pdrrafo (a), quedara libre de cualquier
limitacién descrita con anterioridad en la seccion 60.72 parrafo (b)

Capitulo G - Caracteristicas de las licencias

Seccion 60.75 De cardcter general

(a) La licencia es de cardcter personal e intransferible.

(b) Cumplidos los procedimientos y requisitos para la solicitud de
trdmites de licencias, el Instituto Nacional de Aerondutica Civil
procederd a otorgar el documento solicitado en formato electrénico.
No obstante, el administrado, una vez cancelados los derechos
aeronduticos correspondientes y realizado otorgamiento, podrd, de
manera individual, imprimir el documento en formato fisico, caso en el
cual se imprimird en papel de primera calidad u ofro material
adecuado, incluyendo tarjetas de PVC, pldstico o cualquier material
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compatible, que previamente haya sido aprobado por la Autoridad
Aerondutica. En todo caso, independientemente del material en que
sea impreso el documento otorgado, se deberdn incluir los elementos
de seguridad necesarios que permitan mitigar la posibilidad alteracién,
con intencion de plagio o forjamiento.

(c) La Autoridad Aerondutica es responsable que las licencias
aeronduticas expedidas en formato electrénico, puedan ser
presentadas vy visualizadas por las autoridades nacionales e
internacionales, que asi lo requieran, a través de dispositivos moviles
auténomos, tales como teléfonos moviles, tabletas y demds dispositivos
auténomos de presentacion visual electrénica.

(d) La Autoridad Aerondutica se asegurard que los demds Estados
puedan valorar, verificar y determinar facilmente los datos y validez de
las licencias aeronduticas, y las habilitaciones especificadas en las
licencias, cuando estas sean otorgadas en formato electronico.

Seccién 60.76 De su contenido

Las Licencias otorgadas por la Autoridad Aerondutica deberdn
contener, de forma obligatoria, la siguiente informacion:

(1) Nombre del Pais (en negrilla).

(2) Titulo de la Licencia (en negrilla muy gruesa).

(3) NUmero de serie de la licencia, en cifras ardbigas establecido, por
la autoridad que otorgue la licencia.

(4) Nombre completo del fitular.

(5) Fecha de nacimiento.

(6) Direccidén del fitular.

(7) Nacionalidad del fitular.

(8) Firma del fitular.

(9) Autoridad que expide la licencia.

(10) Certificacion respecto a la validez y autorizacion para que el titular
ejerza las atfribuciones correspondientes a la licencia.

(11) Firma del funcionario expedidor de la licencia y fecha de
otorgamiento.

(12) Sello de la autoridad otorgadora de la licencia.

(13) Habilitaciones y modelos de aeronaves autorizadas con fecha de
vencimiento.

(14) Observaciones.

(15) Codigo de validacion.
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Nota: Cuando se anada informacidon complementaria a la licencia,
también se incorporard en la seccidn correspondiente de
observaciones.

Los datos antes mencionados serdn incluidos con la correspondiente
traduccién al idioma inglés y serdn enumerados sucesivamente en
nUMeros romanos.

Capitulo H - Disposiciones finales y derogatorias

Primera: Todo lo no previsto en esta Regulacién Aerondutica
Venezolana serd resuelto por la Autoridad Aerondutica.

Segunda: Se deroga la Regulacién Aerondutica Venezolana 60 (RAV
60) denominada Licencias al Personal Aerondutico y que fuera emitida
por el Instituto Nacional de Aerondutica Civil, mediante Providencia
Administrativa N° PRE-CJU-GDA-132-23 de fecha 13 de julio de 2023,
posteriormente publicada en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela Extraordinario N° 6.753, de fecha 28 de julio
de 2023.

Tercera: Esta Providencia entrard en vigencia en la fecha de su
publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

CUmplase,

Leonardo Alberto Briceno Dudamel
Presidente (E) Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC)
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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% Providencia n° PRE-CJU-GDA-436-24, mediante la cual se dicta la
Regulacion Aerondutica Venezolana 265, Telecomunicaciones
aeronduticas procedimientos de comunicaciones. G.O. n° 6.874
Extraordinario del 06-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE INSTITUTO
NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-436-24
CARACAS, 5 DE NOVIEMBRE DE 2024
214°,165°Y 25°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo
previsto en el articulo 5 que establece el Principio de Uniformidad de la
normativa aerondutica, en concordancia con las atribuciones
legalmente conferidas en el articulo 7 numeral 5y articulo 13 numerales
1, 3y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de conformidad con la
enmienda 93 del Anexo 10 al Convenio de Aviacion Civil Internacional
"Telecomunicaciones Aeronduticas”, Volumen |l "Procedimientos de
comunicaciones incluso los que tienen categoria de PANS"

Dicta la siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 265 (RAV 265)
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS PROCEDIMIENTOS DE
COMUNICACIONES

Capitulo A - Generalidades

Seccidn 265.1 Objeto y aplicabilidad

(a) Objeto: Esta Regulacién Aerondutica Venezolana (RAV), tiene por
objeto establecer el régimen para la operacion del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas y Procedimientos de
Comunicaciones, con la finalidad de proporcionar a la navegacion
aéreq, las telecomunicaciones y las radioayudas necesarias para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.
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(b) Aplicabilidad: Esta RAV es aplicable a todos los usuarios del Servicio
de telecomunicaciones Aeronduticas y a las dependencias que
prestan dichos servicios, conforme estd establecido en la Ley de
Aerondutica Civil, en aras del cumplimiento del ordenamiento juridico
vigentes, asi como las disposiciones y recomendaciones adoptadas
por la Republica Bolivariana de Venezuela, como Estado contratante
de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, orientadas a la
correcta prestacion de dicho servicio

Secciodn 265.2 Definiciones

Para los efectos de esta RAV, serdn aplicables las definiciones
contenidas en la Regulacion Aerondutica Venezolana 1 (RAV 1)
"Definiciones y Abreviaturas y las seguidamente senaladas:

Accesible: Un servicio de informacidén que puede ser consumido
mediante la solicitud/respuesta o se puede acceder al patrén
operativo de publicacién- suscripcion.

Actuacion humana: Capacidades, apfitudes y limitaciones humanas
que repercuten en la seguridad operacional y eficiencia de las
operaciones aeronduticas.

Aerédromo: Area definida de tierra o de agua, que incluye tfodas sus
edificaciones, instalaciones y equipos, destinado total o parcialmente
ala llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
Aerédromo controlado: Aerédromo en el que se facilita servicio de
Control de Transito Aéreo para el frdnsito del aerdédromo.

Aerédromo de alternativa: Aerddromo al que podria dirigirse una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al
aerdédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo.

Aeronave: Es toda mdqguina que pueda sustentarse en la atmadsfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la fierra y que sea apta para transportar personas o cosas
Aeronave extraviada: Toda Aeronave que se haya desviado
considerablemente de la derrota, o que haya nofificado que
desconoce su posicidon

Aeronet: Conjunto de nodos y enlaces que proporcionan conexiones
entre dos o mds puntos definidos para facilitar la comunicacion IP de
cardcter institucional.

Aeronotificacién: Informe de una aeronave en vuelo preparado de
conformidad con los requisitos de informacion de posicion o de
informacion operacional o meteoroldgica.
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Agente de Transferencia de Mensajes (Message Transfer Agent-MTA):
Agente que redliza la conmutacién de la mensajeria fija aerondutica
en el sistema AMHS.

Agente usuario (UA): Dispositivo del sistema que el usuario utiliza como
interfaz para la composicidn, envio, recepcidn y alimacenamiento de
mensajes.

AIXM: Aeronautical Information Exchange Model (Modelo de
Infercambio de Informacién Aerondutica). Posibilita el suministro en
formato digital de la Informacién aerondutica que se encuentra en el
alcance de los Servicios de Informacion Aerondutica (AlS).

ALERFA: Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta
Alfabeto internacional N° 5: International Alphabet Number 5 (IA5).
Alfabeto internacional definido por la UIT-T usado tanto en AFTN como
en AMHS

Almacén de mensajes (MS): Servicio que permite el almacenamientoy
recuperacion de la mensagjeria fija aerondutica en el sistema
AMHS/AFTN.

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y una referencia especificada.

Aplicaciéon: Es un programa informdtico disehado como una
herramienta para realizar operaciones o funciones especificas.
Aplicaciones FIXM: Contiene metadatos sobre el infercambio de
mensajes ademds de orientacion para construir mensajes, por ejemplo,
plantillas XML formatos de plan de vuelo electrénico, etc.
Aplicaciones AMXM: Para la informacién de aerédromo que debe ser
incluida en la informacién electréonica del plan de vuelo cursado por el
FF-ICE

ASHTAM: Serie especial de NOTAM que nofifica, por medio de un
formato especifico, un cambio de importancia para las operaciones
de las aeronaves debido a la actividad de un volcdn, una erupcion
volcdnica o una nube de cenizas volcdnicas.

Auditoria: Proceso critico y sistemdatico de revisidon, evaluacion y control
que tiene por objeto emitir una opinidn técnica fundada respecto alas
materias sometidas a su examen, utilizando para tal efecto un conjunto
de herramientas y técnicas de administracién y de otras disciplinas
cientificas, encuadrdndose dentro de los principios y normas de
aceptacion general que regulan su quehacer y campo de accién.
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Avutoridad ATS competente: La autoridad apropiada designada por el
Estado responsable de proporcionar los Servicios de Trdnsito Aéreo en
un espacio aéreo determinado.

Autoridad COM competente: La autoridad apropiada designada por
el Estado responsable de proporcionar los Servicios de
Telecomunicaciones Aeronduticas en el Territorio Nacional de que se
trate. En nuestro pais reposa en el funcionario designado para ello por
los Servicios a la Navegacién Aérea.

Autoridad competente:

a) En cuanto a los vuelos sobre alta mar: Es autoridad apropiada del
Estado de matricula.

b) En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad
apropiada del Estado que tenga soberania sobre el territorio
sobrevolado.

Banco de Datos Meteorolégicos Operativos (Banco OPMET): Se
encarga de recolectar, validar, almacenar, difundir o responder las
solicitudes de informacién meteoroldgica aerondutica operativa a
través de la AFTN/AMHS

Banco de Datos AIS: Se encarga de recolectar, validar, almacenar,
difundir o responder las solicitudes de informacion NOTAM a través de
la AFTN/AMHS

Base de datos: Recopilacién organizada de informacidén o datos
estructurados, que normalmente se almacena de forma electronica en
un sistema informdtico.

BUsqueda: Operacién coordinada normalmente por un Centro
Coordinador de Salvamento o Subcentro de Salvamento, en la que se
ufiliza el personal y las instalaciones disponibles para localizar a
personas en peligro.

Calidad: Todas las caracteristicas de una entidad que se refieren a su
capacidad para satisfacer necesidades establecidas e implicitas.
Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfardn los requisitos del usuario de datos en lo que
se refiere a exactitud, resolucion e integridad.

Campo de mensaje: Parte asignada de un mensaje que confiene
elementos de datos especificados.

Canal: Medio auténomo simple de comunicacién directa del servicio
fijo entre puntos.
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Canal de frecuencias: Porcién continUa del espectro de frecuencias,
apropiada para la transmisién, en que se utiliza un tipo determinado de
emisién

La clasificacion de las emisiones y la informacién correspondiente a la
porcion del espectro de frecuencias adecuada para un tipo de
transmision determinado (ancho de banda) se especifica en el
Reglamento de radiocomunicaciones de la UIT, Articulo S2 y el
Apéndice S1.

Canal meteoroldgico operacional: Canal del Servicio Fijo Aerondutico
(AFS), para el intercambio de informacién meteoroldgica aerondutica.
Cargo: Es la denominacién o identificacion especifica de un puesto de
frabajo dentro de la estructura laboral o de personal, de un ente,
empresa U organismo; cada cargo constituye una designacion de
trabajo con un conjunto especifico de deberes y responsabilidades.
Centro de Comunicaciones (Centro COM): Dependencia COM
perteneciente al Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas, que
retransmite trafico de mensajes de ofros (o a otros) Centros COM
infernacionales y estaciones fijas aeronduticas conectados
directamente con él.

Centro COM AFTN. Centfro de comunicaciones en el cual el AFTN es el
sistema oficialmente operativo.

Centro COM AMHS. Centro de comunicaciones en el cual el AMHS es
el sistema oficialmente operativo.

Ceniro COM SWIM: Centro de comunicaciones en el cual el SWIM es el
entorno de red oficialmente operativo.

Centro Coordinador de Salvamento (RCC): Dependencia encargada
de promover la buena organizacion de los servicios de busqueda vy
salvamento y de coordinar la ejecucidn de las operaciones de
busqueda y salvamento dentro de una regidn de busqueda y
salvamento.

Centro de informacién de Vuelo (FIC): Dependencia establecida para
facilitar Servicio de Informacién de Vuelo y Servicio de Alerta

Centro de Conmutaciéon Automdtico de Mensajes (CCAM): Centro
COM de Venezuela cuya funcion es ejercer el control y vigilancia de la
Red de Telecomunicaciones Aeronduticas nacional e internacional
para garantizar el intercambio de la mensajeria fija aerondutica de
forma segura y eficiente.
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Cenifro de Control de Area (ACC): Dependencia establecida para
facilitar servicio de control de frdnsito aéreo a los vuelos controlados en
las dreas de control bajo su jurisdiccioén.

Centro de Control de Mision (MCC): Dependencia establecida que
forma parte del Sistema COSPAS-SARSAT, que acepta los mensajes de
alerta procedentes de terminales locales de usuario u otros centros de
control de misiones y los distribuye entre los Centfros Coordinadores de
Salvamento apropiados u otros puntos de contacto de buUsqueda y
salvamento.

Circuito: Sistema de comunicacién que incluye todos los canales
directos de la AFTN enfre dos puntos.

Circuito de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas: Circuito
que forma parte de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas
(AFTN),

Circuito fijo aerondutico: Circuito que forma parte del Servicio Fijo
Aerondutico (AFS).

Circuito oral directo ATS: Circuito telefénico del Servicio Fijo
Aerondutico (AFS), para elintercambio directo de informacién entre las
dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo (ATS).

Circular de informacion Aerondutica (AIC): Aviso que contiene
informacion que no requiera la iniciaciéon de un NOTAM ni la inclusidon
en la AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la navegacion
aéreaq, o asuntos de cardcter técnico, administrativo o legislativo.
Colacién: Procedimiento por el que la estacién receptora repite un
mensaje recibido o una parte apropiada del mismo a la estacion
transmisora con el fin de obtener confirmacion de que la recepciéon ha
sido correcta

Competencia: Habilidad demostrada por una persona para aplicar
conocimientos y aptitudes, en base a la educacion, formacidn, pericia
y experiencia apropiada para ejecutar una tarea en base a normas
establecidas.

Comunicacion aeroterrestre: Comunicacion en ambos sentidos entre
las aeronaves y las estaciones o puntos situados en la superficie de la
fierra.

Comunicacioén de aire a tierra(A/G): Comunicacién en un solo sentido,
de las aeronaves a las estaciones o puntos situados en la superficie de
la tierra.

Comunicacién de datos entre instalaciones ATS (AIDC): Transferencia
de mensajes de datos que se utilizan para las comunicaciones
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operacionales enfre sistemas computacionales de las dependencias
ATC.

Comunicacién de tierra a aire (G/A): Comunicacién en un solo sentido,
de las estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra a las
aeronaves.

Comunicacién tierra-aire-tierra (G/A/G): Comunicacion en ambos
sentidos, enfre las estaciones o puntos situados en la superficie de la
tierra a las aeronaves y de las aeronaves a las estaciones o puntos
situados en la superficie de la fierra.

Comunicaciones del control de operaciones: Comunicaciones
necesarias para ejercer la autoridad respecto a la iniciacion,
continuacién, desviacion o terminaciéon de un vuelo, en interés de la
seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia de un vuelo.
Comunicacion interpiloto aire-aire: Comunicacion en ambos sentidos
por el canal aire-aire designado para que, en vuelos sobre dreas
remotas y ocednicas, las aeronaves que estén fuera del alcance de
estaciones terrestres VHF puedan intercambiar informacién
operacional necesaria y para facilitar la resolucién de dificultades
operacionales.

Comunicaciones fuera de red: Comunicaciones radiotelefénicas
efectuadas por una estacién del Servicio Movil Aerondutico, distintas
de las realizadas como parte de la red radiotelefdnica.
Comunicaciones impresas: Comunicaciones que fe facilitan
automdticamente en cada una de las terminales con una impresora
programada para ello.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC):
Comunicacién entre el controlador y el piloto por medio de enlace de
datos para las comunicaciones ATC.

Consumidor de informacién: La persona, aplicacion o sistema que
consume un servicio de informacién. También llamado consumidor.
Control de calidad: Técnicas operacionales y actividades utilizadas
para complementar los requisitos de calidad,

Corrupcién (CORRUPT): Significa una desviacién, de extremo a extremo,
del contenido del mensaje recibido con respecto al contenido del
mensaje original.

COSPAS-SARSAT: Organizacién de cardcter humanitario e
internacional para la bUsqueda y salvamento de personas en peligro,
que utiliza un sistema de satélites para detectar y localizar las sefales
emifidas por las radiobalizas de emergencia instaladas en las
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embarcaciones, las aeronaves o transportadas por personas en caso
de siniestros.

CRONOS: Sistema de gestidn dindmico basado en mddulos web para
la gestion de datos aeronduticos, de navegacidon aérea vy
meteoroldgicos con caracteristicas como modularidad integrada y
extensibilidad,

Datos: Representacion formalizada de hechos, conceptos o
instrucciones que resulta idénea para su comunicacién, interpretacion
0 procesamiento,

Dependencia de control de aproximacién: Dependencia establecida
para facilitar servicio de control de transito aéreo a los vuelos
controlados que lleguen a uno o mds aerédromos o salgan de ellos.
Dependencia de control de trdnsito aéreo: Expresion genérica que se
aplica, segun el caso, a un centro de control de drea, a una
dependencia de control de aproximacion o a una torre de control de
aerdbdromo

Dependencia de los servicios de biUsqueda y salvamento
(Dependencia SAR): Expresidbn genérica que significa, segin el caso,
centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto
de Alerta.

Dependencia de servicios de informaciéon de vuelo y flujo para el
entorno cooperativo (FF-ICE). Dependencia designada por la
autoridad ATS competente para la prestacion de servicios FF-ICE.
Nota. La autoridad ATS competente podrd designar una dependencia
existente, como una dependencia de servicios de trdnsito aéreo o una
dependencia local o regional de gestién de afluencia del transito
aéreo, como dependencia de servicios FF-ICE.

Dependencia de los servicios de Telecomunicaciones Aeronduticas
(Dependencia COM): Expresidn genérica que se aplica, segun el caso,
a un Centro de Conmutacion Automdtico de Mensajes (CCAM), a un
Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM), a
un Subcentro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia
(STAM) o a una Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas.
También puede estar incorporada en dependencias ARO/AIS/COM,
oficina de Gestion de vuelo y en la unidad de fratamiento de planes
de vuelo.

Dependencia de Servicios de Transito Aéreo (Dependencia ATS):
Expresidn genérica que se aplica, segun el caso, a una dependencia
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de confrol de transito aéreo, a un cenfro de informacién de vuelo o a
una oficina de notificacion de los Servicios de Trdnsito Aéreo.
Dependencia de Servicios ARO/AIS/COM (Dependencia
ARO/AIS/COM): Dependencia de aerdédromo en la cual se prestan
servicios de inforntacién al vuelo, hay una oficina de notificacion de los
Servicios de Trdnsito Aéreo y servicios de comunicaciones (AFS/AMS).
Dependencia Centro de Gestion de datos de vuelo (CGDV):
Dependencia en la cual se prestan servicios de seguimiento a la
informacion administrativa del vuelo y se supervisa, monitorea y verifica
que se cumplan los ciclos de informacién del vuelo en la FIR Maiquetia.
Destinatario: Usuario a quien se direcciona un mensaje, el correo fisico
o electronico, un paqguete, entre ofros items. Se le conoce también
como recipiente o receptor.

DETRESFA: Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.
Direccion de conexion: Cdédigo especifico que se Uutiliza para
establecer la conexion del enlace de datos con la dependencia ATS.
Direccion Unica: Designacion de una direccion colectiva para la
recepcion y procesamiento de planes de vuelo via AFTN/AMHS.
Directorio: Estructura de sistema de archivos que organiza y administra
direcciones. Facilidad que admite, previa solicitud, la recuperacién y
distribucion de la informacién. La administracién, creacién,
modificacion y acceso es responsabilidad del Centro COM Venezuela
(CCAM).

Diseminacién de informacion: El acto de distribuir informacién a uno o
mds destinatarios.

Duplex: Método por el cual la telecomunicacién entre dos estaciones
puede efectuarse simultdneamente en ambos sentidos.

Duracién total prevista: En el caso de los vuelos IFR, el fiempo que se
estima necesario a partir del momento del despegue para llegar al
punto designado, definido con relacidén a las ayudas para la
navegacion, desde el cual se tiene la intencién de iniciar un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o, si no existen
ayudas para la navegacion asociadas con el aerédromo de destino,
para llegar a la vertical de dicho aerédromo. En el caso de los vuelos
VER, el tiempo que se estima necesario a partir del momento del
despegue para llegar a la vertical del aerédromo de destino.

eFPL: Abreviatura, usada para designar un plan de vuelo presentado
infercambiado mediante los servicios FF-ICE.
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Elemento de mensaje de texto libre: Parte de un mensaje que no se
agjusta a ningun elemento de mensaje normalizado de los PANS-ATM
(Doc. 4444)

Elemento de mensaje normalizado: Parte de un mensaje definido en los
PANS-ATM (Doc. 4444) en términos del formato de presentacion, el uso
previsto y los atributos.

Empresa explotadora de aeronaves: Persona, organismo o empresa
que se dedica o que propone dedicarse a la explotacion de
aeronaves.

Encaminamiento (AFTN/AMHS): El itinerario elegido para los mensajes
en la AFTN/AMHS entre su aceptacién y entrega.

Enlace aeroterresire de datos en VHF: Comunicaciones bidireccionales
de datos en la banda VHF de 118-137 MHz entre la aeronave y las
estaciones aeronduticas.

Esquema ComuUn de Direccionamiento AMHS (CAAS): Common AMHS
Addressing Scheme. Esquema para el direccionamiento de un mensaje
en el ambiente AMHS. Estd compuesto de los siguientes atributos: C =XX
(Pais = XX que fue atribuido para uso de los Estado Miembros de la
OACI); A =ICAO (Dominio administrativo de la OACI); P =variable
(Dominio privado de un Estado); O =variable (Organizacion en un
Estado- normalmente local del MTA); OU = variable (Unidad
organizacional normalmente indicador de lugar); y CN variable
(Common name- normalmente la antigua direccién AFTN).

Estacion aerondutica: Estacion terrestre del Servicio Movil Aerondutico.
En ciertos casos, una estacion aerondutica puede estar instalada, por
ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre el mar.
Estacion de aeronave: Estacion moévil del Servicio Movil Aerondutico
instalada a bordo de una aeronave, que no sea una estacidon de
embarcacion o dispositivo de salvamento.

Estacion AFTIN: Estacidn que forma parte de la Red de
Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas (AFTN) y que funciona como tal
bajo la autoridad o control de un Estado.

Estacion AFTN de destino: Estacién AFTN a la que se dirigen los mensajes
o datos digitales para procesamiento y entrega al destinatario.
Estacion AFTN de origen: Estacién AFTN en donde se aceptan los
mensajes o datos digitales para su tfransmision en la AFTN.

Estacion de la red: Estacion aerondutica que forma parte de una red
radiotelefonica.
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Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas: Estacion del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas.

Estacion de radio de control aeroterrestre: Estacion de
Telecomunicaciones Aeronduticas que, como principal
responsabilidad, tiene a su cargo las comunicaciones relativas a la
operacioén y control de aeronaves en determinada drea.

Estacion de radio del control de aerédromo: Estacion que sirve para las
radiocomunicaciones entre la torre de control del aerédromo vy las
aeronaves o las estaciones moviles aeronduticas.

Estacion de radiogoniometria: Estacion de Radiodeterminacién que
utiliza la radiogoniometria.

Estacion fija aerondutica: Estacién del Servicio Fijo Aerondutico.
Estacién regular: Una estacion elegida de entre aquellas que forman
una red radiotelefénica aeroterrestre en ruta, para que, en condiciones
normales, comunique con las aeronaves o intercepte sus
comunicaciones.

Estacién tributaria: Estacion fija aerondutica que puede recibir o
transmitir mensajes o datos digitales, pero que no los retransmite mdas
que para prestar servicio a estaciones similares conectadas por medio
de ella a un centro de comunicaciones.

Exactitud: Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y
el valor real.

Explotador: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse a la explotacidon de aeronaves.

Fase de alerta: Situaciéon en la cual se abriga temor por la seguridad de
una aeronave y de sus ocupantes.

Fase de emergencia: Expresidon genérica que significa, segin el caso,
fase de incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

Fase de incertidumbre: Situacién en la cual existe duda acerca de la
seguridad de una aeronave y de sus ocupantes.

Fase de peligro: Situacién en la cual existen motivos justificados para
creer que una aeronave y sus ocupantes estdn amenazados por un
peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

FIXM: Flight Information Exchange Model (Modelo de Intercambio de
Informaciéon de Vuelo). Es un estdndar de intercambio global que
captura informacién de vuelo vy flujo. Proporciona un conjunto de
esquemas XML que respaldan plenamente los requisitos de
intercambio de datos para el concepto de informacién de vuelo vy flujo
para un entorno colaborativo (FF-ICE)
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FPL: Abreviatura usada para designar un plan de vuelo presentado
infercambiado mediante el servicio fijo aerondutico (AFS).

Frecuencia principal: Frecuencia para radiotelefonia asignada a una
aeronave para que la use de preferencia en las comunicaciones
aeroterrestres de una red radiotelefénica.

Frecuencia secundaria: Frecuencia para radiotelefonia asignada a
una caeronave para que la use en segundo término en las
comunicaciones aeroterrestres de una red radiotelefénica.

Garantia de calidad: Se basa en las actividades planificadas y
sistemdticas destinadas a mejorar procesos haciéndolos eficientes y
efectivos, para cumplir con los requisitos de calidad establecidos.
Gateway: Servicio de pasarela que permite el enlace y conversion de
datos entre diferentes tipos de redes, AFTN/AMHS y AMHS/SWIM.
Gestion de interfaz: El servicio principal SWIM que proporciona un medio
interoperable estdndar para la descripcion, acceso, invocacion vy
manipulacion de recursos para permitir comunicaciones compatibles
entre ATM proveedores y consumidores de informacion.

Gestion de la calidad: Sistema enfocado en la mejora continua de los
procesos, productos y servicios, para garantizar la seguridad vy
eficiencia de las operaciones basadas en estdndares internacionales.
Gestion de la informacion de todo el sistema (System Wide Information
Management SWIM): Conjunto de normas, infraestructura vy
gobernanza que posibilitan la gestion de la informacion de ATM vy
permiten su intfercambio entre partes calificadas utilizando servicios de
informacion interoperables.

Gobernanza. Conjunto de érganos, normas, politicas y procesos cuyo
propdsito es que la informacidn interoperable a escala mundial sea
suministrada por servicios confiables.

Grupo AFIN: Tres o mds estaciones de radio de la red de
telecomunicaciones fijas aeronduticas que infercambian
comunicaciones en la misma frecuencia de radio.

Guia de encaminamiento: Una lista, en un centro de comunicaciones,
que indica el circuito o canal de salida que hay que utilizar para cada
destinatario.

Identificador Unico de vuelo a escala mundial (GUFI). Elemento de
datos invariable asociado a un vuelo que permite a la totalidad de
infegrantes admisibles de la comunidad ATM remifirse, sin
ambigUedades, a la informacion relativa a ese vuelo.

IFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.
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INCERFA: Palabra clave utilizada para designar una fase de
incertidumbre.

Indicador de destinatario para distribucion predeterminada (PDAI):
Indicador de encaminamiento que tfiene asociado n cantidad de
destinatarios, a los que se desea enviar informacidon simultdnea.
Indicador de lugar: Grupo de clave, de cuatro lefras, formulado de
acuerdo con las disposiciones prescritas por la OACI y asignado al lugar
en que estd situada una estacion fija aerondutica.

Informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE):
Informacién necesaria para la planificacién, coordinacion y
notificacion de vuelos, intercambiada en un formato normalizado entre
infegrantes de la comunidad ATM, incluso quienes intervienen en las
operaciones de vuelo y de aerddromo.

Informacién para el entorno cooperativo (ICE): Informacion necesaria
para habilitar el entorno cooperativo proyectado en el Concepto
operacional de ATM mundial. Contiene, sin limitarse a ellos, campos de
informacion tales como informacion de vuelo y flujo, informacion
aerondutica e informacion de vigilancia.

Informaciéon SIGMET: Informacidén expedida por una oficina de
vigilancia meteoroldgica, relativa a la existencia real o prevista de
fendmenos meteorolégicos en ruta especificados, que puedan afectar
la seguridad de las operaciones de aeronaves.

Infraestructura: Los elementos l6gicos vy fisicos (es decir, hardware y
soffware) que juntos proporcionan funcionalidad a un sistema.
Infraestructura técnica: Combinacion de software y equipo fisico que
se usa para posibilitar el suministro de servicios de informacion.
Instalacién de retransmision completamente automatica: Instalacion
de computadoras en la que la interpretacién de la responsabilidad de
la retransmision respecto al mensaje que se recibe vy el establecimiento
de las conexiones necesarias para hacer las retransmisiones
apropiadas se llevan a cabo automdticamente, asi como todas las
demds funciones normales de retransmisién, evitando asi la necesidad
de que intervenga el operador, excepto para fines de supervision.
Interoperabilidad: Conjunto de propiedades funcionales, técnicas y
operativas que deben cumplir los sistemas para permitir su operacion
segura, fluida y eficiente.

IWXXM: ICAO meteorological information exchange model. Modelo de
intercambio de informacion meteoroldgica OACI.
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Lista de responsabilidades de circuito de entrada: Una lista para cada
circuito de entrada de un centro de comunicaciones, de los
indicadores de lugar respecto a los cuales deben aceptarse
responsabilidades de retransmision con respecto a mensajes que
llegan por este circuito.

Medio alternativo de comunicacién: Medio de comunicacién
disponible en caso de fallar el medio primario. Como, por ejemplo:
Correo electrénico institucional, teléfonos IP, teléfonos corporativos,
teléfonos canty, voice switch, redes de comunicaciones instantdneas,
etc.

Medio primario de comunicacién: Medio de comunicacién que ha de
adoptarse normalmente por las aeronaves y por las estaciones
terrestres, como primera eleccién cuando existan otros medios de
comunicacion.

Mensaje: Un paquete estructurado de intercambio de informacién que
consta de un encabezado y una carga Util. Es la unidad discreta de
comunicacion que la fuente destina para consumo de un(a)
receptor(a) individual o grupo dado.

Mensaje CPDLC: Informacién intercambiada entre un sistema de a
bordo y su contraparte de fierra. Un mensaje CPDLC consta de un solo
elemento de mensagje o de una combinacién de elementos de
mensaje enviados por el Iniciador en una sola transmisién.

Mensajeria: El servicio principal de AFTN/AMHS/SWIM que proporciona
enfrega de datos y nofificaciones enfre aplicaciones y sistemas.
Mensajes administrativos aeronduticos: Mensajes relativos a la
operacién o mantenimiento de las instalaciones previstas para la
seguridad o regularidad de la operacion de la aeronave. Mensajes
relativos al funcionamiento de la ATN y mensajes infercambiados entre
autoridades gubernamentales de aviacion civil relacionadas con
servicios aeronduticos.

Metadato (Informacién sobre un recurso): Son ejemplos de recursos: un
servicio de informacidn, la resena de un servicio de informacién, un
conjunto de datos.

Modelo de Informacién (Information Model): Es una representacion de
conceptos y las relaciones, restricciones, reglas y operaciones para
especificar la semdntica de datos para un dominio elegido.

Modelo de Intercambio de Informacién (Information Exchange Model):
Estd disenado para permitir la gestion y distribucion de datos de
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servicios de informaciéon en formato digital. Normalmente esto se define
para un dominio especifico como la informacion aerondutica.

Nivel de vuelo: Superficie de presion atmosférica constante
relacionada con determinada referencia de presion, 1.013.2
hectopascales (hPa), separada de otras superficies andlogas por
determinados intervalos de presion.

Nombre ComiUn (Common Name): Grupo clave de ocho letras,
formulado de acuerdo a los pardmetros generales, establecidos en el
Servidor de Directorio.

NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que
contiene informacién relativa al establecimiento, condicién o
modificacion de cualquier instalacidn aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para
el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Notificacién: Una indicacion presentada a un usuario sobre el estado
de un sistema o un elemento en un sistema. En un sistema de
publicacion- suscripcidn, una publicacidn puede consistir en
notificaciones sobre datfos en lugar de los datos.

Oficina de vigilancia meteorolégica (MWO): Oficina designada para
suministrar servicio meteorolégico y mantener la vigilancia de la Regidn
de Informacién de Vuelo (FIR) asignada, asociada a un Centro de
Control de Area.

Oficina de notificacién de los servicios de trdnsito aéreo (ARO): Oficina
creada con objeto de recibir los informes referentes a los Servicios de
Trdnsito Aéreo y los planes de vuelo que se presentan antes de la salida.
Una oficina ARO puede establecerse como una dependencia
separada o combinada con ofra dependencia existente: una
dependencia ATS, una dependencia AlS o una dependencia COM. En
Venezuela las oficinas ARO estdn integradas para prestar servicios
ARO/AIS/COM.

Oficina meteorolégica aerondutica: Oficina designada para suministrar
servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional.
Oficina NOTAM internacional (NOF): Oficina designada por un Estado
para el infercambio intfernacional de NOTAM.

Operador de Telecomunicaciones Aeronduticas (OTA): Persona que
posee Licencia Aerondutica para ejercer funciones de recibir, ordenar,
gestionar, distribuir, transmitir y retransmitir mensajeria aerondutica a
través del AFS/AMS/SWIM. El operador de Telecomunicaciones
Aeronduticas que se desempena en el Centro COM de Venezuela
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(CCAM), es el encargado de la administracion del directorio y de los
usuarios directos e indirectos (humanos vy sistemas) que tienen acceso
a las redes y Sistemas AMHS/AFTN/SWIM.

Organismo de Telecomunicaciones Aeronduticas: Organismo
responsable de la operacién de una o varias estaciones del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas.

Originador: Persona o enfidad que genera o produce el contenido de
la informacién enviada a través de un mensaje, un correo fisico o
electronico, un paquete, entre otfros items. Se le conoce también como
remitente.

Piloto al mando: Piloto designado por el explotador, o por el propietario
en el caso de la aviacién general, para estar al mando y encargarse
de la realizacién segura de un vuelo.

Plan de vuelo: Informacion especificada respecto a un vuelo o una
parte de un vuelo previsto de una aeronave.

Nota 1. El término "plan de vuelo puede ir acompanado de los adjetivos
"preliminar”, "presentado”, "actualizado" u "operacional a fin de senalar
el contexto y las diferentes efapas de un vuelo.

Nota 2. Cuando se ufilizan las palabras "mensaje de" delante de esta
expresion, se refiere al contenido y formato de los datos del plan de
vuelo tal como han sido fransmifidos.

Plan de vuelo preliminar (PFP): Informacidn relacionada con un vuelo
remitida por un explotador o un/a representante designado/a para
llevar a cabo la planificacién en colaboracion de un vuelo, antes de
presentar un plan de vuelo.

Plan de vuelo presentado (FPL o eFPL): Ultimo plan de vuelo presentado
por la pilota/el piloto, un explotador o un/a representante designado/a
para su uso por las dependencias ATS.

Nota. La abreviatura FPL indica un plan de vuelo presentado
intfercambiado mediante el servicio fijo aerondutico, mientras que la
abreviatura eFPL indica un plan de vuelo presentado intfercambiado
mediante los servicios FF-ICE. El eFPL permite el infercambio de
informacion adicional que no se incluye en el FPL.

Plan de vuelo repetitivo (RPL): Plan de vuelo relativo a cada uno de los
vuelos regulares que se realizan frecuentemente con idénticas
caracteristicas bdsicas, presentados por los Explotadores para que las
dependencias de los Servicios de Transito Aéreo (ATS) los conserven y
ufilicen repetidamente.
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Plan de vuelo actudlizado (CPL): Plan de vuelo que comprende las
modificaciones, si las hay, que resultan de incorporar autorizaciones
posteriores.

Posicion (Geogrdfica): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud)
con relacion al elipsoide matemdtico de referencia que define la
ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision: La minima diferencia que puede distinguirse con confianza
mediante un proceso de medicién.

Productor de informacién: La persona, aplicacion o sistema que
produce un servicio de informacion. También Liamado productor.
Pronédstico: Declaracion de las condiciones meteoroldgicas previstas
para una hora o periodo especificados y respecto a cierta drea o
porcidn del espacio aéreo.

Proveedor de informacién: Proveedor de servicios de informacion.
También llamado proveedor.

Proveedor de servicios: Una organizacion o entidad que proporciona
un servicio. Se refiere (en este documento) a ASP o proveedores que
brindan servicios de red u ofros servicios de valor agregado; distinto de
un proveedor de informacién.

Publicacion: Un servicio de informacién basado en el patron operativo
de publicacién-suscripcion.

Publicaciéon de Informaciéon Aerondutica (AIP): Publicacion expedida
por cada Estado, que contiene informacion aerondutica, de cardcter
duradero, indispensable para la navegacion aérea.

Publicacion de Informaciéon Aerondutica electrénica: Electronic
Aeronautical Information Publication (AIP). AIP en formato electréonico
disponible en el internet.

Publicador: Un proveedor de servicios de informacién que utiliza el
patrén operativo de publicacidn-suscripcidn.

Puntos de entrada y salida de la AFTN: Cenfros por los cuales debe
cursarse el INTERCAMBIO AFTN que entfra y sale de una region de
navegacién aérea de la OACI.

Radiodeterminacién: Determinacion de la posicion, velocidad u otras
caracteristicas de un objeto, u obtencién de informacion relativa a
estos pardmetros, mediante las propiedades de propagacion de las
ondas radioeléctricas.

Radiodifusion: Transmision de informacion referente a navegacion
aérea que no va diigida a ninguna estacidn o estaciones
determinadas.
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Radiomarcacién: Angulo determinado en una estacion de
radiogoniometria, formado por la direccidn aparente producida por la
emision de ondas electromagnéticas procedentes de un punto
determinado, y otra direccidon de referencia.

Radiomarcacién verdadera es aquella cuya direccion de referencia es
el norte verdadero.

Radiomarcacién magnética es aquella cuya direccién de referencia
es el norte magnético.

Radiogoniometria: Radiodeterminacion que utiliza la recepcion de
ondas radioeléctricas para determinar la direccidon de una estacion o
de un objeto.

Radionavegacion: Radiodeterminaciéon utilizada para  fines de
navegacion inclusive para senalar la presencia de obstdculos.
Radiotelefonia: Forma de radiocomunicacion destinada
principalmente al intercambio oral de informacion.

Recalada: Procedimiento que consiste en usar el equipo
radiogoniométrico de una estacién de radio en combinacién con la
emisidon de ofra estacidén de radio, cuando por lo menos una de las
estaciones es movil, y mediante el cual la estacién mdvil navega
continuamente hacia la ofra.

Red: Es un conjunto de equipos conectados por medio de cables,
senales, ondas o cualquier otro método, para el fransporte de datos,
que comparten informacién y recursos de gran utilidad para los
usuarios.

Red de drea amplia (WAN): Wide Area Network. Red que conecta
grupos de ordenadores a grandes distancias.

Red de drea local (LAN): Es un grupo de dispositivos informdticos
conectados en un drea localizada que suelen compartir una conexion
centralizada a Internet.

Red de Telecomunicaciones Aeronduticas (ATN): Arquitectura entre
redes que permite la interoperabilidad de las subredes de datos de
tierra, aire/tierra y avidénica, mediante la adopcién de servicios vy
protocolos con equipo comun de interfaz basados en el modelo de
referencia para la interconexién de sistemas abiertos (OSl) de la
Organizacién Internacional de Normalizacion (ISO).

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas (AFTN): Sistema
completo y mundial de circuitos fijos aeronduticos dispuestos como
parte del Servicio Fijo Aerondutico, para el intercambio de mensajes,

219



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

datos numéricos o ambos, entre las estaciones fijas aeronduticas que
posean caracteristicas de comunicacién idénticas o compatibles.

Red de telecomunicaciones meteorolégicas operacionales: Sistema
infegrado de canales meteoroldgicos operacionales, como parte del
Servicio Fijo Aerondutico (AFS), para el intfercambio de informacion
meteoroldgica aerondutica entre las estaciones fijas aeronduticas que
estan dentro de lared.

Red radiotelefénica nacional: Grupo de Estaciones Aeronduticas
radiotelefénicas que usan y observan las mismas frecuencias y que se
ayudan mutuamente, en forma establecida de antemano, para lograr
la méxima seguridad de las comunicaciones aeroterrestres y la difusion
del tréfico aeroterrestre.

Red privada virtual (VPN): Virtfual Private Network. Conexion de red
privada entre dispositivos a través de Internet. Las VPN se utilizan para
transmitir datos de forma segura y andnima a través de redes puUblicas.
REDDIG: Red Digital Sudamericana. Es una red de fransporte de
telecomunicaciones aeronduticas, completamente basada en
protocolos de internet (IP), utilizada para intercambiar servicios entre
estados.

Region de Informacion de Vuelo (FIR): Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan los Servicios de Informacién de
Vuelo y de Alerta.

Registro de telecomunicaciones aeronduticas: Registro digital, manual,
eléctrico o mecdnico en el cual constan o se detallan las actividades
de una Estacién de Telecomunicaciones Aeronduticas.

Registro SWIM: Registro o directorio estdtico que contiene entradas con
la informacién necesaria para acceder al servicio.

Requisitos de calidad: Expresién de las necesidades o su traduccion en
un conjunto de requisifos establecidos cuantitativamente o
cudlitativamente para que las caracteristicas de una entidad permitan
su realizacion y examen.

Ruta AFTN: El encaminamiento seguido por determinado canal de un
circuito.

Salvamento: Operacion realizada para recuperar a personas en
peligro, prestarles asistencia médica inicial y de otro tipo vy
tfransportarias a un lugar seguro.

Senal: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del drea
de movimiento a fin de transmitir informacién aerondutica.
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Serie de mensajes CPDLC: Lista de elementos de mensaje normalizados
y de elementos de mensaje de texto libre.

Servicio de alerta: Servicio suministrado para nofificar a los organismos
pertinentes respecto a aeronaves que necesitan ayuda de bUsqueda
y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segin convenga.

Servicio de control de aerédromo: Servicio de control de frdnsito aéreo
para el trdnsito de aerddromo.

Servicio de control de aproximacién: Servicio de control de trdnsito
aéreo para la llegada y salida de vuelos controlados.

Servicio de control de drea: Servicio de control de trdnsito aéreo para
los vuelos controlados en las dreas de conftrol.

Servicio de Control de Trdnsito Aéreo: Servicio suministrado con el fin
de:

(a) Prevenir colisiones;

(1) Enfre aeronaves; y

(2) En el drea de maniobras, entre aeronaves y obstdculos; y

(b) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito
aéreo.

Servicio de informacién: Tipo de servicio en una arquitectura orientada
a los servicios que proporciona medios para compartir informacion
relacionada con la ATM. Permite a los consumidores de informacion
acceso a una o mds aplicaciones o sistemas a través de los servicios
principales de SWIM.

Servicio de Informacién Aerondutica (AIS): Servicio establecido dentro
del drea de cobertura definida encargada de proporcionar la
informacion y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad,
regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Servicio de Informacién de Vuelo (FIS): Servicio cuya finalidad es
aconsejar y facilitar informacion Util para la realizaciéon segura y eficaz
de los vuelos.

Servicios CORE: Capacidades funcionales de la infraestructura SWIM,
como gestion de interfaz, mensajes de solicitud y respuesta vy
publicacién- suscripcién, seguridad del servicio y gestidon de servicios
empresariales.

Servicios de informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo
(FF-ICE): Conjunto de servicios establecidos a fin de facilitar el
intercambio de FF-ICE, una evaluacién precisa de las demandas, una
planificacion adecuada de los recursos y una optimizacion de la
planificacion y ejecucién de los vuelos.
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Servicio de Radiodifusion Aerondutica: Servicio de radiodifusién
dedicado a la transmisiéon de informacion relativa a la navegacion
aéreaq.

Servicio de Radionavegacién Aerondutica: Es aquel destinado a las
aeronaves y a su explotacién en condiciones de seguridad. Este
servicio contempla:

(a) Radiodeterminacién: determinacion de la posicidon, velocidad u
otras caracteristicas de un objeto, u obtencidn de informacidn relativa
a estos pardmetros mediante las propiedades de propagacion de las
ondas radioeléctricas y

(b) Radionavegacion: radiodeterminacion utilizada para fines de
navegacion inclusive para senalar la presencia de obstaculos.
Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas (COM): Servicio que
garantiza el enlace mediante las telecomunicaciones entre oficinas o
estaciones de diferentes Estados, entre puntos fijos determinados del
mismo estado y entre estaciones aeronduticas y estaciones de
aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que pueden
participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento;
igualmente incorpora las estaciones de radiobaliza de localizacién de
siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de urgencia que
se presta para seguridad de la navegacion aérea y se divide en:

1) Servicio fijo Aerondutico (AFS),

2) Servicio Mévil Aerondutico (AMS),

3) Servicio de Radiodifusion Aerondutica 'y

4) Servicio de Radionavegacién Aerondutica.

Servicio de Trdnsito Aéreo (ATS): Expresion genérica que se aplica,
segun el caso, a los servicios de informacion de vuelo, alerta,
asesoramiento de transito aéreo, control de trdnsito aéreo (servicios de
control de drea, control de aproximacién o control de aerédromo).
Servicio Fijo Aerondutico (AFS): Servicio de telecomunicaciones entre
puntos fijos determinados, que se suministra primordialmente para
seguridad de la navegacién aérea y para gue sea regular, eficiente y
econdmica la operacion de los servicios aéreos.

Servicio internacional de telecomunicaciones: Servicio de
telecomunicaciones entre oficinas o estaciones de diferentes Estados,
o entre estaciones moviles que no se encuentren en el mismo Estado o
que estdn sujetas a diferentes Estados.

Servicio  M4vil  Aerondutico  (AMS):  Servicio  moévil  de
radiocomunicaciones entre estaciones aeronduticas y estaciones de
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aeronave, o enfre estaciones de aeronave, en el que también pueden
participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento;
también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones
de radiobaliza de localizacidn de siniestros que operen en las
frecuencias de socorro y de urgencia designadas.

Servicio Mévil Aerondutico por satélite: Servicio moévil por satélite en el
qgue las estaciones terrenas modviles estdn situadas a bordo de
aeronaves; también pueden considerarse incluidas en este servicio las
estaciones de embarcacidon o dispositivo de salvamento vy las
estaciones de radiobaliza de localizacién de sinestros.

Servicio Mévil Aerondutico Reservado (R): Servicio Movil Aerondutico
reservado a las comunicaciones aeronduticas relativas a la seguridad
y regularidad de los vuelos, principalmente en las rutas nacionales o
internacionales de la aviacion civil.

Servicio Movil Aerondutico Reservado (R) por satélite: Servicio Movil
Aerondutico por satélite reservado a las comunicaciones relativas a la
seguridad vy regularidad de los vuelos, principalmente en las rutas
nacionales o internacionales de la aviacion civil.

Servicio de directorio: Aplicacién que permite la configuracién,
edicion, eliminacién y comprobaciéon de los usuarios del sistema
AMHS/AFTN,

Simplex: Método en el cual las telecomunicaciones entre dos
estaciones se efectUa cada vez en un solo sentido.

Nota. En su aplicacién al servicio moévil aerondutico, este método
puede subdividirse en la forma siguiente:

a) simplex de canal Unico;

b) simplex de doble canal;

c) simplex de frecuencia aproximada

Simplex de canal Unico: Método simplex que usa el mismo canal de
frecuencia en cada sentido.

Simplex de doble canal: Método simplex que usa dos canales de
frecuencia, uno en cada sentido.

Sistema de calidad: La estructura de organizacion, procedimientos,
procesos y recursos necesarios para readlizar la gestion de calidad.
Sistema de Tratamiento de Mensajes Aeronduticos (Aeronautical
Message Handling System AMHS): Sistema de gestion de mensajes para
las telecomunicaciones aeronduticas de tierra-tierra basadas en los
perfiles X. 400. Aplicacion e infraestructura ATN, normado en estdndares
internacionales OACI para el intercambio de mensajes aeronduticos.
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Sistema "piloto controlador: Instalaciones de radiotelefonia
aeroterrestre puestas en servicio fundamentalmente para suministrar un
medio directo de comunicacién entre pilotos y controladores.
SNOWTAM: NOTAM de una serie especial que notifica por medio de un
formato determinado, la presencia o eliminacién de condiciones
peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada
relacionada con nieve, nieve fundente a hielo en el drea de
movimiento.

Supervisor de guardia: Operador de Telecomunicaciones Aeronduticas
(OTA) cuya experiencia le permite dirigir el trabajo de sus subordinados
de tal modo, que reciba de ellos el mayor grado de cooperacién con
la menor pérdida de tiempo, energia y material posibles, para el
desarrollo seguro y eficiente de las operaciones dentro del AFS o el AMS
segun le sea asignado.

Suscriptor: Un consumidor de un servicio de publicacion, dentro de los
servicios de red AMHS/SWIM.

SWIM: System Wide Information Management, es un concepto que
tiene como objetivo mejorar el intercambio y la gestion de la
informacion de y para la navegaciéon aérea. La OACI a través del Doc.
10039, establece su funcionamiento.

Telecomunicacién: Toda transmision, emision o recepcidén de signos,
senales, escritos, imdgenes, sonidos o informaciones de cualquier
naturaleza por hilo, radioelectricidad, medios épticos u otros sistemas
electromagnéticos.

Telecomunicaciones Aeronduticas: Toda transmision, emisibn o
recepcion de signos, senales, escritos, imdgenes, sonidos ©
informaciones de cualquier naturaleza por hilo, radioelectricidad,
medios épticos u otros sistemas electromagnéticos utilizados para
cualquier fin aerondutico.

Terminal AMHS: Agente Usuario del sistema AMHS.

Tiempo de retransmisién: El tiempo de retransmisor de un centro de
comunicaciones, es el fiempo transcurrido entre el momento en que un
mensaje ha sido completamente recibido en dicho centfro y el
momento en que ha sido completamente retransmitido por un circuito
de salida.

Tiempo de transito: El tiempo franscurrido entfre el momento en que se
deposita un mensaje en una estacién AFTN para su transmisiéon por la
red y el momento en que se pone a disposicion del destinatario.
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Torre de control de aerédromo: Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de trdnsito aéreo al trdnsito de aerddromo.

Tramo de ruta: Ruta o parte de ésta por la que generalmente se vuela
sin escalas intermedias.

Transmisidon a ciegas: Transmision desde una estacidn a otra en
circunstancias en que no puede establecerse comunicacién en ambos
sentidos, pero cuando se cree que la estacion llamada puede recibir
la transmisién.

Transito Aéreo: Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que
circulan por el drea de maniobras de un aerédromo.

Tratamiento de datos: Serie sistemdtica de operaciones realizadas con
los datos.

Unidad de tratamiento de planes de vuelo (UTFPL): Dependencia
central de planificacion de vuelos, la cual verifica, procesa y realiza la
distribucion inicial de los planes de vuelo remitidos a través de la
direccién Unica.

Usuario: Dependiendo del contexto, una persona, organizaciéon o
aplicacién autorizada para proporcionar y consumir servicios via AFTN,
AMHS o SWIM Segun sea el caso, existen capas y niveles de Usuarios
AFTN, Usuarios AMHS y Usuarios SWIM.

VFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.

VMC: Simbolo utilizado para designar las condiciones meteoroldgicas
de vuelo visual.

VSAT (Very Small Aperture Terminal): Terminal de Apertura Muy
Pequena, Se frata de pequenos terminales que se pueden instalar en
sitios dispersos y conectarse a un Hub central gracias a un satélite.
Representa una solucidn rentable para usuarios que quieren tener una
red de comunicacion independiente y la vez conectar muchos sitios
dispersos geogrdficamente.

WXXM (Weather Information Exchange Model): Modelo de intercambio
de informacién meteorolégica disenado para permitir la gestion y
distribucion de datos meteorolégicos en formato digital (XML).

XML (Extensible markup language): El lenguaje de marcado extensible
(XML) permite definiry almacenar datos de forma compartible. Admite
el intercambio de informacion entre sistemas de computacién, como
sitios web, bases de datos y aplicaciones de terceros.

225



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

Capitulo B - Telecomunicaciones aeronduticas

Seccion 265.3 Division del servicio de telecomunicaciones
aeronduticas

El Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas de la Republica
Bolivariana de Venezuela, como Estado contratante de la OACI se
divide en:

(a) Servicio Fijo Aerondutico (AFS);

(b) Servicio Mévil Aerondutico (AMS);

(c) Servicio de Radionavegaciéon Aerondutica;

(d) Servicio de Radiodifusién Aerondutica.

Seccion 245.4 Disposiciones administrativas

(a) Acceso:

(1) EI Centro COM de Venezuela (CCAM), debe estar protegido confra
amencazas fisicas e informdticas que atenten confra la
confidencialidad, integridad, seguridad vy disponibilidad de la
informacion. Los confroles de seguridad incluyen una ubicacion
segura, confroles de acceso fisico y sistemas de monitoreo que
mantenga seguras las instalaciones; ademds de, un plan de
ciberseguridad orientado a protegerlo confra los ataques de software
malicioso que puedan danar los procesos centrales u ocasionar la
interrupcion del servicio.

(2) Todas las Estaciones del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, incluyendo los sistemas extremos y los sistemas
infermedios de la Red de Telecomunicaciones Aeronduticas (ATN),
deben estar protegidas contra el acceso fisico no autorizado.

(3) Las instalaciones del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas
deben estar ubicadas en un ambiente cerrado y de acceso restringido
al personal no autorizado, ademds sus equipos e instalaciones deben
ser operados Unicamente por el personal de Operadores de
Telecomunicaciones Aeronduticas (OTA), quienes deben ser titulares
de una licencia de Operador de Estaciones Aeronduticas y estar
habilitados segin su drea de especializaciéon, de acuerdo a la
Regulacién Aerondutica Venezolana (RAV) 60.

(4) El acceso alas redes, aplicaciones y servicios, en los niveles y capas
de seguridad establecidos, corresponde al Centro COM Venezuela
(CCAM) qguien llevard un registro de las contrasenas y permisos
otorgados a los funcionarios SNA; suscriptores y usuarios en general de
los servicios para las operaciones de vuelo.
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(b) Tarifas:

El intercambio de las comunicaciones necesarias entre las Estaciones
del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas y entre Estaciones
Aeronduticas y estaciones de aeronaves, debe hacerse sin cargo
determinado por los mensajes, salvo que por disposicion de la
Autoridad Aerondutica se fijen tarifas por el uso de los servicios CNS en
la Navegacion Aérea.

(c) Horas de servicio:

El Instituto Nacional de Aerondutica Civil en coordinacién con el
Proveedor de los Servicios a la Navegacion Aérea (PSNA), a través del
Area de Trabajo de Telecomunicaciones Aeronduticas debe:

(1) Nofificar las horas normales de servicio y los cambios en las horas
normales de servicio de las Dependencias del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas que estén bajo su control a nivel
nacional y a los organismos de telecomunicaciones aeronduticas que
hayan designado las demds administraciones interesadas en recibir
esta informacion, cualguier cambio en las horas normales de servicio
serd debidamente notificado, siempre que sea necesario y factible,
antes de que fal cambio tenga efecto. Dichos cambios deben
divulgarse también, siempre y cuando sea necesario, en los NOTAM.
(2) Procesar las solicitudes de cambios en el horario de servicios,
realizadas por las Dependencias de Telecomunicaciones Aeronduticas
y las empresas explotadoras de aeronaves. Tal solicitud debe ser
formulada, tan pronto como sea posible, una vez vista la necesidad del
cambio. Se debe informar al solicitante el resultado de su peticién, tan
pronto como sea posible. La notificacién reglamentaria del horario
normal de servicio de las instalaciones necesarias para la navegacion
aéreqa, debe redlizarse a tfravés de la seccidn de comunicaciones
(COM) de la Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP).

(3) Cuando el horario del aeropuerto o de algunas de sus tributarias sea
extendido por la autoridad aerondutica a fin de permitir la operacion
de aeronaves solo por ese dia, la estacidon continuard prestando
servicio para dicha dependencia hasta cuando haya culminado la
operacién autorizada.

(d) Supervision:

El Instituto Nacional de Aerondutica Civil en coordinacién con el
Proveedor de los Servicios a la Navegacién Aérea (PSNA), a fravés del
Area de Trabajo de Telecomunicaciones Aeronduticas, debe:
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(1) Asegurar que el Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas se
preste de acuerdo con lo dispuesto en los procedimientos establecidos
en esta Regulacién. De igual forma debe intercambiar informacién con
las diferentes dependencias aeronduticas, respecto al funcionamiento
de los sistemas de comunicaciones, operaciones, radionavegacion,
mantenimiento y fendmenos no comunes que afecten las tfransmisiones
en el servicio.

(2) Las infracciones aisladas de estos procedimientos, cuando no sean
importantes, deberdn tratarse por comunicacién directa entre las
partes inmediatamente interesadas, ya sea por correspondencia o
personalmente. En caso de que una estacion cometa infracciones
graves, o reiteradas, la autoridad que las compruebe hard las
notificaciones correspondientes a la autoridad designada de que
dependa la estacion.

(3) Velar que ninguna estacion situada dentro del territorio de la
Republica Bolivariana de Venezuela, haga transmisiones intencionadas
de senales, mensajes o datos, innecesarios o andnimas. Cuando se
utilice la red radioteleféonica, los casos de servicio que requieran
aclaraciones de trafico, deben ser tratados con didlogos breves vy
precisos, cuando no aplique la fraseologia aerondutica.

(4) Adoptar todas las precauciones necesarias, tales como seleccién
de frecuencia y de horario, reduccion y de ser posible, la supresion de
la irradiacién, antes de autorizar los experimentos y ensayos de
cualquier estacion. Cualquier interferencia perjudicial motivada por
ensayos y experimentos debe ser eliminada tan pronto como sea
posible.

(5) Adoptar todas las medidas de Ciberseguridad que sean prescritas
por la autoridad aerondutica nacional e internacional en el uso de los
sistemas y aplicaciones utilizados por y para los servicios de la
navegacion aérea.

(6) En cada aeropuerto internacional habrd una dependencia COM
que por separado o integrada en las dependencias ARO/AIS/COM, se
mantiene supervisando a sus fributarias, asignadas de acuerdo a la
conformacién de la red radiotelefénica nacional.

Seccion 245.5 Las interferencias perjudiciales

Se cdlifica como la radiacién no esencial causada por la transmisién,
emision o induccién que afecte de forma parcial o total la recepcion
de un trdfico en progreso. Para evitar estas interferencias, se prohibe
efectuar transmisiones inUtiles de sefales, o bien, transmisiones de

228



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

correspondencia superfluas, o tfransmisiones de senales sin una
identificacién reconocida

(a) Las interferencias perjudiciales se clasifican en:

(1) Interferencias de radio: son aquellas que se originan por
superposicion de senales de ofras estaciones en las frecuencias de
recepcion.

(2) Interferencias industriales: son aquellas que se originan localmente y
son producidas por instalaciones eléctricas de toda clase, incluidas las
redes de energia, cuando se verifica desperfectos en su
funcionamiento u otfras inconveniencias en la propia instalacion.

(3) Interferencias atmosféricas: son aquellas que son producidas por
descargas eléctricas de determinados fendmenos meteoroldgicos
naturales, nubes, tempestades, rayos, lluvias, etfc.

(4) Interferencias electromagnéticas (EMI, por sus siglas en inglés)
constituyen perturbaciones e incidentes que se detectan en las senales
electromagnéticas de diferentes aparatos, ya sea radiadas o por
cable, que pueden afectar al funcionamiento de dispositivos
electrénicos vy sistemas de comunicacion.

(b) Confidencialidad de las telecomunicaciones:

La Autoridad Aerondutica debe adoptar las medidas necesarias para
evitar y prohibir:

(1) La interceptacion, divulgacion, publicacion o cualquier otro uso
indebido, de toda clase de Informacién de las radiocomunicaciones,
mensajes cursados por la red AFTN/AMHS del servicio fijo aerondutico
(AFS) o ambos. El contenido de los mensajes que se fransmiten a través
del Servicio de Mensajeria Fija Aerondutica, son de cardcter
confidencial y se le debe guardar probidad absoluta.

(2) El uso del medio radiotelefénico para interferir o afectar el
desenvolvimiento normal de las operaciones aéreas.

(3) Evitar el uso indiscriminado de medios alternativos para cursar
contenidos fipificados como mensajeria aerondutica critica, cuando
existan los medios apropiados para hacerlos llegar a través del servicio
fijo aerondutico u otfra red segura de los servicios a la navegacion
aéreq.

Seccion 265.6 Procedimientos generales del servicio de
telecomunicaciones aeronduticas

El Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC) en coordinacién con
el Proveedor de los Servicios a la Navegacion Aérea (PSNA), a través
de la autoridad competente COM, debe tomar las medidas necesarias
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qgue correspondan y velar por el cumplimiento y aplicaciéon de los
procedimientos que en esta regulacién se establecen a continuacion,
respecto al Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas y a las
dependencias interrelacionadas.

(a) Prorroga del servicio y cierre de las estaciones:

(1) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas y aquellas Estaciones Aeronduticas que no funcionen
continuamente, pueden prolongar sus horas normales de servicio,
segun se requiera, para atender la mensajeria necesaria para las
operaciones de vuelo. Su apertura, prérroga y cierre de operaciones,
debe notificarse a través del Servicio de Mensajeria Fija Aerondutica o
cualqguier ofro medio de comunicacion alternativo, al Centro de
Conmutacién Automdtico de Mensajes de Maiquetia (CCAM), vy al
Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM),
como estacién control del grupo AFTN/AMHS al cual pertenece.

(2) Antes de cerrar, cada dependencia del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas, debe participar su intencién a
todas las estaciones y dependencias con que esté en comunicacion
directa y nofificar la hora de su reapertura, cuando sea distinta a la
acostumbrada.

(3) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas y dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo, que
reciban la notificacién del cierre de operaciones de una estacion,
deben dar acuse de recibo y asentar en su registro oficial, la estacion
y la hora del cierre de operaciones

(4) Cuando una estacidn del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, esté funcionando regularmente en una red con circuito
comun, debe notfificar su intencidon de cerrar, a la estacion de control,
o a todas las estaciones de la red. Luego debe contfinuar a la escucha
durante diez (10) minutos y si no recibe llamada alguna durante dicho
periodo, puede terminar el servicio.

(5) A nivel nacional, cuando una dependencia de los Servicios de
Transito Aéreo, tenga la intencién de notificar su cierre de operaciones,
debe hacerlo a través del medio de comunicacién asignado o
cualquier otro medio de comunicacién alternativo, al Centro de
Conmutacién Automdtico de Mensajes de Maiquetia (CCAM), y al
Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM)
que actie como su estacion control, y de la cual es estacién tributaria.
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(6) Las estaciones que no funcionen confinuamente y deban
encargarse ocasionalmente de mensajeria de socorro, emergencia,
interferenciailicita o interceptacion, deben prolongar su horario normal
de servicio para prestar el apoyo necesario a esas comunicaciones.
(b) Aceptacién, transmision y entrega de mensajes

(1) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduuticas deben aceptar Unicamente para su fransmision las
categorias de mensajes indicadas a continuacion:

(i) mensajes de socorro;

(i) mensajes de urgencia;

(iii) mensajes relativos a la seguridad de vuelo;

(iv) mensajes meteoroldgicos;

(v) mensajes relativos a la regularidad de vuelo;

(vi) mensajes de los Servicios de Informacion Aerondutica (AlS);

(vii) mensajes aeronduticos administrativos;

(viii) mensajes de servicio,

(2) La responsabilidad de determinar si un mensaje es aceptable,
corresponde a la Dependencia COM en la cual se ubica el
remitente/originador del mensaje.

(3) Cuando un mensaje sea considerado inaceptable por la
Dependencia COM, ésta debe comunicarse inmediatamente con la
autoridad responsable de la dependencia remitente del mensaje a fin
de notificarle la no aceptacién del mismo.

(4) Cuando un mensaje se considere aceptable, la Dependencia COM
del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas lo debe gestionar,
transmitir, retransmitir o entfregar sin discriminacién o demora de
conformidad con el orden de prioridad siguiente:

Los mensajes que fengan el mismo indicador de prioridad, deben
transmitirse segin el orden en que se reciban para su transmision, a
menos que expresamente el contenido determine algun fipo de
prioridad sobre el resto de la mensajeria a gestionar.
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(5) El Operador de Telecomunicaciones Aeronduticas (OTA), puede
asignar a un mensaje un indicador de prioridad mayor al que le
corresponde, para asegurar que sed recibido por los destinatarios en el
menor tiempo posible, en caso de desviacion de la mensajeria
AFTN/AMHS.

(6) Solo se deben aceptar para su transmisiéon, los mensajes dirigidos a
las Estaciones y Dependencias de los Servicios y Organismos
aeronduticos que formen parte del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, excepto cuando se hayan hecho arreglos especiales
con la autoridad de telecomunicaciones que corresponda. A cada
dependencia que origine mensajes para ser transmitidos por el Servicio
de Telecomunicaciones Aeronduticas, se le debe designar una sola
Estacion COM que gestione dicha mensajeria, mediante acuerdo
entre el Organismo de Telecomunicaciones Aeronduticas vy las
dependencias u organismos interesados.

(7) Se debe aceptar y transmitir como un solo mensaje cuyo texto sea
idéntico, el dirigido a dos o mds destinatarios, ya sea en la misma
estacion o en diferentes estaciones.

(8) Los mensajes enfregados por las empresas explotadoras de
aeronaves a la estacion del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, deben ser aceptados Unicamente, si los presentan en la
forma prescrita en los procedimientos y normativas establecidas para
tal fin.

(9) Los mensajes operacionales (de emergencia, relativos a la
seguridad de vuelo, de informacion aerondutica y de meteorologia
aerondutica) de los Servicios a la Navegacion Aérea (SNA), se pueden
recibir por sistemas telefénicos o radiotelefénicos, siempre y cuando
dichos sistemas dispongan de instalaciones de grabacién de voz o a
través del correo electrénico institucional. En Ultima instancia, a través
de telefonia movil suministrada por la institucién, con medidas de
seguridad probadas, para mantener la confiabilidad requerida.

(10) Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo y los mensajes
aeronduticos administrativos se deben entregar en forma escrita,
ufilizando los formatos establecidos u ofros medios permanentes
prescritos por la Autoridad Aerondutica; los mismos deben estar
firmados por el Funcionario autorizado a través de una providencia
administrativa emitida por la Consultoria Juridica del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil (INAC), o en su defecto, debe estar firmado por el
funcionario encargado de la Dependencia, siempre y cuando esté
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autorizada la delegacion de firma. Se podrdn recibir por un medio
alterno que permita hacer constar la recepcidén mediante un registro
impreso o digital, o mediante un correo electronico institucional
designado para tal fin, previa coordinacion o confirmacién con el
remitente, segun los procedimientos y normativas establecidas.

(11) Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo y los mensajes
aeronduticos administrativos (MAD) se deben entregar en forma escrita
utilizando los formatos establecidos u ofros medios permanentes
prescritos por la Autoridad Aerondutica, los mismos deben estar
firmados por el Funcionario autorizado a través de una providencia
administrativa emitida por la Consultoria Juridica del Instituto Nacional
de Aerondutica Civil (INAC), o en su defecto, debe estar firmado por el
funcionario encargado de la Dependencia, siempre y cuando esté
autorizada la delegacion de firma. Se podrdn recibir por un medio
alterno impreso (fax) o correo electronico institucional, previa
coordinacién o confirmacién con el remitente, segin los
procedimientos y normativas establecidas para tal fin.

(12) El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, y el
Gerente General de Seguridad Aerondutica, son los responsables de la
emision de mensajes relativos a la suspensidon o reanudacion de
actividades del personal técnico aerondutico, aeronaves, pilotos,
empresas explotadoras de aeronaves o instalaciones aeronduticas.
(13) Se utiliza como identificaciéon de la Dependencia COM del Servicio
de Telecomunicaciones Aeronduticas, la dependencia de los Servicios
de Trdnsito Aéreo o de cualquier otra dependencia u organismo que
transmite o recibe el mensagje, la ubicacidn geogrdfica donde se
encuentra definido por el indicador de lugar de cuatro letras asignado
(DOC-7910-OACI), seguido de tfres o de cuatro letras que indican la
identificaciéon de la misma, de acuerdo a lo establecido para los
designadores de empresas explotfadoras de aeronaves, de entidades
oficiales y de servicios aeronduticos (DOC-8585-OACI), el Directorio
elaborado por el CCAM para la distribucion de la mensajeria fija
aerondutica a ser cursada por la red AFTN/AMHS/SWIM y el Manual
aprobado por la institucion para usuarios del servicio fijo aerondutico
(AFS).

(14) El personal de las Dependencias COM del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas, asi como el personal de los
Servicios de Trdnsito Aéreo y del servicio de informacién aerondutica
que realizan funciones ARO, deben conocer los formatos de los
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mensajes de los Servicios de Transito Aéreo enlos PANS-ATM (DOC-4444-
OACI) y en la Guia para la elaboracién y distribucion de la mensajeria
fija aerondutica a ser cursada por la red AFIN/AMHS., a fin de
transmitirlos en la forma normalizada y dar fluidez al intfercambio de la
informacion.

(15) Los mensaijes recibidos por una Estacién de Telecomunicaciones
Aerondiuticas, de una aeronave en vuelo, correspondientes al
suministro del Servicio Movil Aerondutico (AMS), deben transmitirse sin
demora alguna, como un mensaje a fravés del Servicio de Mensajeria
Fija Aerondutica a los destinatarios correspondientes de acuerdo a los
procedimientos establecidos en la Guia para la elaboracion vy
distribucion de la mensajeria fija aerondutica a ser cursada por la red
AFTN/AMHS. Aquellos que contengan informacién meteoroldgica o
informacion de los Servicios de Trdnsito Aéreo, deben ser transmitidos a
las dependencias meteoroldgicas y de los Servicios de Trdnsito Aéreo
interesadas.

(c) Sistema horario:

(1) Todas las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas emplean el Tiempo Universal Coordinado (UTC),
establecido como hora aerondutica a nivel internacional para los
estados confratantes de la OACI, donde la media noche se designa
como las 2400UTC para indicar el fin del dia, y las 0000UTC para su inicio
(08:00p.m. 6 20:00HLV), por lo tanto, debe utilizarse este horario en los
registros de comunicaciones para cerrar y abrir las operaciones del dia.
(2) El grupo de fecha-hora (DTG), uliizado en el formato de los
mensajes cursados a través del Servicio de Mensajeria Fija Aerondutica,
consta de seis cifras, de las cuales las dos primeras representan el dia
del mes y las cuatro Ultimas la hora y los minutos respectivamente en
tiempo universal coordinado (UTC).

(d) Registro de comunicaciones:

(1) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas deben llevar un registro de comunicaciones, escrito,
digital o automdtico; a excepcidén de las estaciones de aeronave,
cuando utilicen radiotelefonia. Este registro de comunicaciones sirve
de proteccién se efectuare una investigacion de las actividades del
operador de guardia, y puede requerirse como prueba legal.

(2) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas deben registrar los mensajes de emergencia cuando los
reciban, pero si durante una contingencia la anotacién manual
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generase demoras en las comunicaciones, puede interrumpirse
temporalmente el registro de los mensajes y hacerse en la primera
oportunidad.

(3) Cuando en las estaciones de aeronave se lleve un registro (ya sea
en un cuaderno de radiotelefonia o de ofra forma) de comunicaciones
de socorro, interferencia perjudicial o interrupcién de las
comunicaciones, las anotaciones deberian ir acompanadas de
informacion relativa a la hora, y a la posicién y altitud de la aeronave.
(4) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas deben estar equipadas de sistemas de registro de voz, en
las comunicaciones establecidas con las dependencias de los Servicios
de Transito Aéreo y demds Servicios a la Navegacion Aérea por los
circuitos y redes orales directas ATS, telefonia IP/VSAT, asi como para
las operaciones radiotelefonicas.

(5) En los registros escritos o digitales, las anotaciones deben ser
realizadas solamente por el personal encargado de la Dependencias
COM del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas que esté de
guardia. Estas anotaciones deben ser completas, claras, correctas y
legibles, y no se deben realizar marcas, tachaduras o anotaciones
superfluas.

(6) En los registros escritos o digitales, cualquier correccién que sea
necesaria debe ser hecha solamente por la persona que originalmente
hizo la anotacion. La correccidn se efectia trazando una sola linea a
mano o a mdqguina sobre la anotacién incorrecta, agregando las
iniciales de la persona que hace la correccidn, hora y fecha en que se
hizo. La anotacion correcta se debe hacer en la linea siguiente a la
Ultima anotacion.

(7) Los registros de comunicaciones escritos, digitales o automdticos, se
deben conservar como minimo por un término de noventa (90) dias.
Por motivo de averiguacion o investigacion, se deben mantener todos
los registros por un periodo de mayor duracién, hasta que se
compruebe que ya no son necesarios. En ningun caso se entregardn
los registros originales de la estacién. Si alguna persona, organismo o
autoridad necesita consultar la informacién contenida en dichos
registros, puede hacerlo dentro de las Instalaciones de la estacién o
servicio, o solicitar copia certificada de los mismos.

(8) Se debe anotar en el registro oficial escrito de la Dependencia COM
la siguiente informacion:
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() Nombre del organismo encargado de la operacion de la
Dependencia COM del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas:
(ii) Identificacién de la Dependencia;

(iii) Fecha;

(iv) Hora de apertura y cierre de la estacion, si ésta no trabaja las 24
horas;

(v) Firma de cada operador y hora en que comienza, continda o
termina su guardia;

(vi) Novedades del personal de la estacion;

(vii) Condiciones e informacion general del estado de los equipos vy
circuitos conectados a la estaciéon y frecuencias vigiladas;

(viii) Todas las comunicaciones de socorro y medidas tomadas;

(ix) Breve descripcion de las condiciones en que se efectuan las
comunicaciones perjudiciales, y dificultades, incluso interferencias;

(x) Informacién adicional que el operador estime Util, como parte de
las anotaciones sobre el funcionamiento de la estacion.

(9) El registro del intercambio de la mensajeria de forma automdatica,
se conserva en los servidores de los sistemas y no forman parte de esta
seccion.

(e) Establecimiento de comunicacién por radio

(1) Todas las estaciones deben contestar las llamadas que les sean
dirigidas por ofras estaciones que pertenezcan al Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas, comunicaciones cuando les sea
requerido deben intercambiar.

(2) Toda estacidon que se encuentre inoperativa en su transmision,
recepcion o ambas, a través del Servicio de Mensajeria Fija
Aerondutica, debe establecer comunicacién directa por radio con el
grupo de estaciones (Oriente u Occidente), al cual pertenezca, o con
su estacion control (principal) en las frecuencias HF (alta frecuencia 3
a 30 MHz) establecidas, o a través de sistemas telefénicos, o cualquier
otro medio alternativo, para dar fluidez al trdfico de mensajes que
tenga que transmitir o retransmifir,

(3) Todas las estaciones deben irradiar el minimo de potencia necesaria
para asegurar una buena comunicacion.

(f) Uso de abreviaturas y codigos

(1) En el Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas se emplean
abreviaturas y coédigos, siempre que sean dpropiados y su Uso
simplifique y facilite las comunicaciones. Las abreviaturas y codigos de
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la GACI aprobados para ser utilizados por las estaciones se encuentran
especificadas en el documento PANS/ABC (DoC-8400 OACI).

(2) Cuando el texto de los mensajes contenga abreviaturas y cédigos
distinfos de los aprobados por GACI, el remitente debe poner a
disposicion de la Dependencia COM el descifrado de las abreviaturas
y coédigos empleados.

(g) Cancelacién de mensajes

Los mensajes Unicamente pueden ser cancelados por la Dependencia
COM, cuando dicha cancelacion se autorice por el remitente del
mensaje, a fravés de una nofificacion formal.

(h) Estadisticas del intercambio de mensajeria

El Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas emplea un sistema de
estadistica para el computo de los mensajes AFTN/AMHS transmitidos y
recibidos durante el dia, los cuales deben ser recopilados por direccidn
de remitente, indicador de destinatario y fipo de mensaje. Al finalizar
cada mes se totalizardn las estadisticas diarias de cada estacién y
servicio, para obtener el cobmputo total mensual.

(i) Identificador Unico de vuelo a escala mundial (GUFI)

Nota. En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444) y en el Manual sobre
informacion de vuelo vy flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE) (Doc
9965) figuran procedimientos y orientaciones relativas a los servicios FF-
ICE, incluido el uso del GUFL.

(1) Quien origine un plan de vuelo preliminar (PFP) o eFPL asignard un
Unico GUFI a un vuelo para el que se vaya a presentar el plan de vuelo.
Nota. En el contexto de la asignacién del GUFL se entiende por vuelo
una Unica operacion prevista de una aeronave con una identificacion
de aeronave especificada que comienza en un aerddromo de salida
especificado en una fecha y hora especificadas y termina en un
aerbédromo de llegada.

(2) Quien origine un PFP o eFPL se asegurard de que todos los mensajes
FF-ICE presentados para un vuelo se identifiquen con el mismo GUFI.
(3) Al proporcionar una respuesta a un mensaje FF-ICE, una
dependencia de servicios FF-ICE identificard el vuelo de que se tfrate
utilizando el GUFI contenido en el mensaje.

(4) Una dependencia de servicios FF-ICE rechazard un mensaje FF-ICE
si el mensaje incluye un GUFI idéntico al de ofro vuelo conocido por
dicha dependencia.

237



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

(5) El formato de un GUFI incluird una identificacion Unica de la entidad
que generd el GUFI

(6) Como estructura para el GUFI, segun lo prescrito en el DOC 9965
podria ser el siguiente: 1(alfa)1+1(alfanumérico) 1+ n(digito)n donde:

(i) 1(alfa)1 region de la OACI del ASP que provee el GUFI

(i) 1(alfanumeérico)1 coédigo de pais de la OACI del ASP que provee el
GUFI, si corresponde. La asignaciéon de este cardcter puede seguir una
I6gica definida localmente dentro de la regién/Estado.

(ii) n(digito)n = un niUmero n de digitos. El valor de n ha de definirse, pero
deberia ser lo suficientemente largo como para asegurar que serd
Unico durante un periodo de tiempo definido.

(7) La autoridad aerondutica publicard oportunamente la estructura y
empleo de la codificacion establecida, para los efectos de la
transmision de FPL a través del servicio fijo, para evitar la duplicidad del
coddigo GUFI.

(8) Quien origine un PFP o eFPL se cerciorard de que el GUFI asignado
al vuelo no dupligue ningun otro GUFI presentado por dicho originador
en los Ultimos 10 anos.

Capitulo C - Servicio Fijo Aerondutico (AFS)

Seccién 265.7 Generalidades

(a) El Servicio Fijo Aerondutico comprende los siguientes sistemas vy
aplicaciones utilizados para las comunicaciones tierra-tierra (es decir,
enfre puntos fijos o de punto a mullipunto) del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas:

(1) Circuitos y redes orales directas ATS,

(2) Circuitos meteorolégicos operacionales, redes y sistemas de
radiodifusion;

(3) La Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas (AFTN);

(4) El Sistema de Manejo de Mensajes Aeronduticos (AMHS);

(5) La red radiotelefénica nacional e internacional;

(6) Las comunicaciones entre centros (ICC). La primera de las
aplicaciones elaboradas para el conjunto ICC es la comunicacion de
datos entre instalaciones ATS AIDC.

(7) Correo electrénico institucional asignado a cada dependencia u
organismo.

(8) Lared ATN como plataforma de enlace de todas las aplicaciones y
sistemas, usuarios y suscriptores, soporte de la interoperabilidad SWIM.
(b) Contenido permitido en los Mensajes del Servicio Fijo Aerondutico.
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(1) Segun lo prescrito, se permiten los caracteres siguientes en la
transmision de los mensajes de texto:

Letras: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ

Cifras: 1234567890

Ofros signos:

(2) No se deben emplear en los mensajes caracteres distintos a los
arriba enumerados, a menos que sea absolutamente indispensable
para la comprensidon del texto. Cuando se usen, se deben deletrear
completamente.

(3) Para el infercambio de mensajes por los circuitos de telefipo y de
teleimpresor, se permiten las sefales del Alfabeto internacional niUm. 5
(IA-5), de conformidad con lo establecido en esta Regulacion.

(4) Cuando se use el Alfabeto internacional nUm. 5 (IA-5), los mensajes
AFTN no deben contener:

(i) el cardcter 0/1 (SOH), salvo el que figura en el encabezamiento,

(ii) el cardcter 0/2 (STX), salvo el que figura en la linea de origen,

(iii) el cardcter 0/3 (ETX), salvo el que figura al final,

(iv) en cualquier secuencia no interrumpida de caracteres 5/10, 4/3,
5/10, 4/3 en este orden (ZCZC),

(v) cualquier secuencia no interrumpida de caracteres 2/11, 3/10, 2/11,
3/10 en este orden (+:+:),

(vi) cualquier secuencia no interrumpida de cuatro veces el cardcter
4/14 (NNNN),

(vii) cualquier secuencia no interrumpida de cuatro veces el cardcter
2/12. (....).

(viii) En todo caso, la red debe contener un servicio de pasarela
(GATEWAY) a través del cual se hagan las conversiones de caracteres
que permitan la interoperabilidad de los sistemas, sin pérdida de
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informacion cuando se intercambian los diferentes formatos de
mensaijeria.

(5) No se emplean niUmeros romanos. Si el remitente del mensaje desea
que se informe al destinatario que se trata de nUmeros romanos, se
debe escribir la cifra o cifras ardbigas precedidas de la palabra
ROMANOS.

(6) El texto de los mensajes se debe redactar utilizando las abreviaturas
y codigos aprobados por la OACI. En caso de ser necesario utilizar el
lenguaje claro, el remitente debe reducir la extensién del texto y ser
preciso. No se deben emplear palabras o frases que no sean
necesarias, tales como expresiones de cortesia.

Seccion 245.8 Suministro del servicio fijo aerondutico nacional

(a) El Servicio Fijo Aerondutico (AFS) se suministra a fravés de:

(1) el Centro de Conmutacién Automdtico de Mensajes (CCAM) de
Maiguetia;

(2) el Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia
(CTAM);

(3) el Subcentro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia
(STAM)

(4) las Estaciones COM vy sus tfributarias, las cuales estdn descritas en el
Directorio para la distribucién de mensajeria aerondutica.

(5) Los funcionarios COM (OTA) incorporados en las dependencias
como Gestidn de vuelo, Flight Data, FF-ICE y similares, que requieren un
especialista en la gestion de redes y sistemas del AFS.

(b) El Servicio Fijo Aerondutico (AFS) estd compuesto por dos (2)
importantes redes aeronduticas:

(1) La red AMHS/AFIN para el intercambio de mensagjeria fija
aerondutica:

Proporciona  servicio de  telecomunicaciones  aeronduticas
principalmente a través del Centro de Conmutacion Automdtico de
Mensajes (CCAM) en Maiquetia, cuyo objetivo primordial es la gestion
de la red de mensajeria fija aerondutica nacional e internacional,
estableciendo la vigilancia constante y supervision permanente del
infercambio de mensajes que se cursan por la red AFTN/AMHS nacional
e internacional controla la recepcion, tfransmision y retransmisién de la
mensajeria (AFTN/AMHS) y datos numéricos de ofras o a otras
Estaciones (AFTN/AMHS) conectadas directamente con él, mediante
un grupo de equipos (hardware) y programas (software) de aplicacion
aerondutica. El CCAM estd configurado como:
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(i) Un Centro de Comunicaciones AFTN/AMHS a nivel Internacional;

El CCAM (Centro de Conmutacion Automdtico de Mensajes) o Centro
CDM de Venezuela, es un centro principal de intercambio de
mensajeria para el drea de Norteamérica, el Caribe, Suramérica y
Europa que constituyen parte del Servicio de Mensajeria Fija
Aerondutica de la Red AFTN/AMHS del Servicio Fijo Aerondutico (AFS)
infernacional, se encuentra conectado directamente con los
siguientes Centros de Comunicaciones:

(A) Centro de Comunicaciones de Atlanta-USA (KATLYTYX)

(B) Centro de Comunicaciones de (LEEEYFYX) Madrid-Espana

(C) Centro de Comunicaciones de Piarco-Trinidad y Tobago (TTPPYFYX)
(D) Centro de Neerlandesas Comunicaciones de Curazao Antillas
(TNCCYFYX)

(E) Centro de Comunicaciones de Georgetown-Guyana (SYCJYFYX)
(F) Centro de Comunicaciones de Paramaribo-Surinam (SMJPYFYX)

(G) Centro de Comunicaciones de Cayena-Guayana Francesa
(SOCAYFYX)

(H) Centro de Comunicaciones de Brasilia-Brasil (SBBRZXAM)

(1) Centro de Comunicaciones de Bogotd-Colombia (SKBOYFYX)

(J) Centro de Comunicaciones de Lima-Pery (SPIMYFYX)

(K) Centro de (SEQUYFYX) Comunicaciones de Quito-Ecuador

(L) Centro de Comunicaciones de COCESNA-Honduras (MHCCYTYX)
(M) Centro de Comunicaciones de Panama Panamd (MPTOYFYX)

(N) Centro de Comunicaciones de Ezeiza-Argentina (SAEZYFYX)

(i) El Centro COM AFTN/AMHS nacionalmente supervisa y gestiona
dispositivos incorporados a la Red ATM para el intercambio de Notams,
informacion critica ATC, meteorologia, autorizaciones y toda la
mensajeria emanada de la autoridad aerondutica y entes oficiales.
(2) La red radiotelefénica nacional:

Proporciona servicios de telecomunicaciones aeronduticas a través del
Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM), las
Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas y las Estaciones
Tributarias nacionales. Su objetivo primordial es servir de apoyo a los
servicios de navegacién cérea en el intercambio de mensajes
aeronduticos. Su configuracion es:

(i) Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM):
Es una estacion de control (principal), para la vigilancia y supervision
del trafico de mensajes radiotelefonicos de los grupos de frecuencias
HF de las estaciones/Oriente y estaciones/Occidente, en el
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infercambio de los mensajes recibidos y tfransmitidos por el Servicio de
Mensaijeria Fija Aerondutica de la Red AFTN/AMHS. Estd configurada de
la manera siguiente:

(A) Posicion de frabajo de control (principal) para el grupo de
estaciones/Oriente. Se suministra el Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas a las Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas y
dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo pertenecientes al
grupo de estaciones/Oriente, asi como las comunicaciones por las
redes y canales orales directos ATS con las dependencias de los
Servicios de Trdnsito Aéreo de Maiquetia (Torre de Control, Centro de
Control de Aproximacién, Centro de Control de Area), mediante un
grupo de equipos (hardware), programas (software) de aplicaciéon y
frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz) para la operacién de
circuitos radiotelefénicos  (RTF) y circuitos de la Red de
Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN.

(B) Posicion de trabajo de control (principal) para el grupo de
estaciones/Occidente. Se suministra el Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduuticas a las Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas y
dependencias de los Servicios de Transito Aéreo pertenecientes al
grupo estaciones/Occidente, asi como las comunicaciones por las
redes y canales orales directos ATS con las dependencias de los
Servicios de Trdnsito Aéreo de Maiquetia (Torre de Control, Centro de
Control de Aproximacién, Centro de Control de Area), mediante un
grupo de equipos (hardware), programas (software) de aplicaciéon y
frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz) para la operacién de
circuitos  radiotelefénicas  (RTF)  y  circuitos de la Red de
Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN.

(i) Las Estaciones COM de Oriente/Occidente se encuentran ubicadas
en los principales aeropuertos del pais, pudiendo formar parte de los
servicios ARO/AIS/COM.

La autoridad aerondutica en coordinacién con el Proveedor de los
Servicios a la Navegacién Aérea (PSNA) puede establecer Estaciones
COM o Estaciones Tributarias en cualquier lugar del pais que se
considere necesario para la seguridad, regularidad y eficiencia del
Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas.

Seccidn 265.9 Circuitos y redes orales directas ATS
Las disposiciones relativas a las comunicaciones orales directas ATS
estdn contenidas en la Regulacion Aerondutica Venezolana 275, en el
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Capitulo referido a los requisitos de los servicios de trdnsito aéreo
respecto a comunicaciones.

Seccion 265.10 Circuitos meteorolégicos operacionales redes de
telecomunicaciones meteorolégicas operacionales y sistemas de
radiodifusién

Los procedimientos de los canales meteoroldégicos operacionales y los
procedimientos de las redes de telecomunicaciones meteorolégicas
operacionales son compatibles con los procedimientos del Servicio de
Mensaijeria Fija Aerondutica de la Red AFTN/AMHS.

Nota "Compatible” debe interpretarse como el modo de operacién
que garantice que la informacién intercambiada a través de los
canales meteoroldgicos operacionales también pueda intercambiarse
a través de la AFTN o el AMHS sin que ello afecte negativamente el
funcionamiento de la AFTN o el AMHS vy viceversa.

Secciéon 265.11 Red de telecomunicaciones fijas aeronduticas
(AFTN/AMHS)

(a) Categorias de mensajes

En el Servicio de Mensajeria Fija Aerondutica de la Red AFTN/AMHS se
cursan las siguientes categorias de mensajes:

(1) Mensajes de socorro (Indicador de prioridad SS): Estos comprenden,
los mensajes framitados por las Estaciones COM, en los que se
comunigue que estdn amenazados de un peligro grave e inminente, y
todos los demds mensajes relativos a la ayuda inmediata que necesita
la estacidon moévil en peligro. Asi mismo, comprenden los mensajes de
emergencia, correspondientes a la fase de peligro (Detresfa).

(2) Mensajes de urgencia (Indicador de prioridad DD): Estos
comprenden, los mensajes gestionados por las Estaciones COM,
relativas a la seguridad de un barco, aeronave u otro vehiculo o de
una persona a bordo o a la vista. Asi mismo comprenden los mensajes
de emergencia, correspondientes a las fases de incertidumbre
(Incerfa) y alerta (Alerfa).

(3) Los mensajes relativos a la seguridad de vuelo (indicador de
prioridad FF): Estos comprenden, los mensajes gestionados por las
Estaciones COM, relativos a mensajes de movimiento y control, los
cuales son:

(i) Mensajes de movimiento (FF), que comprenden:

(A) Mensajes de plan de vuelo presentado (FPL)

(B) Mensajes de demora (DLA)
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(C) Mensajes de modificacion (CHG)

(D) Mensajes de cancelacién de plan de vuelo (CNL)

(E) Mensajes de salida (DEP)

(F) Mensajes de llegada (ARR)

(G) Mensajes de falla de comunicaciones (RCF)

Los mensajes de falla de comunicaciones (RCF) pueden llevar la
prioridad FF o mds alta, segin corresponda.

(i) Mensajes de coordinacion (FF), que comprenden:

(A) Mensajes de plan de vuelo actualizado (CPL)

(B) Mensajes de estimacidén (EST)

(C) Mensajes de coordinacién (CDN)

(D) Mensajes de aceptacion (ACP)

(E) Mensajes de acuse de recibo I6gico (LAM)

(iii) Mensajes suplementarios (FF), que comprenden:

(A) Mensajes de solicitud de plan de vuelo (RQP)

(B) Mensajes de solicitud de plan de vuelo suplementario (ROS)

(C) Mensajes de plan de vuelo suplementario (SPL)

(iv) Mensajes AIDC, que comprenden:

(A) Mensajes de notificacion

(B) Mensajes de coordinacion

(C) Mensajes de transferencia de control

(D) Mensajes de informacién general

(F) Mensajes de gestion de la aplicacién;

(v) Mensajes de control (FF), que comprenden:

(A) Mensajes de autorizacion

(B) Mensajes de conftrol de afluencia

(C) Mensaijes de informe de posicion y aeronotificaciones.

Los mensajes pertenecientes a las categorias de Socorro, Urgencia y
Seguridad de vuelo, se elaboran conforme a lo establecido en los
PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 11 y Apéndices 2 y 3.

(vi) Los mensagjes originados por una empresa explotfadora de
aeronaves, de interés inmediato para las aeronaves en vuelo o
aquellas que se preparan para la salida;

(vii) Los mensajes meteoroldgicos que se limiten a la informacién
SIGMET, aeronotificaciones, aeronofificaciones especiales, mensajes
AIRMET, informacién de asesoramiento sobre cenizas volcdnicas y
ciclones tropicales, y prondsticos enmendados.
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(4) Los mensajes meteoroldgicos (indicador de prioridad GG): Estos
comprenden los mensajes gestionados por las Estaciones COM o por
SERMETAVIA relativos a:

(i) Mensajes relativos a prondsticos de aerddromo TAF

(i) Mensajes relativos a prondsticos de drea ARFOR.

(iii) Mensajes relativos a prondsticos de ruta ROFOR.

(iv) Mensajes relativos a prondésticos de fiempo y temperatura en la
altura WINTEM

(v) Mensajes relativos a observaciones e informes meteoroldgicas
METAR Y SPECI.

Los mensajes meteoroldgicos se elaboran de acuerdo a lo establecido
en el Regulacion Aerondutica Venezolana RAV 277 (Servicio
Meteoroldgico Aerondutico, el PANS ATM (Doc. 4444), Apéndice 1y el
Doc-8896 Métodos meteoroldgicos aeronduticos.

Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo (indicador de prioridad
GG): Estos comprenden los mensajes transmitidos por las por las
Estaciones COM relativos a:

(i) Los mensajes sobre la carga de la aeronave, requeridos a efectos de
cdlculo del peso y del centrado;

(i) Los mensajes sobre cambios en los horarios de operacién de las
aeronaves;

(iii) Los mensajes sobre los servicios que han de proporcionarse a las
aeronaves;

(iv) Los mensajes sobre cambios en los requisitos colectivos de los
pasajeros, de la tripulacion y de la carga, en caso de que los horarios
de las operaciones se aparten de los normales;

(v) Los mensajes sobre aterrizajes no rutinarios;

(vi) Los mensajes sobre arreglos previos al vuelo relativos a servicios de
navegacién caérea y servicios operacionales que han de
proporcionarse para operaciones no regulares de aeronaves, p. €],
solicitudes de autorizacion de sobrevuelo.

(vii) Los mensajes de autorizacidn de vuelo y sobrevuelo emitidos por la
Gerencia General de Transporte Aéreo

(vii) Los mensajes de suspensidn o reanudacién de actividades
aeronduticas de personal técnico aerondutico, aeronaves,
explotadores, instalaciones y centros de instruccidn o mantenimiento
aerondutico.
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(ix): Los mensajes originados por las empresas explotadoras de
aeronaves cuando estas empresas noftifican la llegada o salida de
aeronave;

(x) Los mensajes relativos a piezas o materiales requeridos
urgentemente para la operacién de aeronaves.

(6) Los mensajes de los Servicios de Informacion Aerondutica (AIS)
(indicador de prioridad GG): Estos comprenden los mensajes
transmitidos por las por las Estaciones COM a los difundidos de manera
electrénica relativos a:

(i) Los mensajes relativos a los NOTAM;

(i) Los mensajes relativos a los SNOWTAM,;

(iii) Los mensajes relativos a los ASHTAM

(7) Los mensajes aeronduticos administrativos (MAD) (indicador de
prioridad KK): Estos comprenden los mensajes transmitidos por las
Estaciones COM relativos a:

(i) Los mensajes sobre la operacidén o el mantenimiento de las
instalaciones y servicios proporcionados para la seguridad o la
regularidad de las operaciones de aeronaves;

(i) Los mensajes sobre el funcionamiento de equipos, sistemas e
instalaciones de los Servicios a la navegacion aérea (SNA);

(iii) Los mensajes intercambiados entre las autoridades de aviacion civil
en relacién con los servicios aeronduticos.

(8) Los mensajes de servicio (indicador de prioridad apropiado): Esta
categoria comprende los mensajes originados por las estaciones fijas
aeronduticas, para obtener informaciéon, verificacidon o realizar
coordinaciones respecto a otros mensajes que parezcan hayan sido
transmitidos incorrectamente por el servicio fijo aerondutico, a fin de
confirmar numeros de orden en el canal o nUmero de serie de una
cuentq, efc.

(i) Los mensajes de servicio dirigidos a una estacioén fija aerondutica se
identificardn solamente por un indicador de lugar, dicho indicador
debe ir inmediatamente seguido del designado de ftres lefras de la
OACI, YFY, y de una 8va, letra apropiada.

(i) A los mensajes de servicio se les asigna el indicador de prioridad
apropiado y el texto de los mismos debe ser lo mds breve posible.

(i) Los mensajes de servicio que se refieran a mensajes previomente
transmitidos deben asigndrseles el mismo indicador de prioridad del
mensaje a que se refieren y aquellos que rectifiquen errores de
transmision, se deben dirigir a todos los destinatarios que hubiesen
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recibido la transmisién incorrecta. La contestacién a un mensaje de
servicio se dirige a la estacién que origind éste inicialmente.

(iv) Un mensaje de servicio, aparte de los de acuse de recibo de
mensaje S5, se identifica ademds mediante el uso de la abreviatura
SVC como primer elemento del texto.

(v) Cuando un mensaje de servicio se refiera a otro previomente
cursado, se debe hacer referencia a este Ultimo mediante el uso de la
identificacién de transmision apropiado o de los grupos de hora de
depdsito e indicador de remitente que identifiquen el mensaje de que
se frate.

(vi) Los mensajes de peticién de informacion deben tener el mismo
indicador de prioridad que la categoria del mensaje objeto de la
peticion, salvo cuando se justifique asignar una prioridad mds alta por
razones de seguridad de vuelo.

(vii) Las estaciones fijas aeronduticas sefaladas en esta regulacién,
pueden intercambiar mensajes por el Servicio de Mensajeria Fija
Aeronduutica de la Red AFTN/AMHS, sin menoscabo de que puedan ser
autorizadas ofras distintas de las ya mencionadas.

(vii) Mensajes de acuse y rechazo de mensaje normalizados ATS (ACK 'y
REJ). Son mensajes de servicio que pueden darse automdticamente
por un sistema de validacién de planes de vuelo o de forma manual
por una unidad de procesamiento de planes de vuelo.

Seccion 265.12 Encaminamiento de los mensajes

(a) Todas las comunicaciones se deben encaminar por la via mds
rédpida de que se disponga en el AFS para efectuar su entrega al
destinatario. En caso de necesidad, se pueden hacer arreglos
defterminados previamente para procurar un encaminamiento de
desviacién, a fin de acelerar el movimiento de la mensajeria. El Servicio
de Telecomunicaciones Aeronduticas dispone de las listas de
encaminamiento de desviacion convenida por las administraciones
que fienen a su cargo los centros de comunicaciones afectados, y las
deben utilizar cuando sea necesario.

(b) El encaminamiento de desviacion debe iniciarse, en un centro de
comunicaciones totalmente automatico:

(1) Inmediatamente después de que se detecte la falla del circuito,
canal o cuenta cuando el tréfico tenga que desviarse por un centro
de comunicaciones totalmente automdtico;

(2) En un periodo que no exceda de 10 min después de la deteccién
de una falla de circuito, canal o cuenta cuando el trdfico ha de
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desviarse por un centro de comunicaciones que no sea totalmente
automdtico;

(c) Debe notificarse la necesidad de desviar el trafico mediante un
mensaje de servicio en caso de que no existan acuerdos previos de
cardcter bilateral o multilateral.

(d) Tan pronto como resulte aparente que es imposible manejar el
trafico por el servicio fijo aerondutico dentro de un periodo de tiempo
razonable, y cuando el trafico quede detenido en la estacion donde
fue depositado, se debe consultar al remitente sobre la resolucién que
deba tomarse a no ser:

(1) Que se haya convenido otra opcidn entre la estacion de que se
frate y el remitente; o

(2) Que existan arreglos para que el trdfico demorado se pase
automdticamente a través del uso del correo electrénico institucional
sin consultar al remitente.

La expresidon "periodo de tiempo razonable" significa un periodo de
tiempo tal, que parezca probable que no se pueda entregar el trdfico
al destinatario dentro del periodo de trdnsito determinado que sea
aplicable a la categoria de frafico en cuestion, o bien, cualquier
periodo convenido de antemano entre los remitentes y la estacion de
telecomunicaciones aeronduticas en cuestion.

Seccién 265.13 Supervisidon del intercambio de mensajes continvidad
de la mensajeria

(a) En el entorno operativo AFTN:

(1) La estacion receptora debe verificar la identificacion de transmisidon
de todos los mensajes que reciba, para cerciorarse de que son
consecutivos los nUmeros de orden en el canal o nUmero de serie de
una cuenta.

(2) Cuando la estacidén receptora observe que falfan uno o mds
nUumeros de orden en el canal o nimero de serie de una cuenta debe
enviar un mensaje completo de servicio al Centro de Conmutacion
Automdtico de Mensajes (CCAM), rechazando la recepcidén de
cualguier mensaje que pueda haber sido transmitido con dicho
numero. El texto de este mensaje comprende la abreviatura SVC, la
senal QTA, la senal de procedimiento MIS. Seguida de la identificacién
de una o mds transmisiones faltantes.

(3) Cuando se apliguen las disposiciones anteriores, el Centfro de
Conmutacién Automdtico de Mensajes (CCAM) al ser notificado que
faltan uno o varios mensajes, mediante un mensaje de servicio debe
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reasumir la responsabilidad de fransmision del mensaje (0 mensajes)
que haya transmitido previamente con la identificacién de transmision
de que se trate, y retransmitir ese mensaje (o esos mensajes).

(4) Cuando la estacién receptora compruebe que un mensaje lleva un
numero de secuencia de canal o nimero de serie de una cuenta
inferior al nUmero esperado, debe dar aviso al Centro de Conmutacién
Automadtico de Mensajes (CCAM) mediante un mensaje de servicio
gue contenga los siguientes elementos:

(i) la abreviatura SVC;

(ii) la senal de procedimiento LR y a continuacion la identificacion de
transmisiéon del mensaje recibido;

(i) la senal de procedimiento EXP y a continuacion la identificacion de
transmision esperada.

(iv) La senal de fin de texto.

Seccidn 265.14 Mensajes cursados por via indebida (MISROUTED)

Se considera que un mensaje se ha cursado por via indebida cuando
el canal sobre el cual entraron los mensajes al sistema, es el mismo
canal que supuestamente utilizan para salir del sistema.

(a) En el entorno operativo AFTN:

(1) Cuando el CCAM observe que se le ha cursado un mensaje por via
indebida debe hacer lo siguiente:

(i) Enviar un mensaje de servicio al Centro COM de donde proviene el
mensaje rechazando la recepcidén del mensaje cursado por via
indebida;

(ii) Asumir el mismo la responsabilidad de la retransmision del mensaje
al indicador de destinatario o los indicadores de destinatario
encaminado indebidamente.

(2) Cuando se apliquen las disposiciones anteriores, el texto del
mensaje de servicio comprende la abreviatura SVC, la senal QTA y la
senal de procedimientos MSR, seguida de la identificacién de
transmision o numero de serie de la cuenta comun del mensagje
transmitido por via indebida.

(3) Cuando, como resultado de lo previsto anteriormente se notifique
por mensaje de servicio al Centro de Conmutacién Automdtico de
Mensajes (CCAM) de un mensaje cursado por via indebida, esta Ultima
debe verificar el alternado, desviacion o enrutamiento utilizado vy
realizar la correccién respectiva.

(4) Cuando un circuito o canal se interrumpa y existan otfros medios de
alternativa, se intercambian entre las estaciones interesadas los Ultimos
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nUmeros de orden en el canal emitido y recibido. Tal Intercambio se
hace por mensajes de servicio completos, cuyo texto comprende Ia
abreviatura SVC, las senales de procedimiento LR y LS, seguidas de la
identificacién de transmisién del Ultimo mensaje recibido y el Ultimo
mensaje fransmitido, respectivamente.

(b) En el entorno operativo AMHS:

El Sistema genera de manera automdatica un Reporte de No Enfrega
(NDR) al Centro COM adyacente desde donde proviene el mensaje
(MTA remoto adyacente en la ruta del mensaje), indicando el motivo
por el cual dicho mensaje es rechazado.

Seccion 245.15 Falla de las comunicaciones

(a) En caso de fallar la comunicacién en un circuito, canal o cuenta
cualquiera del Servicio Fijo Aerondutico, la estacién interesada debe
tratar de establecer el contacto tan pronto como sea posible.

(b) Si dentro de un periodo razonable no puede restablecerse el
contacto en el circuito, canal o cuenta regular del servicio fijo
aerondutico, debe utilizarse otro de alternativa apropiado. Si es viable,
debe fratarse de establecer comunicacion en cualquier circuito, canal
o cuenta autorizada del servicio fijo aerondutico de que se disponga.
(c) Si fallan estas alternativas, se permite el uso de cualquier frecuencia
aeroterrestre o comunicaciones orales de que se disponga, solamente
como medida excepcional y transitoria, cuando se tenga la seguridad
de no interferir las comunicaciones de las aeronaves en vuelo.

(d) Silainterrupcion de un circuito de radio se debe al desvanecimiento
de las senales o a condiciones adversas de propagacion, se debe
mantener escucha constante en la frecuencia normalmente usada en
el servicio fijo aerondutico.

(e) Toda estacion que sufra una interrupcion del circuito o una falla del
equipo debe noftificarlo inmediatamente a las estaciones con las
cuales tenga comunicacion directa, si la interrupcion va a afectar el
tréfico cursado por ellas. También debe noftificar a éstas la
reanudacion de las condiciones normales.

(f) Cuando se acepte automdticamente el tréfico desviado o cuando
no se haya convenido una desviacién predeterminada, se debe
establece un encaminamiento de desviacién temporal mediante
infercambio obligatorio de mensajes de servicio. El texto del mensaje
de servicio comprende la abreviatura SVC, la senal de procedimiento
QSP para indicar que se acepta la responsabilidad de la desviacion; si
fuera necesario, la senal de procedimiento RQ, NO o CNL para pedir,
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rechazar o cancelar una desviacion, y la identificacién de las dreas de
encaminamiento de lugar a los cuales se les aplique la desviacion.

Seccidn 265.16 Conservacion de los registros de la mensajeria

(a) Durante largos periodos:

(1) Se deben conservar registros digitales de todos los mensajes
completos transmitidos y recibidos por una estacion fija aerondutica de
origen a destino durante un periodo minimo de 180 dias.

(2) Los Centros de Comunicaciones AFTN/AMHS deben conservar,
durante un periodo minimo de 180 dias adicionales al periodo de la
estacion de origen, un registro que contenga la informacién necesaria
para idenfificar fodos los mensajes retfransmitidos y las medidas
tfomadas sobre los mismos.

(3) Por motivo de averiguaciéon o investigacion, se deben mantener
todos los registros por un periodo de mayor duracién, hasta que se
compruebe que ya no son necesarios.

(b) Durante cortos periodos.

Los Centros de Comunicaciones AFTN/AMHS deben conservar durante
un periodo minimo de 45 dias, los registros digitales de todos los
mensajes completos que hayan transmitido o retfransmitido.

Seccidn 265.17 Procedimientos de prueba en los canales

(a) En el entorno AFTN

Los mensajes de prueba tfransmitidos en canales de la AFTN, con el fin
de verificar y reparar las lineas, debe constar de los siguientes
elementos:

(1) La senal de procedimiento QJH;

(2) Elindicador de remitente

(3) Tres lineas de copia de pdgina de la secuencia de caracteres U en
IA-5;

(4) La senal de fin de mensaje

(b) En el entorno AMHS

Los mensajes de prueba procesados en el entorno AMHS, consta de los
siguientes elementos:

(1) Elindicador de destinatario (quien recibe la prueba)

(2) Elindicador de remitente (quien envia la prueba)

(3) Lineas del abecedario (una letra en cada linea) en formato IA-5
Bdsico.
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Seccién 265.18 Formato de los mensajes

(a) Se deben utilizar en la composicidn de los mensajes AFTN el Alfabeto
infernacional Nro. 5 (IA-5) y en los mensajes AMHS la estructura en el
protocolo X400 y X500.

(b) Todos los mensajes, exceptuando los de procedimiento de prueba
de los canales AFTN y los de transmisiones de comprobacién de canal,
contienen los componentes siguientes:

(1) Encabezamiento. (solo para formato AFTN)

El encabezamiento contiene lo siguiente:

(i) La senal de comienzo de mensaje, que comprende el cardcter 0/1
(SOH) en el Alfabeto internacional Nro. 5 (IA-5).

(i) La identificaciéon de la transmisidon, que contiene:

(A) La identificacion del circuito:

La identificacién del circuito consiste en tres letras seleccionadas y
asignadas por la estacién transmisora; la primera letra identifica la
estacion transmisora, la segunda la receptora vy la tercera identifica el
canal; cuando haya sélo un canal entre las estaciones transmisora y
receptorq, se asigna la letra de canal A; cuando haya mds de un canal
enfre las estaciones, los canales se identifican con las lefras, A, B, C,
etc., en orden correlativo.

(B) El nUmero de secuencia del canal:

Las estaciones de telecomunicaciones asignan un nUmero de
secuencia del canal, de cuatro digitos, del 0001 al 0000 (que
representa 10000) a todos los mensajes transmitidos directamente de
una estacién a ofra. A cada canal se le asigna una serie distinta de
dichos nUmeros y diariamente se comienza una nueva serie a las 0000
UTC.

La identificacién de la transmisidn se transmite en el circuito en el orden
siguiente:

(A) letra de la terminal fransmisora;

(B) letra de la terminal receptora;

(C) letra de identificacion del canal;

(D) nUmero de secuencia del canal (3 o 4 digitos).

(i) La indicacién adicional de servicio, (de ser necesario) comprende:
El grupo fecha hora de transmisién, indicador de desviaciéon y senal
espaciadora (cinco espacios).

(2) Direccion

La direccién comprende para el formato AFTN:

(i) Elindicador de prioridad;
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El indicador de prioridad consiste en el apropiado grupo de dos letfras
asignado por el remitente, de acuerdo con lo siguiente:

Categoria del mensai« Indicador de prioridad

(i) El'indicador o los indicadores de destinatario, que van precedidos
inmediatamente de un Espacio, excepto cuando se trata del primer
indicador de direccion de la segunda o tercera linea de direccion,
comprende:

(A) Elindicador de lugar de cuatro lefras de la localidad de destino. Los
indicadores de lugar de cuatro letras figuran en el Doc-7910 OACI
Indicadores de lugar y Documentacién Integrada de Informacion
Aerondutica.

(B) El designador de tres letras que identifica el organismo o funcién de
destino (entidad oficial, servicio o empresa explotadora de aeronaves).
Los designadores de fres lefras figuran en el Doc 8585 OACI
Designadores de empresas explotadoras de aeronaves, de enfidades
oficiales y de servicios aeronduticos.

Los designadores de entidades oficiales para uso en el intercambio de
mensajes AFTN nacionales, figuran en la Guia para la elaboracion y
distribucion de la mensajeria fija aerondutica a ser cursada por la red
AFTN/AMHS.

Cuando tenga que dirigirse un mensaje a un organismo al que no se le
haya asignado un designador OACI de fres letras, el indicador de lugar
de la localidad de destino ird seguido del designador OACI de tres
letras YYY (o del designador OACI de tres lefras YXY si se frata de un
servicio u organismo militar). El nombre del organismo de destino se
incluird entonces en la primera parte del texto del mensaje.
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Cuando tenga que dirigirse un mensaje a una aeronave en vueloy, por
consiguiente, necesite transmitirse por la AFTN, durante parte de su
encaminamiento, antes de retransmitise por el servicio movil
aerondutico, el indicador de lugar de la estacién aerondutica que
fenga que refransmitir el mensaje a la aeronave ira seguido del
designador OACI de tres letras ZZZ. La identificacion de la aeronave se
incluird entonces en la primera parte del texto del mensaje.

(C) Una letra adicional (Octava) que representa un departamento,
oficina 0 proceso dentro de la organizacion o funcidén de destino. Se
utiliza la letra X para completar la direccidén cuando no se requiera una
identificaciéon explicita. La letra de octava posicién que siga a los
designadores OACI de tres letras YYY, YXY O ZZZ, es la lefra de relleno X.
La direccion completa se limita a tres lineas de la copia de pdgina
impresa 'y, salvo cuando se use el sistema de distribucion
predeterminada de mensajes de la AFIN, se usa un indicador de
destinatario separado para cada destinatario, ya estén en el mismo o
en diferentes lugares.

Cuando los mensajes se obtengan en formas de copia de pdgina para
su fransmision y contengan mds indicadores de destinatario de los que
caben en fres lineas de la copia de pdgina, dichos mensajes deben
dividirse antes de fransmitirlos en dos o mds mensajes, Al hacer tal
divisién, los indicadores de destinatario se deben colocar, en la medida
de lo posible, en el orden que asegure que se necesitara el minimo
numero de retransmisiones en los centros de comunicaciones
subsiguientes.

(3) Origen (para los formatos AFTN/AMHS)

El origen comprende:

(i) La hora de depdsito (DTG): contiene el grupo fecha y hora de seis
digitos que indica la fecha y hora de depdsito del mensaje para su
transmisiéon;

(ii) Elindicador del remitente, que va precedido inmediatamente de un
Espacio, contiene

(A) El indicador de lugar de cuatro lefras correspondiente al lugar de
procedencia del mensaje;

(B) El designador de tres letras que identifica el organismo o funcién
(entidad oficial, servicio o empresa explotadora de aeronaves) que
remite el mensaje;

(C) Una lefra adicional que representa un departamento, oficina o
proceso dentro del organismo o funcion del remitente. Se utiliza la letra
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X para completar la direccibn cuando no se requiera una
identificaciéon explicita.

Cuando el mensaje se origine por un organismo al cual no se le haya
asignado ningun designador de tres letras de la OACI, se aplica lo
establecido en esta seccion, parrafo (b), subpdarrafo (2), numeral (ii),
literales (B) y (C). referente a la Direccién.

Cuando un mensaje procedente de una aeronave en vuelo requiera
tratamiento en la AFTN/AMHS para parte de su encaminamiento antes
de la entrega, el indicador del remitente comprende el indicador de
lugar de la estacdn aerondutica que tenga que transferir el mensaje a
la AFTN/AMHS, seguido inmediatamente del designador OACI de fres
letras ZZZ y de la letra de relleno X. La identificacién de la aeronave se
incluye entonces en la primera parte del fexto del mensaje.

Los mensajes retransmitidos por la AFTN/AMHS que procedan de otras
redes deben utilizar un indicador de remitente AFTN/AMHS valido, cuyo
uso haya sido convenido para la funcién de retransmision o de cabeza
de linea que enlaza la AFTN/AMHS con la red externa.

(iii) La alarma de prioridad (cuando sea necesaria);

La alarma de prioridad solamente se utiliza para los mensajes de
socorro (Indicador de prioridad SS). Cuando se utilice, consiste del
cardcter BEL (0/7) en el Alfabeto internacional Nro. 5 (IA-5).

La alarma de prioridad hace funcionar una sefal acustica (atencién)
en la estacion receptora, salvo si se frata de una estacién totalmente
automdtica en la que se da una alarma similar al recibirse el indicador
de prioridad S5, alert&ndose asi al personal supervisor de los centros de
retransmisién y a los operadores de las Estaciones Tributarias a fin de
que se preste atencion inmediata al mensaije.

(iv) Campo de datos optativos (ODF)

Se permite la inclusion de datos optativos en la linea de procedencia
a condicién de que el total de caracteres no exceda de 69 y con
sujecion al acuerdo entre las autoridades Interesadas.

(c) Cuando un mensaje que se recibe contenga solamente
indicadores idénticos de lugar en las lineas que siguen al
encabezamiento, la estacién receptora debe aceptar la
responsabilidad de su ulterior retransmision. Cuando sea posible, esta
retransmisién debe efectuarse por el circuito, canal o cuenta normal
de salida para el lugar de destino del mensaje; si no es posible utilizar el
circuito, canal o cuenta normal, se debe utilizar un circuito, canal o
cuenta de salida apropiada de alternativa. Cuando no esté en
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funcionamiento ninguno de estos circuitfos, canales o cuentas, el
mensaje no se refransmite por el circuito, canal o cuenta por el que se
ha recibido sin que previamente se nofifique esta medida, mediante
un mensaje de servicio, a la estacidn que ha hecho la previa
transmisién.

(d) El remitente de un mensaje transmitido por la AFTN/AMHS que no
esté en capacidad de tramitar los mensajes de servicio deberia
convenir con el Centro de Conmutacion Automdtico de Mensajes
(CCAM) AFTN/AMHS al que esté conectado un método de intercambio
de mensajes de servicio.

Seccion 265.23 Acuse de recibo de los mensajes

La estacioén fija aerondutica receptora no debe transmitir el acuse de
recibo de los mensajes que lleguen, excepto de los mensajes de
socorro y los reportes de no entrega. Cuando se frate de tratamiento
de planes de vuelo, utilizard los formatos establecidos para la
aceptacion o rechazo del mismo.

Seccion 265.24 Acuse de recibo de los mensajes de socorro
(PRIORIDAD SS)

(a) En el entorno operativo AFTN:

El acuse de recibo debe ser transmitido individualmente por la estacién
fija aerondutica AFTIN de destino por cada mensaje de socorro
recibido, enviando un mensagje de servicio a la estaciéon fija
aerondutica AFTN/AMHS de origen. Tal acuse de recibo se hace
mediante un mensaje completo, al que se asigna el indicador de
prioridad SS y la correspondiente senal de alarma de prioridad y el texto
comprende:

(1) La senal de procedimiento R

(2) El origen, sin alarma de prioridad, del mensaje del cual se acusa
recibo;

El mensaje de acuse de recibo debe ser realizado manualmente porla
estacion fija aerondutica AFTN de destino. Es decir, por el Agente de
Usuario (UA) AFTN de destino como respuesta a la recepcién de un
mensaje de socorro.

(b) En el entorno operativo AMHS:

El mensaje de acuse de recibo lo genera de manera automatica el
Agente de Usuario (UA) AMHS, solo después que el Usuario AMHS
realice la lectura del mensaje de socorro recibido, mediante una
noftificacion de recibo AMHS.
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Seccidn 265.25 Acuse de recibo del NDR (Non-Delivery Report)

El originador del mensaje tiene responsabilidad por la entrega de sus
mensajes, incluso después de enviarlos al MTA. La recepcién de un
mensaje de Reporte de No entrega (NDR), significa que el mismo no
fue entregado al destinatario. Es responsabilidad del originador
atender esta situacion,

(a) Un usuario AMHS que recibe un NDR fiene que procesar
nuevamente el mensaje de manera correcta para evitar pérdida vy
retraso de la informacién.

(o) Dependiendo de su ubicacién en la red, el usuario AMHS es un
Usuario Directo o un Supervisor del Centro COM que opera el Gateway
AFTN/AMHS, debiendo actuar en consecuencia.

(c) El pardmetro tiempo entre la recepcién del NDR e inicio de
acciones por parte del destinatario del NDR, tiene un impacto:

(1) En el mejor de los casos, un retraso

(2) En el peor de los casos, una pérdida del mensaje

(d) Elementos resaltantes del NDR

(1) Codigo de motivo de No entrega; y

(2) Cdédigo de diagndstico de No entrega

Seccion 265.26 Medidas acerca de los mensajes de formato
inadecuado o mutilados, detectados en las estaciones fijas
aeronduticas de la red AFTN/AMHS

(a) En el entorno AFTN

(1) Si, antes de comenzar la retransmisidon, una estacién retransmisora
detecta que un mensaje ha sido fransmitido en formato inadecuado o
mutilado en algun punto antes de la sefal de fin de mensaje, y tiene
motivos para creer que esta mutilacién ha tenido lugar antes de que el
mensaje haya sido recibido por la estacion precedente, debe enviar
un mensaje de servicio al remitente, identificado por el indicador de
remitente en el origen del mensaje mutilado o de formato inadecuado,
pidiendo la repeticidén del mensaje recibido incorrectamente. El texto
del mensaje de servicio comprende:

(i) La abreviatura SVC

(i) La senal de procedimiento QTA

(iii) La senal de procedimiento RPT

(iv) El grupo fecha hora del originador del mensaje

(v) Elindicador del remitente del mensaje

(2) El remitente, identificado por el indicador de remitente en el origen
del mensaje mutilado, debe reasumir la responsabilidad respecto al
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mensaje mutilado y lo debe preparar nuevamente para su
retransmisién al destinatario o destinatarios, agregdndole la sehal de
procedimiento DUPE, la cual se inserta al final del texto,

(3) En los casos en que uno de los destinatarios de un mensaje de
direcciones mulfiples solicite a la estacion de origen la repeticion del
mensaje, la estacion de origen dirige el duplicado del mensaje sélo al
destinatario que solicita la repeticidn. En estas condiciones no se
incluye la senal de procedimiento DUPE.

(4) Si antes de comenzar la retransmision, una estaciéon retransmisora
detecta que uno o mds mensajes han sido mutilados en algin punto
antes de la senal de fin de mensaje, y fiene motivos para creer que esta
mutilacién ha tenido lugar durante o a continuacién de su fransmision
por la estacion precedente, envia un mensaje de servicio a la estacion
precedente rechazando la transmision y solicitando la repeticion del
mensaje (0 mensajes) recibido incorrectamente. El texto del mensaje
de servicio comprenderd:

(i) La abreviatura SVC

(i) La senal de procedimiento QTA

(iii) La senal de procedimiento RPT

(iv) El'identificador de canal del circuito

(v) El o los nUmeros de mensajes a repetir

(5) Para solicitar la repeticion de mensajes consecutivos se indica el
numero del primer mensaje y el nUmero del Ultimo, separados por un
guion (-). Para solicitar mensajes no consecutivos, se indica el nUmero
de secuencia de cada mensaje, separados por el cardcter / (raya de
fraccion).

(6) La estacién que reciba el mensaje de servicio debe reasumir la
responsabilidad respecto al mensaje a que se refiera. Entonces
retransmite la copia no mufilada del mensaje de referencia con una
nueva identificacién de transmision.

(7) Si, después de haberse tfransmitido un mensaje en su totalidad, una
estacién de origen descubre que el texto o la procedencia del mensaje
estd mutilado o incompleto, debe transmitir a todos los destinatarios
interesados un mensaje de servicio con la correccién del texto, el cual
comprende:

(i) La abreviatura SVC

(i) La senal de procedimiento CORRECCION

(i) La procedencia del mensaje incorrecto (grupo fecha hora e
indicador de remitente)
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(iv) La senal de procedimiento STOP

(v) Unretorno de carro

(vi) El texto corregido

(8) Si, después de transmitir el texto de un mensaje, una estacién
retransmisora descubre que el mensagje tiene una senal de fin de
mensaje evidentemente mutilada, debe transmitir por el canal una
senal de fin de mensaje correcta.

(9) Si, después de la transmision del texto de un mensaje, una estacién
retransmisora detecta que no existe ninguna senal completa de fin de
mensaje, pero no dispone de medios prdcticos para descubrir si tal
iregularidad ha afectado solamente a la senal de fin de mensaje o si
eso puede haber causado también que se perdiese parte del texto
original, debe transmitir por el canal lo siguiente:

(i) CHECK TEXT

(i) NEW ENDING ADDED

(iii) Su propia identificacién de estacién;

(iv) Un fin de mensaje.

(10) Las estaciones de retransmisiéon que apliquen las disposiciones del
procedimiento anterior, de ser posible, deberian asegurar que se
inserta el material apropiado alli prescrito antes de la transmisién de
una senal completa de comienzo de mensaje correspondiente a
cualguier mensaje que siga.

(11) Si una estacion de retransmision comprobara que un mensaje se
ha recibido con una linea de direccion totalmente mutilada, debe
enviar a la estacion precedente un mensaje de servicio rechazando la
transmision mutilada. El texto de este mensaje de servicio comprende:
(i) La abreviatura SVC;

(i) La senal de procedimiento QTA;

(iii) La senal de procedimiento ADS;

(iv) La identificaciéon de fransmision del mensaje rechazado:

(v) La indicacién CORRUPT

(vi) La senal de fin de texto

(12) La Estacién que recibe este mensaje de servicio debe tomar
nuevamente a cargo el mensaje mencionado y retransmitirlo con una
linea de direccidén corregida.

(13) Si una estaciéon de retransmisién detecta un mensaje recibido con
un indicador de destinatario sin validez (es decir, cuya longitud no sea
de ocho letras) o desconocido, debe retransmitir este mensaje a las
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direcciones vdlidas para las cuales tiene una responsabilidad de
retransmisién, aplicando el procedimiento de direccidén despojada.
(14) Esta estacion debe enviar a la estacién precedente un mensaje
de servicio pidiendo que se corrija el error. El texto del mensaje de
servicio comprende:

(i) La abreviatura SVC;

(i) La senal de procedimiento ADS;

(iii) La identificaciéon de transmision del mensaje erréneo;

(iv) Un retorno;

(v) La primera linea de direccion del mensaje, tal como se ha recibido;
(vi) Un retorno;

(vii) o bien:

(A) Para un indicador de destinatario sin validez: la indicacion CHECK;
(B) Para un indicador de destinatario desconocido: la indicacion
UNKNOWN;

(viii) Los indicadores de destinatario sin validez a desconocidos;

(x) La senal de fin de texto

(15) Una estacidn que recibe un mensaje de servicio indicado
anteriormente, debe repetir el mensaje al Unico destinatario en
cuestion.

(16) En el caso de un indicador de destinatario desconocido, vy si el
origen del mensaje no tuviera error alguno, la estacién envia un
mensaje de servicio al remitente. El texto de este mensaje de servicio
comprende:

(i) La abreviatura SVC

(i) La senal de procedimiento ADS;

(iii) El origen del mensaje errdéneo;

(iv) Un retorno;

(v) La primera linea de la direcciéon del mensagje, tal como se ha
recibido;

vi) Un retorno;

vii) La identificacion UNKNOWN;

vii) Los indicadores de destinatario desconocido;

ix) La senal de fin de texto

(17) Una estacion que recibe este mensaje de servicio debe obtener
un indicador de destinatario correcto y repetir el mensaje al
destinatario.

— e — —
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(18) Cuando la primera estacién de retransmision compruebe que se
ha recibido un mensaje con una linea de origen mutilada o sin
indicacion alguna de origen, debe proceder del modo siguiente:

(o) Interrumpe el tfratamiento del mensaje;

(ii) Envia un mensaje de servicio a la estaciéon de la cual ha recibido el
mensaje. El texto de este mensaje de servicio comprende:

(A) La abreviatura SVC;

(B) La senal de procedimiento QTA;

(C) La senal de procedimiento OGN;

(D) La identificacion de transmisién del mensaje rechazado;

(E) La indicaciéon CORRUPT;

(F) La senal de fin de texto

(19) La estaciéon que recibe un mensaje de servicio de este tipo, debe
tomar nuevamente a su cargo el mensaje mencionado y retfransmitirlo
con una linea de origen correcta y una nueva ldentificacion de
transmision.

(20) Cuando la primera estacién de retransmision compruebe que se
ha recibido un mensaje con un indicador incorrecto de remitente,
debe proceder del modo siguiente:

(i) Interrumpe el tfratamiento del mensaje; y

(i) Envia un mensaje de servicio a la estacion de la cual ha recibido el
mensaje. El fexto del mensaje de servicio comprende:

(A) La abreviatura SVC;

(B) La senal de procedimiento QTA:

(C) La senal de procedimiento OGN;

(D) La identificacion de transmision del mensaje rechazado;

(E) La indicacién INCORRECT (incorrecto);

(F) La senal de fin de texto.

(b) En el entorno AMHS:

El sistema genera de manera automdtica un NDR direccionado el
Agente de Usuario AMHS originador del mensaje corrupto o incorrecto.
(1) La Dependencia que recibe un NDR o un mensaje de servicio de los
anteriormente descritos, debe tomar a su cargo la responsabilidad por
el mensaje indicado y volver a transmitilo de manera correcta a los
destinatarios del mensaje original.
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Seccidn 265.27 Sistema de distribucidon predeterminada para mensajes
AFTN/AMHS/SWIM

(a) Cuando entre las dependencias interesadas se haya convenido en
hacer uso de un sistema de distribucidén predeterminada para los
mensajes AFTN/AMHS, implica el sistema descrito a continuacion.

(b) Elindicador de destinatario para distribucion predeterminada (PDA)
estd constituido de la manera siguiente:

(1) Primera y segunda letras

Las primeras dos letras del indicador de lugar del centro de
comunicaciones del Estado que ha convenido en implantar el sistema
y que recibe los mensajes por un circuito con respecto al cual tiene la
responsabilidad de encaminamiento predeterminado,

(2) Tercera y cuarta letras:

Las letras ZZ, indicando la necesidad de distribucion especial

(3) Quinta, sexta y séptima letras:

(i) La guinta, sexta y séptima letras tomadas de la serie A a Z vy
denotando las listas de distribucidon nacional o internacional que han
de utilizarse en el centro receptor de la AFT/AMHS;

(i) Ny S como quinta lefra, se reservan para los NOTAM y SNOWTAM
respectivamente.

(4) Octava letra:

Puede ser la lefra de relleno "X" o una letra tomada de la serie A a Z
para definir mejor las listas de distribucién nacional o internacional que
han de utilizarse en el centfro receptor de la AFTN/AMHS.

(c) Los indicadores de destinatario para distribucion predeterminada
deben ser utilizados, siempre que sea posible, en los mensajes
AFTN/AMHS tfransmitidos entre las dependencias que han convenido
en hacer uso del sistema de distribucion predeterminada.

(d) Los mensajes AFTIN/AMHS que comprendan indicadores de
destinatarios de distribucidn predeterminados que hayan sido
afribuidos por la Dependencia receptora del mensaje, deben ser
encaminados a los destinatarios que figuren en la lista correspondiente
de indicadores de destinatarios descritos.

(e) La Republica Bolivariana de Venezuela debe publicar sus listas de
Indicadores de destinatarios seleccionados para distribucion
predeterminada, asi como las listas correspondientes de indicadores
de destinatario a:
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(1) Los Estados de los cuales recibe mensajes AFTN/AMHS para su
distribucion predeterminada, a fin de asegurar el encaminamiento
adecuados y

(2) Los Estados que remiten mensajes AFTN/AMHS para su distribucion
predeterminada, a fin de facilitar el curso de las solicitudes de
retransmisién y ayudar a los remitentes a utilizar correctamente los
indicadores de destinatario de distribucién predeterminada.

(f) La lista de indicadores de destinatario correspondiente a un
indicador de destinatario para distribucién predeterminada incluye:
(1) Indicadores de destinatario para distribucion nacional; o

(2) Indicadores de destinatario para distribucion internacional; o

(3) Indicadores de destinatario de distribucién predeterminada para
distribucion internacional; o

(4) Alguna combinaciéon de 1), 2),y 3).

(g) La lista de usuarios, suscriptores, destinatarios en el SWIM partird de
la lista de distribucidn AFTN/ AMHS existente para la distribucién
predeterminada, en la fase de interoperabilidad bdsica AMHS/SWIM.

Seccion 245.28 Sistema de fratamiento de planes de vuelo

(a) La Unidad de Tratamiento de Planes de Vuelo tiene como funcién
Unica, el tratamiento y correccidén del FPLs en la FIR o territorio,
optimizando recursos y facilitando la comunicacién entre el operador
y el personal encargado de FPLs en el ANSP. Si coexisten alternativas
(en vez de AMHS) para la presentacion de planes de vuelo a fravés de
internet mediante una plataforma virtual de planes de vuelo, se deberd
de implementar un proceso de validacion para prevenir la
infroduccidén de datos inexactos de mensajes de movimiento.

(b) Estas plataformas virtuales permiten la presentacion directa del plan
de vuelo por pilotos o centros de operaciones de companias, sin
embargo, son considerados como Ultima alternativa por las aerolineas
por politicas de seguridad operacional, ya que el despachador podria
infroducir errores manuales involuntarios, tal como ocurre con la
recepcién del FPLs fisco, al ser transcritos por ARO/AIS/COM. En ningUn
caso, esto deberia ser considerado por el ANSP como medio principal,
estas plataformas virtuales deberian cumplir con funciones minimas de
verificacién de errores.

(c) Como un medio para estandarizar el fratamiento de los planes de
vuelo, se ha establecido la hoja de ruta de la regién SAM/OACI, en la
cual se especifican estos formatos de mensaje para sistemas
automdticos o fratamiento manual del plan de vuelo.
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(1) El mensaje de aceptacion (ACK) es un medio por el cual se indica
al originador del plan de vuelo que el mensaje a cumplido con los
formatos establecidos y el procesamiento exitoso, este mensaje puede
darse automdticamente por un sistema de validacion de planes de
vuelo o de forma manual por los respectivos operadores de las oficinas
ARO/AIS/COM, ejemplo:

(ACK FPL-CMP124-SPJC1645-MPTO-DOF/240907)

(i) Tipo de respuesta = (ACK

(ii) Tipo de mensaje = FPL-

(iii) Identificacién de vuelo =CMP124

(iv) Aerodromo de salida 'y EOBT=SPJC1645

(v) Aerédromo de llegada = MPTO

(vi) Dia del vuelo = DOF/210907)

(A) El inicio del mensaje con un paréntesis "(", que constituird la senal
del comienzo de los datos.

(B) Composicion del mensaje separado mediante un guion, para el
inicio de cada campo,

(C) Elemento DOF que constituye un campo se separardn mediante
una barra oblicua "/"Y

(D) El fin del mensaje ATS se indicard mediante un paréntesis cerrado
.

(2) El mensaje de rechazo (REJ), se enviard al remitente del plan de
vuelo de manera manual o automdtica para indicar que el mensaje
de FPL, no ha sido aceptado por la oficina ARO/AIS/COM, ya que no
cumple con el formato OACI o confiene errores en las diferentes
casillas, por consecuencia el FPL no se pudo procesar con éxito,
ejemplo:

(REJ FPL-JBU1824-SEQM1645-KFLL-DOF/210907) INCORRECT FPL FIELD 15
(i) Tipo de respuesta = (REJ

ii) Tipo de mensaje = FPL

ii) Identificacion de vuelo = JBU1824

v) Aerédromo de salida y EOBT = SEQM1645-

v) Aerébdromo de llegada = KFLL-

vi) Dia del vuelo = DOF/210907)

vii) Razén De Rechazo = INCORRECT FPL FIELD 15

(A) Enrazén del rechazo se incluird la/las casillas del FPL que contengan
el error seguido de barra oblicua /" ejemplo: 10/18

(B) Inicio del mensaje con un paréntesis "(", que constituird la senal del
comienzo de los datos.
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(C) Composicion del mensaje separado mediante un guion, "-", para el
inicio de cada campo,

(D) Elemento DOF que constituye un campo, se separardn mediante
una barra oblicua /"y

(E) El fin de los datos ATS se indicard mediante un paréntesis cerrado )"

Seccién 265.29 Red Radiotelefonica Nacional

(a) Es un sistema completo nacional de Estaciones Fijas Aeronduticas
gue conforman una red Radiotelefénica configurada por frecuencias
MF/HF dispuestas como parte del Servicio Fijo Aerondutico, para el
infercambio de la mensajeria fija aerondutica o de datos:

(1) Entre Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas que usan y
observan las mismas frecuencias y que se ayudan mutuamente, en
forma previamente establecida.

(2) Entre puntos fijos determinados, a fravés de Centros de
Comunicaciones y Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas,
(3) Entre Estaciones Tributarias (aerédromos que no cuentan con
conexiones a la red AFTN/AMHS/SWIM).

Proporcionando la mdxima seguridad de las comunicaciones, la
regularidad, eficiencia y economia de la operaciéon de los servicios
aeronduticos en la Republica Bolivariana de Venezuela.

(b) El grupo de frecuencias MF/HF utilizadas para suministrar el Servicio
de Telecomunicaciones Aeronduticas a través de la Red
Radiotelefénica Nacional son:

Esta red estd ubicada dentro de las instalaciones del CTAM, como dos
posiciones mds de operaciones, conformada asi:

(1) Occidente

(i) Estacién de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Infernacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulia. (SYMCYSYX)

(i) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Infernacional de Barquisimeto (Jacinto Lara), Edo. Lara (SVBMYSYX)
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(iii) Estaciéon de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerfo
Infernacional de Valencia (Arturo Michelena) Edo. Carabobo.
(SWAYSYX)

(iv) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto de
San Fernando de Apure, Edo. Apure. (SVSRYSYX)

(v) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas de la Base Aérea
"Libertador", Edo. Aragua. (SVBLYSYX)

(2) Oriente

(v) Estacidén de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Infernacional de Margarita, (Del Caribe) "General Santiago Marino",
Porlamar, Edo. Nueva Esparta. (SYMGYSYX)

(vii) Estacién de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerfo
Internacional de Barcelona (General José Antonio Anzodtegui), Edo.
Anzodtegui. (SVBCYSYX)

(viii) Estacién de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Puerto Ordaz, Gral, Carlos Manuel Piar, Edo. Bolivar.
(SVPRYSYX)

(ix) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Caracas (Oscar Machado Zuloaga), Edo. Miranda. (SVCSYSYX)

(c) Procedimientos Radiotelefénicos del Servicio Fijo Aerondutico (AFS).
(1) La Red Radiotelefénica Nacional del Servicio Fijo Aerondutico (AFS)
sienta sus bases en los procedimientos orales del Servicio Movil
aerondutico con algunas excepciones. Véase capitulo D (Servicio
Movil Aerondutico).

(2) Cuando por medios alternativos orales se requiera él envid de
autorizaciones o nofificaciones que comprometen operaciones de
vuelo, la autoridad responsable, emitird un mensaje de forma escrita o
digital, como soporte de la trasmisidn solicitada. Esta informacion
deberd mantenerse registrada en las novedades y archivado en
medios digitales.

Seccioén 265.30 Sistema de tratamiento de mensajeria aerondutica
(AMHS)

(a) El AMHS es un Sistema utilizado para el intercambio de la mensajeria
aerondutica, enumerados en el capitulo C; asimismo, logra la
interconexion de diferentes tipos de usuarios (AMHS, AFTN, FDP, AlS,
OPMET, entre ofros), a través del Servicio de Mensajeria Fija
Aerondutica perteneciente al Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, respondiendo a los estdndares internacionales
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establecidos para correo electrénico aerondutico, brindando asi la
confidencialidad y seguridad de la informacion tramitada.

(1) Caracteristicas:

(i) Posee Servicio de Directorio que frabaja en protocolo X500 con
aplicaciones de trabajo que permiten la configuracién dindmica de los
usuarios y validacion de los mismos para la tramitacion de la
mensajeria.

(i) Posee Agente de Transferencia de Mensajes (MTA) que permite
realizar el encaminamiento de la mensajeria, pudiendo obtenerse un
reconocimiento real de enfrega de la misma, de extremo a extremo vy
a su vez la interconexién con otros Estados contratantes de la OACI de
MTA a MTA

(i) Posee Servicio de Almacén de Mensajes (MS) que permite el
almacenamiento de la mensagjeria procesada por el sistema
AMHS/AFTN, ademds de la recuperacion de la misma en caso de
requerimiento para propdsitos legales.

(iv) Posee Gateway (GTW) que permite el enlace entre diferentes tipos
de redes al fraducir la mensajeria de AMHS a AFTN y viceversa.

(v) Agentes Usuarios (UA) que permiten la generacion, envio, recepcion
y almacenamiento de mensajes.

(A) La estructura del mensaje utilizado en el sistema AMHS se soporta
en protocolo X400 y estd compuesto de la siguiente manera:

(A1) Un encabezamiento.

(A2) Un cuerpo que puede ser dividido en multiples partes.

Ej.: Una parte puede ser texto, la siguiente una imagen y archivo de
audio.

(vi) Trabaja con Esquema Comun de Direccionamiento AMHS (CAAS),
O/R o direccidn X.400:

(A) Esguema Comun de Direccionamiento AMHS:

C-XX (Cdédigo que representa a la OACI).

ADMD=ICAO (Dominio de Administracion Publica).

PRMD=SV (Dominio de Administracién Privada).

O=SVIM (FIR- Organizacion).

OU=SVCA (Unidad Organizacional).

CN=SVCAYTYX (Nombre Comun).

(b) Funcionalidades:

(1) Conversion de direccionamiento y Formato de mensajes.
Intercambio de mensajeria entre las redes AMHS y AFTN al permitir la
conversién de la mensajeria AFTN & AMHS y viceversa. Donde mensajes
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generados en ambiente AMHS, con destino a "n" usuarios del mundo
AFTN, son divididos automdticamente en n/21 (fres lineas de
direcciones). De igual manera mensajes generados en ambiente AMHS
(sin restriccién de longitud), direccionado a usuarios AFTN, serdn
divididos automdticamente en mensajes con texto de hasta 1800
caracteres como lo establece la ATN.

(2) Almacenamiento de fodo el tfrafico. Permite el almacenamiento de
toda la mensajeria manejada por el sistema y la recuperacién de la
misma en caso de requerimiento para propdsitos legales.

(3) Plantillas ATS/AIS/MET. Ayudan agilizar el manejo de la mensajeria
aerondutica al minimizar el esfuerzo del usuario y reducir errores en los
envios.

(4) Utiliza protocolo X400 con modalidad de correo electrénico que
brinda confidencialidad y seguridad, puesto que va dirigido a la casilla
personal del destinatario; asimismo, adjuntar texto, entre ofras.

(5) Ofrece estadisticas contables, archivos de mensajes para propdsitos
judiciales, ademds recuperacion y reenvid de mensajes a los
destinatarios.

(6) Reconocimiento real de entrega de la mensajeria fija aerondutica
de extremo a extremo.

(7) Permite observar la carga de mensajeria fija aerondutica que aldn
no ha sido leida.

(8) Redundancia de redes (VSATY AERONET).

(9) Sistema de Monitoreo del hardware y software del sistema
AMHS/AFTN

Capitulo D - Servicio mévil aerondutico. Servicio mévil aeronautico
comunicaciones orales

Seccién 265.31 Servicio mévil aerondutico

(a) Es un servicio de telecomunicaciones entre estaciones aeronduticas
y estaciones de aeronaves, o entre estaciones de aeronaves, en el que
también pueden participar las estaciones de embarcacion o
dispositivos de salvamento, también pueden considerarse incluidas en
este servicio las estaciones de radiobaliza de localizacién de siniestros
que operen en las frecuencias de socorro y de urgencia designadas.
(b) En todas las comunicaciones se debe observar la mayor disciplina
en todo momento.

(c) Se utilizard la fraseologia normalizada de la QACI en todas las
situaciones para las que se haya especificado. Sélo cuando la
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fraseologia normalizada no sea Util para una fransmision prevista, se
utilizard un lenguaje claro.

(d) Se debe evitar la tfransmision de mensajes distintos a las categorias
de mensagjes cursados por las frecuencias del Servicio Movil
Aerondutico.

(e) En todas las comunicaciones deberian tomarse en consideracion
las consecuencias de la actuacién humana que podrian afectar a la
recepcion y compresidén exacta de los mensaijes.

(f) Cuando la estacion de una aeronave necesite enviar seiales para
hacer pruebas o ajustes que puedan interferir en el frabajo de una
estacion aerondutica vecina, se debe obtener el consentimiento de
esa estaciéon antes de enviar tales senales. Dichas transmisiones deben
mantenerse al minimo.

(g) Cuando una estacion del Servicio Mévil Aerondutico necesite hacer
senales de pruebaq, ya sea para ajustar un tfransmisor antes de hacer las
llamadas o para ajustar un receptor, no debe hacer tales senales por
mds de 10 segundos. Esta senal consiste en nimeros hablados (UNO,
DOS, TRES, etc.) en radiotelefonia, seguidos del distintivo de llamada de
la estacién que transmita las senales de prueba. Dichas transmisiones
deben mantenerse al minimo.

(h) A menos que se disponga ofra cosa, la responsabilidad del
establecimiento de la comunicacion recae en la estacion que tenga
mensajeria para transmitir.

(i) Después de haber hecho una llamada a la estacion aerondutica,
deberia transcurrir un periodo minimo de 10 segundos, antes de hacer
una segunda llamada. Esto deberia evitar transmisiones innecesarias
mientras la estacién aerondutica se prepara para contestar a la
llomada inicial.

(j) Cuando varias estaciones de aeronave llamen simultdneamente a
una estacion aerondutica, ésta decide el orden en que comunicardn
las aeronaves.

(k) En las comunicaciones entre las estaciones de aeronave, la
duracién de la comunicacién se determina por la estacién de
aeronave que esté recibiendo, salvo la intervencién de una estacion
aerondutica. Si dichas comunicaciones se efectian en la frecuencia
ATS, debe obtenerse autorizacion previa de la estacion aerondutica.
Dichas solicitudes de autorizacién no son necesarias para intercambios
breves.

(1) Categorias de mensajes
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Las categorias de mensajes cursados por el Servicio Movil Aerondutico,
el orden de prioridad de establecimiento de las comunicaciones y la
transmision de mensajes se deben ajustar a la siguiente tabla:

egulandad ds«

m) Los mensajes de socorro, trafico de socorro, y los mensajes de
urgencia, incluidos los de fransporte sanitario, deben cursarse de
acuerdo a lo establecido en este capitulo, seccidon 265.34.

(n) Los mensajes relativos a actos de interferencia ilicita constituyen
casos excepcionales en los que es posible que no se apliquen los
procedimientos de comunicacién reconocidos gque se siguen para
determinar la categoria y la prioridad de los mensajes.

(o) Los NOTAM pueden corresponder a cualquiera de las categorias o
prioridades de c) a f), ambos inclusive. La adjudicacién de prioridad
depende del confenido del NOTAM y de su importancia para las
aeronaves afectadas.

(p) Los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenden lo
siguiente:

(1) mensajes de movimiento y de confrol, enumerados en el capitulo
C, Seccidn 265.11, parrafo (a), subpdrrafo (3);

(2) mensajes originados por una empresa explotadora de aeronaves o
por una aeronave, que sean de interés inmediato para una aeronave
en vuelo;

(3) aviso meteoroldégico que sea de interés inmediato para una
aeronave en vuelo o que esté a punto de salir (comunicados
individualmente o por radiodifusion);
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(4) ofros mensajes relativos a las aeronaves en vuelo o que estén a
punto de salir.

() Los mensajes meteoroldgicos comprenderdn informacién
meteoroldgica destinada a las aeronaves o procedente de las mismas,
que no sea la contenida en los mensajes relativos a la seguridad de los
vuelos.

(r) Los mensajes relativos a la regularidad de los vuelos comprenden lo
siguiente:

(1) mensaqjes relativos al funcionamiento o mantenimiento de las
instalaciones o servicios indispensables para la seguridad o regularidad
de la operacion de las aeronaves;

(2) mensajes relativos a los servicios que han de prestarse a las
aeronaves;

(3) instrucciones a los representantes de empresas explotadoras de
aeronaves respecto a las modificaciones que deban hacerse en los
servicios a pasajeros y tripulaciones, a causa de desviaciones
inevitables del horario normal de operaciones. No son admisibles en
este tipo de mensagje las solicitudes individuales de pasajeros o
fripulantes;

(4) mensajes relativos a los aterrizajes extraordinarios que tengan que
hacer las aeronaves;

(5) mensajes relativos a piezas y materiales requeridos urgentemente
para las aeronaves.

(6) mensajes relativos a cambios del horario de operacién de las
aeronaves.

(s) A las dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo que utilicen
canales de comunicacion directa entre piloto y contfrolador sélo se les
exige que cursen mensajes de regularidad de los vuelos cuando no
haya otros canales disponibles para cursar tales mensajes, y esto pueda
hacerse sin interferir con el papel principal de dichas dependencias.
(f) Los mensajes que tengan la misma prioridad debieran trasmitirse,
normalmente, en el orden en que se han recibido para su fransmision.
(u) Las comunicaciones interpiloto aire-aire comprenden mensajes
relacionados con fodo asunto que afecte ala seguridad o regularidad
de los vuelos. La categoria y prioridad de dichos mensajes se
determinan en relacién con su contenido, de conformidad con la tabla
de categoria de mensaijes.

(v) Cancelacién de mensaijes:

(1) Transmisiones incompletas.
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Cuando se reciban instrucciones para cancelar un mensaje y éste no
se ha transmitido completamente, la estacién que transmite el mensaje
debe avisar a la estacion receptora que haga caso omiso de la
transmision incompleta. Esto se hace en radiotelefonia, usando una
frase apropiada.

(2) Transmisiones completadas.

Cuando se suspenda la tfransmision de un mensaje completado, hasta
que se haga la correccién, y sea necesario informar a la estacion
receptora que no tome ninguna medida para dar curso al mismo, o
cuando no pueda hacerse la entrega o la nueva transmisién, debe
cancelarse la transmision. Esto se hace en radiotelefonia usando una
frase apropiada.

La estacidn que cancele la transmisidén de un mensaje es responsable
de cualquier otra medida que deba tomarse.

Seccién 265.32 Funcionamiento del cenfro telecomunicaciones
aeronduticas de Maiquetia (CTAM)

El Servicio Movil Aerondutfico (AMS) se suministra como parte del
Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas, por el Centro de
Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM) ubicado en el
edificio ATC del Aeropuerto Internacional Simén Bolivar de Maiquetia,
y las Estaciones Aeronduticas dispuestas a nivel nacional, que
proporcionan el Servicio de Informacién de Vuelo y conforman una red
nacional de informacién de vuelo.

(a) Su objetivo es brindar apoyo a las dependencias de los servicios de
control de transito aéreo, en el intercambio de menscjeria de
seguridad de vuelo, recepcion y retransmision de aeronotificaciones y
cualquier ofra informacién que sea de utilidad para el desarrollo de la
navegacion, prestando de manera eficaz y efectiva el Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas a estaciones de aeronaves y
Estaciones Aeronduticas conectadas a la red radiotelefénica nacional
e intfernacional, mediante equipos (hardware), programas (software)
de aplicacién, frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz) y VHF (Muy
alta frecuencia 30 a 300 MHz) asignadas, para la operacién de circuitos
radiotelefénicos (RTF).

(1) En el Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia
(CTAM) se mantiene la vigilancia y supervision permanente, la
coordinacién, el control y la toma de acciones necesarias de los
procedimientos y comunicaciones del Servicio de Telecomunicaciones
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Aeronduticas y el Servicio de Informacion de Vuelo, mediante tres
posiciones de frabajo designadas de la manera siguiente:

(i) Posicidon de trabajo NUm. 1 Control Larga Distancia Operacional
(LDOC). A tfravés de esta posicidn se suministra el servicio internacional
de telecomunicaciones aeronduticas a estaciones de aeronaves, en
ruta sobre el océano Atldntico hacia y desde el continente europeo, y
Estaciones Aeronduticas, relativo al Servicio de Informacién de Vuelo y
enlaces radiotelefénicos a nivel internacional, asi como las
comunicaciones por las redes y canales orales directas ATS con las
dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo de Maiquetia (torre de
control, centro de control de aproximacion y Centro de Control de
Area), mediante un grupo de equipos (hardware), programas
(software) de aplicacién y frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz)
(8924, 6643, 3010, 11345, 17937 y 21976 KHz) para la operacion de
circuitos radiotelefénicos (RTF) y circuitos del Servicio de Mensajeria Fija
Aerondutica de la Red AFTN/AMHS.

(i) Posicion de trabajo Num.2 Internacional Tierra-Aire-Tierra (G/A/G
INTL). A fravés de esta posicion se suministra el servicio de
telecomunicaciones aeronduticas a las estaciones de aeronaves vy
Estaciones Aeronduticas, como apoyo a las dependencias de los
Servicios de Transito Aéreo y Servicio de Meteorologia, asi como el
Servicio de Informacién de Vuelo y las comunicaciones por las redes y
canales orales directos ATS con las dependencias de los Servicios de
Trdnsito Aéreo de Maiquetia (torre de control, centro de control de
aproximacioén y centro de control de drea), mediante un grupo de
equipos (hardware), programas (software) de aplicacién y frecuencias
HF (Alta frecuencia 3 a 30 MHz) (5526, 5550, 6577, 8855, 10096 y 13297
KHz) para la operaciéon de circuitos radiotelefénicos (RTF) y circuitos del
Servicio de Mensajeria Fija Aerondutica de la Red AFTN/AMHS.

(iii) Posicion de trabajo Num.3. Nacional Tierra/Aire/Tierra (G/A/G NTL).
A través de esta posicibn se suministra el servicio de
telecomunicaciones aeronduticas a las estaciones de aeronave,
correspondiente al Servicio de Informacién de Vuelo a nivel nacional,
y las comunicaciones por las redes y canales orales directos ATS con las
dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo de Maiquetia (torre de
control, centro de control de aproximacién y centro de control de
drea), mediante un grupo de equipos (hardware), programas
(software) de aplicacién y frecuencias VHF (Muy alta frecuencia 30 a
300 MHz) asignadas, para la operacién de circuitos radiotelefénicos
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(RTF) y circuitos del Servicio de Mensaijeria Fija Aerondutica de la Red
AFTN/AMHS. Freq 130,6 MHz para la Regién de Oriente, designada
como "OR", la Freqg 132,0 MHz para la Regién de Occidente, designada
como "OC" y la Freq 130,1 MHz para la Region Central, designada
como "CE".

(2) Estaciones Aeronduticas:

Constituyen un conjunto de instalaciones ubicadas dentfro de las
Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas a nivel nacional,
donde se suministra el Servicio Mévil Aerondutico (AMS) a las Estaciones
de Aeronave, correspondiente al Servicio de Informacién de Vuelo a
nivel nacional, mediante un grupo de equipos (hardware), programas
(software) de aplicacién y frecuencias VHF (Muy alta frecuencia 30 a
300 MHz), y estdn establecidas, por regiones, de la manera siguientes:
Occidente (132,0 MHz) "OC"

(i) Estacidn de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulia. (SYVMCYSYX)

(i) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Infernacional de Barquisimeto (Jacinto Lara), Edo. Lara (SVBMYSYX)

(iii) Estaciéon de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Valencia (Arturo Michelena) Edo. Carabobo,
(SVVAYSYX)

(iv) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto de
San Fernando de Apure, Edo. Apure. (SVSRYSYX)

(v) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas de la Base Aérea
Libertador", Edo. Aragua. (SVBLYSYX)

Oriente (130,6 MHz) "OR":

(vi) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Intfernacional de Margarita, (Del Caribe) "General Santiago Marino",
Porlamar, Edo. Nueva Esparta. (SYMGYSYX)

(vii) Estacién de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Barcelona (General José Antonio Anzodtegui), Edo,
Anzodtegui, (SVBCYSYX

(viii) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Internacional de Puerto Ordaz, Gral. Carlos Manuel Piar, Edo. Bolivar.
(SVPRYSYX)

(ix) Estacidn de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Caracas (Oscar Machado Zuloaga). (SVCSYSYX) Edo Miranda

La Autoridad Aerondutica en coordinacién con el Proveedor de los
Servicios a la Navegacién Aérea (PSNA) puede establecer Estaciones
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aeronduticas en cualquier lugar del territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela, para asegurar la eficiente prestacién del
Servicio de Telecomunicaciones nacional e internacional.

Seccion 265.33 Procedimientos radiotelefénicos

(a) Cuando un controlador a piloto se comunica por voz, la respuesta
debe ser por voz, salvo cuando un controlador a piloto se comunica
por CPDLC, la respuesta debe ser por CPDLC.

(b) Idioma que debe usarse:

(1) Las comunicaciones aeroterrestres en radiotelefonia, deben
efectuarse en el idioma espafol o en inglés.

(2) Puede usarse el idioma inglés a peticidon de toda estacidn de
aeronave, en todas las estaciones terrestres que sirvan a aeropuertos
designados y a rutas usadas por los servicios aéreos internacionales.

(3) Los idiomas disponibles en una determinada estacién en tierra, se
deben indicar en las publicaciones de informacion aerondutica vy
demds informacion aerondutica que se publique respecto a esas
instalaciones.

(c) Deletreo de palabras en radiotelefonia,

Cuando se deletreen en radiotelefonia nombres propios, abreviaturas
de servicio y palabras cuyo deletreo sea dudoso, se debe usar el
alfabeto que aparece en el siguiente cuadro:
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(d) Transmision de nUmeros en radiotelefonia.
Todos los nUmeros se fransmiten pronunciando cada digito

separadamente. Los ejemplos siguientes ilustran la aplicacion de este
procedimiento.
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(1) Todos los nUmeros que se utilicen en la transmisién de informacién
sobre altitud, altura de las nubes, visibilidad y alcance visual en la pista
(RVR), constfituidos Unicamente por centenas redondas o millares
redondos, se fransmiten pronunciando todos y cada uno de los digitos
correspondientes a las centenas o a los millares, y a continuacion la
palabra CIENTOS O MIL, a excepcidén del valor 1006 1000, que se
transmitird como CIEN o MIL, segun sea el caso. Cuando el nUmero sea
una combinacién de millares y centenas redondos, se fransmite
pronunciando todos y cada uno de los digitos correspondientes a los
millares y a continuacion la palabra MIL, y seguidamente el digito de
las centenas y la palabra CIENTOS, salvo cuando el primer digito del
nUmero sea la unidad de millar |, en cuyo caso se transmitird como MIL;
o la centena sea 1, en cuyo caso se fransmitird como CIEN. Los
ejemplos siguientes ilustran la aplicacion de este procedimiento.
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(2) Los niveles de vuelo se transmitirdn pronunciando cada digito por
separado, a excepcidn de los niveles de vuelo expresados sélo en
centenas redondas, los cuales se trasmitirdn pronunciando el digito de
las centenas seguido de la palabra CIENTOS, salvo el valor 100, gue se
transmitird como CIEN.

(3) Los reglajes de altimetro se transmitirdn pronunciando cada digito
por separado, a excepcién del reglaje de 1000 hPa, que se fransmitird
como MIL.

(4) Todos los nUmeros que se utilicen en la transmisién de cédigos del
transpondedor se fransmitirdn pronunciondo cada digito por
separado, a excepcion de los codigos del transpondedor que
contengan sélo millares redondos, en cuyo caso la informacidn se
transmitird pronunciando el digito de los millares seguido de la palabra
MIL, salvo el valor 1000, que se fransmitird como MiIL.

Los ejemplos siguientes ilustran la aplicacién de este procedimiento:

elo | 1t

(5) Los nUmeros que contengan una coma de decimales se transmiten
por separado con la coma de decimales en el lugar correspondiente,
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indicdndola por la palabra COMA. Los ejemplos siguientes ilustran la
aplicacion de este procedimiento.

(6) Normalmente, cuando se transmitan horas, debe bastar el indicar
los minutos, pronuncidndose cada digito separadamente. Sin
embargo, si hay riesgo de confusidon, debe incluirse la hora. Los
ejemplos siguientes ilustran la aplicacién de este procedimiento.

Hora e '

(e) Verificacion de nuUmeros.

Cuando se desee verificar la recepcidén exacta de los numeros
fransmitidos, la persona que fransmita el mensaje debe solicitar de la
persona que recibe el mensaje que le repita los nUmeros.

(f) Pronunciacion de numeros.

Cuando el idioma utilizado para las comunicaciones es el inglés, los
nUumeros se fransmitirdn usando la siguiente pronunciacion:

.
MNCIACM
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Debe acentuarse la pronunciacion de las silabas impresas en letras
mayusculas, que figuran en la lista anterior; por ejemplo, a las dos
silabas de SI-RO se les da el mismo énfasis, mientras que a la primera
silaba de FO-ar se le da mds énfasis.

(g) Técnica de transmision.

(1) Antes de empezar la tfransmision debe leerse todo el mensaje escrito
con objeto de eliminar demoras innecesarias en las comunicaciones.
(2) Las transmisiones se deben efectuar en forma concisa y en un fono
de conversacién normal.

(3) La técnica de transmision oral debe ser tal que se consiga la mdéxima
inteligibilidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr este
objetivo es indispensable que la tripulacién de vuelo y el personal de
tierra:

(i) pronuncien cada una de las palabras clara y distinfamente;

(i) mantengan una velocidad constante de pronunciacion que no
exceda de 100 palabras por minuto. Cuando se transmita un mensaje
a una aeronave y haya que anotar su contenido, la velocidad de
pronunciacion debe ser menor para que se pueda escribir el mensaje.
Una peqguena pausa antes y después de las cifras hace que sea mds
facil comprenderlas

(ii) mantengan el volumen de la voz a un nivel constante de
conversacion;

(iv) estén familiarizados con la técnica de manejo del micréfono,
especialmente en lo que se refiere al mantenimiento de una distancia
constante del mismo, si no se utiliza un modulador con un nivel
constante;

(v) suspendan momentdneamente la fransmisidn si hubiere necesidad
de alejar la cabeza del micréfono.

(4) La técnica de transmisién oral debe adaptarse a las condiciones
predominantes de las comunicaciones y a las frecuencias utilizadas.
(5) Los mensajes aceptados deben transmitirse en lenguaje claro o en
fraseologia OACI, sin alterar en modo alguno el sentido del mensaje.
Las abreviaturas OACI contenidas en el texto del mensaje que se ha de
fransmitir a una aeronave, deben normalmente convertirse en las
palabras o frases completas que tales abreviaturas representan en el
idioma empleado, salvo aquellas abreviaturas que, por su utilizacion
frecuente y comun, son generalmente comprendidas por el personal
aerondutico. Las abreviaturas que constituyen la excepcion de esta
norma figuran concretamente en los PANS-ABC (Doc-8400).
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(6) La fransmision de mensajes largos debe interrumpirse
momentdneamente de vez en cuando para permitir que el operador
que transmite confirme que la frecuencia que se utiliza estd libre y, si es
necesario, para permitir que el operador que recibe pida que se
repitan las partes no recibidas.

Deben utilizarse las siguientes palabras y frases en las comunicaciones
radiotelefénicas como apropiadas y tendrdn el significado que se le da
a continuacion:
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1

CORRECTION

DISREGARD

HOW DO YOU
READ

|1 SAY AGAIN

"
|

"Ha habido un error on ess
transmision” (0 mensaje
indicado). La versidn corrocta
TN g

-

“Haga caso omiso de esto”
*¢Cudl es ta calidad de mi
transmsion ™ (1)

"Repito para aclarar o
subrayar™
“Continoe en ol rved
" © an sentido

)

282




— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO —

NUEVA

NOTIFIQUE

STANDBY

COMUMICacIoNos VHF
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Nota (1): La escala de Legibilidad se indica en el capitulo D, Seccién
265.30, Pdarrafo (n), Subpdarrafo (4).

(h) Composicion de los mensajes

(1) Los mensajes cursados completamente por el Servicio Movil
Aerondutico comprenden las partes siguientes en el orden que se
indica:

(i) lamada con indicacion del destinatario y del originador;

(i) texto

Los siguientes ejemplos ilustran la aplicacion del procedimiento: este
(i) (lamada) MAIQUETIA RADIO CONVIASA UNO UNO CERO 1.1

(i) (texto) SOLICITO COMPROBAR SELCAL o bien 1.2

(i) (lamada) CONVIASA UNO UNO CERO MAIQUETIA RADIO 2.1

(i) (texto) CONTACTAR SAN JUAN EN CINCO SEIS 2.2

(2) Los mensajes que en parte de su encaminamiento fengan que
cursarse por la AFTN/ AMHS e igualmente los mensajes que no se
transmitan de acuerdo con los arreglos de distribucidn preestablecidos
se componen del modo siguiente:

(i) Cuando procedan de aeronaves:
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(A) Llamada;

(B) la palabra PARA;

(C) el nombre del organismo a que va dirigido el mensaje;

(D) el nombre de la estacion de destino;

(E) el texto.

El texto debe ser lo mds corto posible para expresar la informacién
necesaria; se debe hacer uso completo de las fraseologias de la OACI.
El ejemplo siguiente ilustra la aplicacién de este procedimiento:

(A) (lamada) MAIQUETIA RADIO CONVIASA UNO DOS OCHO

(B) (direccién) PARA CONVIASA MAIQUETIA

(C) (texto) NECESARIO CAMBIAR MOTOR NUMERO UNO

(i) Cuando se dirijan a aeronaves.

(A) Cuando un mensaje preparado de conformidad con lo establecido
en el Capitulo C, Seccidn 265.18, sea retransmitido por una estacion
aerondutica a una aeronave en vuelo, se omiten durante la
retransmisién por el Servicio Mévil Aerondutico el encabezamiento y la
direccion de la forma de mensaje de la AFTN. Cuando tenga
aplicacion la disposicion anterior, la tfransmision del mensaje por el
Servicio Moévil Aerondutico comprende lo siguiente:

- el texto;

-la palabra DE;

-el nombre del organismo de donde procede y el lugar donde se halla
el mismo (tomados de la seccion de procedencia del mensaje de la
AFTN).

(B) Cuando el texto de un mensaje que haya de fransmitir una estaciéon
aerondutica a una aeronave en vuelo contenga abreviaturas OACI
aprobadas, estas abreviaturas deben normalmente convertirse,
durante la transmision del mensaje, en las palabras o frases completas
que tales abreviaturas representan en el idioma empleado salvo
aqguellas abreviaturas que, por su utilizacion frecuente y comuin, son
generalmente comprendidas por el personal aerondutico. Las
abreviaturas que constituyen la excepcién a esta norma figuran
concretamente en los PANS-ABC (Doc 8400 OACI).

(i) Llamada:

(1) Distintivos de llamada radiotelefénicos para las estaciones
aeronduticas.

Las Estaciones aeronduticas del Servicio Moévil Aerondutico se
identifican mediante:

(i) el nombre del lugar, y
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(ii) la dependencia o servicio disponible.

La dependencia o servicio se identifica de conformidad con el cuadro
siguiente. No obstante, cuando se haya establecido una
comunicacion satisfactoria, puede omitirse el nombre del lugar,
dependencia o servicio.

(2) Distintivos de llamada radiotelefénicos de las aeronaves.

(i) Distintivos de llamada completos.

Un distintivo de llamada radiotelefénico de aeronave completo debe
ser uno de los tipos siguientes:

Tipo a) los caracteres correspondientes a las marcas de matricula de la
aeronave; o

Tipo b) el designador telefénico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de los cuatro Ultimos caracteres de las marcas de
matricula de la aeronave; o

Tipo c) el designador telefénico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de la identificacién del vuelo.

(A) Se permite usar como prefijo radiotelefénico para el fipo a) de
distintivo de llamada, el nombre del fabricante de la aeronave o el
modelo de la aeronave.

(B) Los designadores telefénicos para los tipos b) y c) se consignan en
el DOC-8585 OACI Designadores de empresas explotadoras de
aeronaves, de entidades oficiales y de servicios aeronduticos.
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(C) Cualquiera de los tres tipos de distintivos de llamada se puede
anotar en la casilla correspondiente del plan de vuelo presentado
relativa a la identificacién de la aeronave, como la casilla 7 del FPL En
el Doc. 4444 (PANS-ATM) se dan instrucciones completas para llenar el
plan de vuelo.

(ii) Distintivos de llamada abreviados

Los distintivos de llamada radiotelefénicos indicados anteriormente,
con la excepcidén del tipo c), pueden abreviarse solamente una vez
que se haya establecido comunicaciéon satisfactoria, siempre que no
sea probable que ocurra confusion. Los distintivos de llamada
abreviados son de la forma siguiente:

Tipo a) el primero de los caracteres de la matricula y por lo menos los
dos Ultimos del distintivo de llamada;

Tipo b) el designador teleféonico de la empresa Explotadora de
aeronaves, seguido de por lo menos los dos Ultimos caracteres del
distintivo de llamada;

Tipo ¢) no se abrevia.

En lo referente al tipo a), en lugar del primero de los caracteres se
puede usar bien el nombre del fabricante de la aeronave o el del
modelo de la aeronave.

(j) Procedimientos radiotelefénicos.

(1) Una aeronave no debe cambiar durante el vuelo el tipo de su
distintivo de llamada radiotelefénico, salvo temporalmente por
instruccién de una dependencia de control de trdnsito aéreo en interés
de la seguridad.

(2) No se debe dirigir ninguna transmision a una aeronave durante el
despegue, la Ultima parte de la aproximacién final o el recorrido de
aterrizaje, salvo por razones de seguridad.

(k) Establecimiento de comunicaciones radiotelefénicas.

(1) Deben usarse siempre distintivos de llamada radiotelefénicos
completos al establecer comunicaciones.

(2) Las estaciones que deban transmitir informacién a todas las
estaciones que puedan interceptarla, deben comenzar su tfransmision
con la llamada general "A TODAS LAS ESTACIONES", seguida de la
identificacién de la estacion que hace la llamada. No se espera
respuesta a estas llamadas de tipo general a menos que se pida
posteriormente a cada una de las estaciones que acusen recibo.
Ejemplos de distintivos de llamada completos y de distintivos de
llomada abreviados.
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3) Cuando una estacion reciba una llamada dirigida a ella, pero no
esté segura de la Identificacién de la estaciéon que llama, debe
contestar transmitiendo lo siguiente:

a. ESTACION QUE LLAMA A (Estacion llamada)

b. REPITA SU DISTINTIVO DE LLAMADA

(4) Cuando se desee establecer contacto, la comunicaciéon comienza
con una llamada y una respuesta, pero si se fiene la certeza de que la
estacion a que se llama recibird la llamada, la estacidén que llama
puede transmitir a continuacion el mensaje sin aguardar una respuesta
de la estacion llamada.

(5) Deben establecerse comunicaciones interpiloto aire-aire, en el
canal aire-aire de 123,45 MHz, mediante una llamada dirigida a una
determinada estacion de aeronave o una llamada general, teniendo
en cuenta las condiciones a que estd supeditada la utilizacién de este
canal.

(6) Dado que la aeronave puede estar a la escucha en mds de una
frecuencia, la llamada inicial debe incluir la identificacién distintiva del
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canal "INTERPILOTO". Los ejemplos siguientes ilustran la aplicacién de
este procedimiento de llamada.

(i) CONVIASA 123-YV1258-INTERPILOTO ME RECIBE USTED

(i) TODA AERONAVE EN CERCANIAS DE 11 NORTE 67 OESTE -CONVIASA
123-INTERPILOTO CAMBIO

(i) Comunicaciones radiotelefénicas subsiguientes,

(1) Los disfintivos de llamada radiotelefénicos abreviados se usan
solamente una vez que se haya establecido comunicacién
satisfactoria, siempre que no sea probable que ocurra confusidn. Una
estacién de aeronave debe usar su distintivo de llamada abreviado
solo después de que haya sido llamada de esta manera por la estacién
aerondutica.

(2) Después de establecida la comunicacién, se permite mantenerla
continuamente en ambos sentidos, sin nueva identificacion nillamada,
hasta que se termine el contacto.

(3) A fin de evitar toda confusién posible, los controladores y pilotos
deben agregar siempre el distintivo de llamada de la aeronave a la
que se aplica el permiso al darlas autorizaciones ATC y al colacionarlas.
(m) Indicacién del canal de fransmision.

(1) Dado que el operador de la estacidon aerondutica observa
generalmente mds de una frecuencia, la llamada debe ir seguida de
la indicacion de la frecuencia utilizada, a menos que se sepa que
existen ofros medios adecuados para identificar la frecuencia.

(2) Cuando no sea probable que se produzcan confusiones, basta
enunciar las dos primeras cifras de la "alta frecuencia" (en kHz) para
identificar el canal de transmisién. El ejemplo siguiente ilustra la
aplicacion de este procedimiento.

(Conviasa TRES DOS CINCO llamando a Radio Maiquetia en ocho ocho
cinco cinco kHz).

Radio Maiquetia Conviasa TRES DOS CINCO EN OCHO OCHO.

(3) Excepto en los casos que se especifican en el Subpdrrafo (5) a
continuacién, deberian enunciarse las seis cifras del designador
numérico para identificar el canal de fransmision en las
comunicaciones radiotelefénicas VHF, excepto cuando tanto la quinta
como la sexta cifra sean ceros, en cuyo caso deben enunciarse
Unicamente las primeras cuatro cifras. Los ejemplos siguientes ilustran la
aplicacion de este procedimiento:
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(4) Con respecto a la indicacion de los canales de transmisiéon en las
comunicaciones radiotelefénicas en VHF, se debe tener precaucion
cuando se utilicen los seis digitos del designador numérico en un
espacio aéreo en el que los canales de comunicacién estén separados
entre si por 25 kHz, ya que en las instalaciones de aeronave que
permiten una separacion entre canales de 25 kHz o mds, sélo es posible
seleccionar las primeras cinco cifras del designador numérico en el
tablero de mando de la radio.

(5) Enun espacio aéreo en el que todos los canales de comunicaciones
orales VHF estén separados por 25 kHz, o mds, y en el que el requisito
operacional determinado por las autoridades pertinentes no justifique
la enunciacion de las seis cifras de conformidad con el subpdrrafo (3)
de este pdrrafo, deben enunciarse las primeras cinco cifras del
designador numérico, excepto cuando tanto la quinta como la sexta
cifra sean ceros, en cuyo caso deben enunciarse Unicamente las
primeras cuatro cifras. Los ejemplos siguientes ilustran la aplicacién del
procedimiento mencionado en el pdrrafo anterior y en los reglajes
pertinentes del tablero de mando de la radio para equipos de
comunicaciones con capacidades de separacidén entre canales de 25
kHz y 8,33/25 kHz.
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(6) Se debe tener precaucién con respecto a la indicacion de canales
de transmision en las comunicaciones radiotelefénicas en VHF cuando
se utilicen cinco digitos del designador numérico en un espacio aéreo
en el que las aeronaves también funcionen con capacidades de
separacion entre canales de 8,33/25 kHz. En instalaciones de
aeronaves con una capacidad de separacion entre canales de 8,3 kHz
y mds, es posible seleccionar seis digitos en el tablero de mando de la
radio. Por consiguiente, debe asegurarse que el reglaje de la quinta y
la sexta cifra sea el que corresponde a una separacién entre canales
de 25 kHz (véase pdarrafo anterior).

m) Procedimientos de prueba.

1) La forma de las transmisiones de prueba debe ser como sigue:

i) la identificacién de la estacién llamada;

ii) la identificacién de la aeronave;

iii) las palabras "VERIFICACION RADIO';

iv) la frecuencia que se use.

2) La respuesta a una transmision de prueba debe ser como sigue:

i) la identificacion de la aeronave;

ii) la identificacion de la estacién aerondutica que responda;

iii) la indicacion de la legibilidad de la fransmisién de la aeronave.

P S S —
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(3) La transmisiéon de prueba y su respuesta deben registrarse en la
estacién aerondutica.

(4) Al hacerse pruebas, debe usarse la siguiente escala de legibilidad.
Escala de legibilidad

1. llegible

2. Legible de vez en cuando

3. Legible con dificultad

4 Legible

5 Perfectamente legible

(o) Intercambio de comunicaciones

(1) Las comunicaciones deben ser concisas e inequivocas, ufilizando la
fraseologia normalizada siempre que esté disponible.

(2) Los procedimientos abreviados deben utfilizarse Unicamente
después de haber establecido el contacto inicial y cuando no haya
probabilidades de confusion,

(p) Acuse de recibo.

(1) El operador que reciba debe cerciorase de que el mensaje se ha
recibido correctamente, antes de acusar recibo.

(2) El acuse de recibo no ha de confundirse con el acuse de recibo de
captacion en las operaciones de la red radiotelefdnica.

(3) Cuando una estacién de aeronave transmita el acuse de recibo de
un mensaje, éste comprende el distintivo de llamada de la aeronave.

(4) Toda estacion de aeronave debe acusar recibo de los mensajes
importantes del control de trdnsito aéreo o de parte de los mismos,
leyéndose de nuevo y terminando esta repeticién con su distintivo de
llamada. Los permisos de control de trdnsito aéreo, las instrucciones y
la informacion suministrada por éste que deben ser repetidas, se
especifican en los PANS-ATM (Doc-4444).

(5) Cuando el acuse de recibo se transmite por una estaciéon
aerondutica:

(i) a una estacién de aeronave: comprende el distintivo de llamada de
la aeronave, seguido, si se considera necesario, del distintivo de
llamada de la estacién aerondutica;

(i) a ofra estacién aerondutica: comprende el distintivo de llamada de
la estacion aerondutica que transmite el acuse de recibo.

(6) La estacidn aerondutica debe acusar recibo de los informes de
posicién y demds informes sobre la marcha del vuelo, colacionando los
mismos y terminando la colacion con su distintivo de llamada, aunque
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el procedimiento de colacidn puede posponerse temporalmente
siempre que asi se alivie la congestion del canal de comunicacion.

(7) Se permite a efectos de verificacidon que la estacidén receptora
repita el mensaje como acuse de recibo adicional. En tales casos, la
estacion ala que colacione la informacién debe acusar recibo de que
la colacion es correcta, transmitiendo su identificacion.

(8) Si en el mismo mensaje se reciben una notificacion de posicion y
otra de informacién en forma de mensaje meteoroldgico, debe
acusarse recibo de la informacion con palabras tales como
METEOROLOGICO RECIBIDQO", después de colacionar el informe de
posicion, excepto cuando se requiera que intercepten la informacion
otras estaciones de lared. La Estacién Aerondutica debe acusar recibo
de otros mensajes transmitiendo su distintivo de llamada Unicamente.
(g) Terminacién de la comunicacion.

El contacto radiotelefénico se da por terminado por la estacion
receptora mediante su propio distintivo de llamada.

(r) Correcciones y repeticiones.

(1) Cuando se haya cometido un error en la transmision, se pronuncia
la palabra "CORRECCION', se repite el Ultimo grupo o frase transmitido
correctamente y luego se fransmite la versidon correcta.

(2) Si el mejor modo de hacer una correccidén es repetir todo el
mensaje, el operador utiliza la frase "CORRECCION, REPITO", antes de
fransmitir el mensaje por segunda vez.

(3) Cuando el operador que transmita un mensaje considere que la
recepcion del mismo serd probablemente dificil, debe transmitir dos
veces las partes mds importantes del mensaje.

(4) Si el operador que recibe el mensaje duda de la exactitud del
mismo, debe solicitar su repeticion total o parcial.

(5) En caso de requerirse la repeticion de todo un mensaje se debe
enunciar la palabra "REPITA". Si se pide la repeticion de parte de un
mensaje, el operador debe decir: "REPITA TODO LO ANTERIOR A... (la
primera palabra recibida satisfactoriomente); o "REPITA.... (la palabra
anterior a la parte que falte) HASTA... (la palabra que sigue después de
la parte que falta), o "REPITA TODO LO QUE SIGUE A... (la Ultima palabra
recibida safisfactoriamente)".

(6) Deben pedirse componentes determinados que se estimen
apropiados, tales como "REPITA ALTIMETRO", "REPITA VIENTO".

(7) Si, al verificar la exactitud de una colacién, el operador observa que
hay puntos incorrectos, debe transmitir las palabras "NEGATIVO REPITO"
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al conducir la colacién, seguidas de la versidon correcta de los puntos
en cuestion.

(s) Informes de "vuelo normal”.

Cuando las aeronaves transmitan informes de "vuelo normal, éstos
consisten en la llamada prescrita seguida de las palabras VUELO
NORMAL"

Seccidn 265.34 Establecimiento y seguridad de las comunicaciones
(a) Escucha de las comunicaciones y horas de servicio

(1) Durante el vuelo, las estaciones de aeronaves deben mantener la
escucha cuando asilo requieran las autoridades apropiadas y no cesar
la escucha, excepto por razones de seguridad, sin informar a las
estaciones aeronduticas interesadas.

(2) Las aeronaves en los vuelos largos sobre el agua o en los vuelos
sobre zonas designadas en las que se exige llevar un fransmisor de
localizacién de emergencia (ELT) deben mantener la escucha
contfinua de la frecuencia de emergencia VHF de 121.5 MHz, excepto
durante los periodos en que estén efectuando comunicaciones en
otfros canales VHF o en los que las limitaciones del equipo de a bordo
o las funciones del puesto de pilotaje no permitan la escucha
simultanea de dos canales.

(3) Las aeronaves deben mantenerse continuamente a la escucha en
la frecuencia VHF de emergencia de 121,5 MHz en las zonas o en las
rutas en que exista la posibilidad de interceptacién u ofros peligros
similares, y en que asi lo haya dispuesto la autoridad competente.

(4) Las aeronaves que realicen vuelos que no sean los especificados en
los pdrrafos anteriores deben mantenerse a la escucha en la
frecuencia de emergencia de 121,5 MHz en la medida de lo posible.
(5) Los usuarios del canal de comunicaciones aire/aire en VHF deben
asegurar el mantenimiento de la vigilancia adecuada en las
frecuencias ATS designadas, en las frecuencias del canal de
emergencia aerondutica y en todas las ofras frecuencias de escucha
obligatoria.

(6) Las estaciones aeronduticas deben mantenerse a la escucha
cuando asi lo requieran las autoridades apropiadas.

(7) Las estaciones aeronduticas deben mantenerse continuamente a
la escucha en el canal VHF de emergencia de 121,5 MHz durante las
horas de servicio de las dependencias en las que esté instalada dicha
frecuencia.
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(8) Cuando sea necesario para una estacion de aeronave o estacion
aerondutica suspender la operacion por cualquier razén, debe
informar, si es posible, a las demds estaciones interesadas, indicando la
hora probable en que espera reanudar el servicio. Cuando la
operacidén se reanude, debe informarse a las demds estaciones
intferesadas.

(9) Cuando sea necesario suspender el servicio mdas alld de la hora
especificada en el aviso original, se debe fransmitir, si es posible, el
cambio de reanudacion de la operacion, a la hora primeramente
especificada o a una hora proxima a ella.

(10) Cuando un confrolador utilice dos o mds frecuencias ATS, debe
considerarse el suministro de servicios para permitir que las transmisiones
ATS y de aeronave en cualguiera de las frecuencias puedan
retransmitirse simultdneamente en las otras frecuencias en uso, de
modo que las estaciones de aeronave dentro del alcance puedan
escuchar todas las transmisiones hacia y desde el controlador.

(b) Principios de operacion de la red (comunicaciones HF):

(1) Los estaciones aeronduticas de una red radiotelefénica deben
ayudarse mutuamente de conformidad con los siguientes principios de
red, a fin de proporcionar el servicio de comunicaciones aeroterrestres
que requieran de la red las aeronaves que vuelen por las rutas aéreas
de la que dicha red es responsable.

(2) Si la red comprende gran nuUmero de estaciones, las
comunicaciones para vuelos en cualquier tramo de ruta, deben
facilitarse por estaciones seleccionadas para ese framo, denominadas
"estaciones regulares.

(3) La seleccién de estaciones para que funcionen como estaciones
regulares para un tramo de ruta determinado se hace, cuando haga
falta, mediante acuerdo regional o local, después de consultarse, si es
necesario, los Estados responsables de la red.

(4) En principio, las estaciones regulares deben ser las que sirvan los
puntos directamente interesados en los vuelos sobre dicho tframo de
ruta, es decir, puntos de despegue y aterrizaje, centros de informacion
de vuelo o centros de control de drea apropiados, y, en algunos casos,
estaciones adicionales, convenientemente situadas, que se requieran
para completar la zona servida de comunicaciones o con fines de
interceptacion.

(5) Al seleccionar las estaciones regulares deben fenerse en cuenta las
caracteristicas de propagacién de las frecuencias usadas.
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(6) En las dreas o rutas en que las condiciones de comunicacién por
radio, la longitud de los vuelos, o la distancia entre estaciones
aeronduticas requieran medidas adicionales para asegurar la
continuidad de las comunicaciones aeroterrestres en todo el framo de
ruta, las estaciones del servicio regular deben compartir enfre si la
responsabilidad de la vigilancia primaria, que cada estacién realiza
respecto a aquella parte del vuelo durante la cual puede darse curso
mds eficazmente, por dicha estacion, a los mensajes procedentes de
las aeronaves.

(7) Cada estacién, durante el tiempo en que readlice la vigilancia
primaria, fiene, entre otfras cosas, la responsabilidad de:

(i) Designar las frecuencias principales y secundarias para su
comunicacion con las aeronaves;

(i) recibir todos los informes de posicidon y dar curso a ofros mensajes
procedentes de las aeronaves y destinados a éstas, que sean
esenciales para la realizacién segura del vuelo;

(iii) Tomar las medidas necesarias en caso de falla de la comunicacién,
de acuerdo con lo establecido en el Capitulo D. Seccidén 265.31,
Parrafo (g), Subpdrrafo (3).

(8) La transferencia de la vigilancia primaria de una estacién a la
siguiente se hace normalmente al atravesar los limites de la regidén de
informacion de vuelo o drea de control, efectudndose esta vigilancia
en todo momento, en la medida que sea posible, por la estacion que
sirve al centro de informacion de vuelo o centro de control de drea en
la cual vuela la aeronave. No obstante, cuando las condiciones de las
comunicaciones lo exijan, puede requerirse que una estacion retenga
la vigilancia primaria mds alld de dichos limites geogrdficos o que
abandone la vigilancia antes de que la aeronave alcance el limite, si
con ello se logra una mejora apreciable en las comunicaciones
aeroterrestres.

(c) Frecuencias que han de usarse:

(1) Las estaciones de aeronave deben operar en las radiofrecuencias
apropiadas.

(2) La estacion de radio de control terrestre designa la frecuencia o
frecuencias que han de usar en condiciones normales las estaciones
de aeronave que operen bajo su control.

(3) En la operacion de la red, la designacion inicial de frecuencias
principal y secundaria debe hacerse por la estacion de la red con la
que la aeronave hace la verificacidon previa al vuelo o el contacto
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inicial después del despegue. Esta estacion también debe asegurar
que se advierta a ofras estaciones de lared, segin sea necesario, sobre
la frecuencia o frecuencias designadas.

(4) Una estacién aerondutica, al designar las frecuencias, debe tener
en cuenta los datos de propagacién apropiados y la distancia sobre la
que se requieren comunicaciones.

(5) Si una frecuencia designada por una estacién aerondutica resulta
inadecuada, la estacién de aeronave debe proponer una frecuencia
alternativa.

(6) Cuando se utilizan las frecuencias aeroterrestres para el intercambio
enfre estaciones de la red, de mensagjes esenciales para la
coordinacién y cooperacion entre estaciones, dicha comunicacién
debe efectuarse, en la medida de lo posible, en las frecuencias de la
red que no se utilicen en ese momento para la transmisién del volumen
principal del trdfico aire tierra. En todos los casos, las comunicaciones
con las estaciones de aeronave deben tener prioridad respecto a las
comunicaciones entre Estaciones terrestres.

(d) Establecimiento de comunicaciones.

(1) Las estaciones de aeronave deben comunicarse directamente con
la estacién de radio de control aeroterrestre correspondiente al drea
en que las aeronaves estén volando. Si ello resultara imposible, las
estaciones de aeronave deben wusar cualesquier medios de
retransmisién disponibles y apropiados para transmitir mensajes a la
estacion de radio de control aeroterrestre.

(2) Cuando no pueda establecerse la comunicacidon normal de una
estacién aerondutica con una estacion de aeronave, la estacion
aerondutica debe usar cualesquier medios de retransmisidon disponibles
y apropiados para transmitir mensajes a la estacion de aeronave. Si
estos esfuerzos resultaran infructuosas, debe notificarse ala estaciéon de
origen, de conformidad con los procedimientos estipulados por la
autoridad apropiada.

(3) Si, trabajando en la red, no se hubiera establecido comunicacién
entre una estacién de aeronave y una estacién regular después de
haber llamado en las frecuencias principal y secundaria, las demds
estaciones regulares para ese vuelo deben prestar ayuda, ya sea
llamando la atencidn de la primera estaciéon llamada o si se trata de
una llamada de una estacion de aeronave, respondiendo a la llamada
y encargdndose del trdfico.
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(4) Oftras estaciones de la red deben prestar ayuda tomando medidas
similares Unicamente en el caso que resulten infructuosos los intentos
hechos por las estaciones regulares para establecer comunicacion.
(5) Se debe también aplicar:

(i) a peticion de la dependencia del servicio de control de fransito
aéreo interesada;

(i) cuando no se haya recibido una comunicacion esperada de una
aeronave, dentro de un periodo de tiempo tal que dé lugar a
sospechar la ocurrencia de una falla de comunicaciones.

(e) Transferencia de comunicaciones HF.

(1) La estaciéon aerondutica apropiada debe notificar a la estaciéon de
aeronave que cambie de una frecuencia o red de radio a otra. A falta
de tal notificacién, la estacién de aeronave debe noftificar a la
estacion aerondutica apropiada antes de efectuar dicha
transferencia.

(2) Si hubiera transferencia de una red a otra, ésta debe tener lugar,
con preferencia, mientras la aeronave esté en comunicacién con una
estacion que opere en ambas redes, a fin de garantizar la continuidad
de las comunicaciones. No obstante, si el cambio de red debe
realizarse al mismo tiempo que la transferencia de comunicacién a otra
estacion de la red, las fransferencias deben coordinarlas las dos
estaciones de la red antes de nofificar o autorizar el cambio de
frecuencia. También debe noftificarse a la aeronave las frecuencias
principales y secundarias que ha de utilizar después de la fransferencia.
(3) Una estacién de aeronave que haya transferido la escucha de
comunicaciones de una frecuencia de radio a ofra, cuando lo
requiera la autoridad ATS apropiada, debe informar a la estacion
aerondutica de que se frate, de que se ha establecido escucha de
comunicaciones en la nueva frecuencia.

(4) La aeronave que entre en una red después de despegar, debe
transmitir su hora de despegue, o la hora sobre el Ultimo punto de
verificacién, a la estacion regular apropiada.

(5) Al entrar en una nueva red, la aeronave debe fransmitir a la
estacién regular apropiada la hora sobre el Ultimo punto de
verificacién o de su Ultima posicién notificada.

(6) Antes de abandonar la red, una estacidon de aeronave debe
notificar en todos los casos, a la estacién regular apropiada, su
intencion de hacerlo, transmitiendo una de las frases siguientes, segin
corresponda:
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(i) al cambiar a un canal ATS "de piloto a controlador": Aeronave:
CAMBIANDO A... (dependencia de los Servicios de Trdnsito Aéreo
respectiva);

(ii) después del aterrizaje:

Aeronave: ATERRIZADO... (Lugar)... (Hora)

(f) Transferencia de comunicaciones VHF.

(1) La estacion aerondutica apropiada debe solicitar a una aeronave
gue pase de una frecuencia de radio a otra, de conformidad con los
procedimientos convenidos. A falta de dicho aviso, la estacion de
aeronave debe notificar a la estacidén aerondutica apropiada antes
de efectuar dicha transferencia.

(2) Al establecer contacto inicial en una frecuencia VHF, o al dejar
dicha Frecuencia, una estacion de aeronave debe fransmitir la
informacion estipulada por la autoridad apropiada.

(g) Falla de comunicaciones orales.

(1) Aire-tierra.

(i) Cuando una estacion de aeronave no pueda establecer contacto
con la estacién aerondutica en la frecuencia designada, debe tfratar
de establecer contacto en otra frecuencia apropiada a la ruta. Si esta
opcidn no da resultado, la estacidon de aeronave debe fratar de
establecer comunicacion con ofras aeronaves u otras estaciones
aeronduticas, en las frecuencias apropiadas a la ruta. Ademds, una
aeronave que frabaje en la red debe observar en el canal VHF
apropiado, las llamadas de aeronaves cercanas.

(i) Si fallasen los intentos especificados anteriormente, la aeronave
debe fransmitir su mensaje dos veces en la frecuencia o frecuencias
designadas, precedido de la frase TRANSMITIENDO A CIEGAS vy, si fuera
necesario, debe incluir al destinatario o destinatarios del mensaje.

(iii) En la operacion de red, un mensaje que se fransmite a ciegas debe
ser fransmitido dos veces, tanto en la frecuencia principal como en la
secundaria. Anfes de cambiar la frecuencia, la aceronave debe
anunciar a qué frecuencia va a pasar.

(2) Falla del recepftor.

(i) Cuando una estaciédn de aeronave no pueda establecer
comunicacion debido a falla del receptor, debe transmitir informes a
las horas o posiciones previstas, en la frecuencia utilizada, precedidos
de la frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS DEBIDO A FALLA DE RECEPTOR".
La aeronave debe fransmitir el mensaje seguido de una repeticion
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completa. Durante este procedimiento la aeronave debe comunicar
también la hora de su siguiente transmisién prevista.

(i) Una aeronave a la que se proporcione control de trdnsito aéreo o
servicio de asesoramiento, ademds de cumplir lo anterior, debe
transmitir informaciéon relativa a las intenciones del piloto al mando
respecto a la continuacién del vuelo de la aeronave.

(i) Cuando una aeronave no pueda establecer comunicacion por
falla del equipo de a bordo, debe seleccionar, si estd equipada al
respecto, la clave apropiada SSR para indicar la falla de radio.

(3) Tierra-aire.

(i) Si la estacién aerondutica no ha podido establecer contacto con
una estacidn de aeronave, después de haber llamado en las
frecuencias principal y secundaria que se cree que la aeronave estd
utilizando, debe hacer lo siguiente:

(A) solicitar de otras estaciones aeronduticas que le presten ayuda
llamando a la aeronave y retransmitiendo el trafico, si fuera necesario;
(B) pedir a otras aeronaves en la ruta que intenten establecer
comunicaciones con la aeronave y retransmitan el trdfico,

(i) Las disposiciones anteriores también se aplicardn:

(A) a peticién de la dependencia de los servicios de trdnsito aéreo
interesada;

(B) cuando no se haya recibido una comunicaciéon esperada de una
aeronave, dentro de un periodo de tiempo tal que dé lugar a
sospechar la ocurrencia de una falla de comunicaciones.

(iii) Si las opciones especificadas fallan, la estacién aerondutica debe
fransmitir mensajes dirigidos a la aeronave, aparte de los mensajes que
contienen permisos de control de frdnsito aéreo, mediante fransmision
a ciegas en la frecuencia o frecuencias que se crea que la aeronave
estd escuchando.

(iv) La transmisién a ciegas de permisos o instrucciones de control de
transito aéreo no debe efectuarse a las aeronaves, excepto a solicitud
especifica del remitente.

(h) Notificacién de falla de comunicaciones.

La estacién de radio de control aeroterrestre debe notificar a la
dependencia de los servicios de control de trdnsito aéreo apropiada y
a la empresa explotadora de la aeronave, lo mds pronto posible, toda
falla de la comunicacién aeroterrestre.
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Seccién 265.35 Encaminamiento de los mensajes HF

(a) Cuando trabaje dentro de una red, una estacion de aeronave
debe, en principio, siempre que las condiciones de las comunicaciones
lo permitan, fransmitir sus mensajes a las estaciones de la red desde las
cuales puedan entregarse mds radpidamente a los destinatarios finales.
Especialmente, los informes de aeronaves requeridos por los Servicios
de Transito Aéreo deben transmitirse a la estacion de la red que sirve al
Centro de Informacion de Vuelo o al de control de drea en cuya drea
estd volando la aeronave. En cambio, los mensajes a las aeronaves en
vuelo deben transmitirse, siempre que sea posible, directamente a las
aeronaves, por la estacion de la red que sirva al lugar del remitente.
(b) En casos excepcionales, una aeronave puede fener necesidad de
comunicarse con una estacién aerondutica fuera de la red apropiada
a su tframo particular de ruta. Eso es permisible siempre que pueda
hacerse sin interrumpir la escucha continua en la red de comunicacion
correspondiente al tframo de ruta, cuando la escucha lo exija la
autoridad ATS apropiada, y a condicidn de que no cause interferencia
excesiva en la operacion de ofras estaciones aeronduticas.

(c) Los mensajes enviados desde una aeronave a una estaciéon de la
red deben interceptarlos y acusar recibo de los mismos, siempre que
sea posible, otfras estaciones de la red que sirvan a lugares en los que
se requiere igualmente la informacion.

(d) En principio, el niumero de estaciones requeridas para la
interceptacioén ha de mantenerse reducido al minimo compatible con
las necesidades de las operaciones.

(e) El acuse de recibo de la interceptacion debe hacerse
inmediatamente después del acuse de recibo hecho por la estacién a
la que se ha enviado el mensaje.

(f) Debe acusarse recibo de un mensagje interceptado mediante la
transmision del distintivo de llamada de radio de la estacién que haya
interceptado el mensaje, seguido de la palabra RECIBIDO, si asi se
deseaq, y del distintivo de llamada de la estacién que haya transmitido
el mensaje.

(9) Si no se harecibido el acuse de recibo de la interceptacién al cabo
de un minuto, la estacion que acepta el mensaje de la aeronave debe
transmitirlo normalmente por el servicio fijo aerondutico a la estacion o
estaciones que no hayan acusado recibo de la interceptacién.
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(h) Si dicha tfransmision se hace por la Red de Telecomunicaciones Fijas
Aeronduticas, los mensajes deben dirigirse a la estacién o estaciones
de lared.

(i) La estacién o estaciones a las cuales se han enviado los mensaijes,
deben hacer su distribucion local en la misma forma que si se hubieran
recibido directamente de la aeronave por el canal aeroterrestre.

(j) La estacién aerondutica que reciba una aeronotificaciéon o un
mensaje que contenga informacién meteoroldgica transmitida por una
aeronave en vuelo, debe enviar el mensaje sin demora:

(1) ala dependencia de los Servicios de Trdnsito Aéreo vy a las oficinas
meteoroldgicas asociadas con la estacion;

(2) a la empresa explotadora de aeronaves interesada, o a su
representante, cuando fal empresa haya solicitado expresamente que
se le envien dichos mensaijes.

(k) Cuando un mensaje dirigido a una aeronave en vuelo se reciba por
la estacion aerondutica indicada en la direccidn, y cuando dicha
estacion no pueda establecer comunicacién con la aeronave ala que
vaya dirigido el mensaje, se debe enviar éste a aquellas estaciones
aeronduticas de la ruta que puedan establecer comunicacién con la
aeronave; esto no excluye que la estacién aerondutica remitente
fransmita el mensaje original a la aeronave a que va dirigido, si dicha
estacion remitente puede comunicarse mds tarde con esa aeronave.
(I) Si la estacién aerondutica a quien va dirigido el mensaje no puede
cursarlo segun se indica anteriormente, debe notificarlo a la estacion
de origen.

(m) La estacién aerondutica que envie el mensaje debe modificar la
direccién del mismo, sustituyendo su propio indicador de lugar por el
de la estacién aerondutica a la que se envié el mensaje.

(n) Transmision de mensajes ATS a las aeronaves.

(1) Si no es posible hacer llegar un mensaje ATS a la aeronave dentro
del tiempo especificado por el ATS, la estacidén aerondutica debe
notificarlo al remitente. Posteriormente, no debe tomar ninguna otra
medida respecto a este mensaje a menos que reciba insfrucciones
concretas del ATS.

(2) Si'la recepcion de un mensaje ATS es incierta debido a que no hay
la posibilidad de obtener el acuse de recibo, la estacion aerondutica
asume que la aeronave no ha recibido el mensaje y debe comunicarle
inmediatamente al remitente que, aunque el mensgje se ha
transmitido, no se ha acusado recibo del mismo.
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(3) La estacién aerondutica que reciba el mensaje ATS no debe
delegar en otfra estacién la responsabilidad de hacer llegar el mensaje
a la aeronave. No obstante, en caso de que existan dificultades de
comunicacidén, otra estacidn debe ayudar cuando se le solicite
retransmitir el mensaje a la aeronave. En tal caso, la estacién que haya
recibido el mensaje del ATS debe cerciorarse, en forma absoluta y sin
demora, de que la aeronave ha acusado recibo del mensaje
correctamente.

(o) Registro de comunicaciones aeroterrestres.

En el registro de la estacion se contempla:

(1) cada linea comienza en el margen izquierdo;

(2) para cada transmision debe emplearse una nueva linea (renglén)
(3) cada comunicacion contiene todos o algunos de los siguientes
datos, en el orden indicado:

(i) distintivo de llamada de la estacidon que hace la llamada;

(i) texto del mensaje;

(iii) distintivo de llamada de la estacion llamada, o de la estacion
receptora, seguida de la abreviatura apropiada para indicar
"Recibido", "Colacione" o "No se ha oido la respuesta";

(iv) distintivo de llamada de la estacion o estaciones que acusen recibo
de interceptacién, seguida de la abreviatura apropiada para indicar
"Recibido";

(v) designacion de la frecuencia empleada;

(vi) hora de la comunicacién UTC;

Seccién 265.36 Procedimiento SELCAL

(a) Estos procedimientos son aplicables cuando se emplea el SELCAL y
sustituyen a algunos de los procedimientos relativos a llamadas.

(b) Con el sistema selectivo de llamada conocido como SELCAL, la
llamada radiotelefénica a las aeronaves se sustituye por la transmisidon
de tonos cifrados por los canales radiotelefénicos. Una sola llamada
selectiva consiste en la combinacion de cuatfro tonos de audio
previamente seleccionados, cuya transmision requiere 2 segundos
aproximadamente. Los tonos se generan en el cifrador de la estacion
aerondutica y se reciben en un descifrador conectado a la salida
audio del receptor de a bordo. Al recibir el tono cifrado asignado
(clave SELCAL) se dispara el sistema de llamada del puesto de pilotaje,
que da senales repetidas de luces, fimbres, o de ambas cosas.
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(c) Debido al numero limitado de claves SELCAL, se pueden prever
asignaciones de claves similares a multiples aeronaves. En
consecuencia, se recalca la utilizacion correcta de los procedimientos
radiotelefénicos (RTF) que figuran en este capitulo al establecer
comunicaciones via SELCAL.

(d) SELCAL debe utilizarse en las estaciones que estdn debidamente
equipadas para hacer llamadas selectivas de tierra a aire en los
canales en ruta HF y VHF.

(e) En las aeronaves equipadas con SELCAL el piloto puede todavia
mantener la escucha convencional si es necesario,

(f) Notificacién a las estaciones aeronduticas de las claves SELCAL de
las aeronaves

(1) Incumbe a la empresa explotadora de la aeronave y a la propia
aeronave cerciorarse de que todas las estaciones aeronduticas con las
que ésta Ultima se comunique normalmente, en el franscurso de un
vuelo determinado, conozcan la clave SELCAL asociada con su
distintivo de llamada radiotelefénico.

(2) Cuando sea factible, el organismo explotador de la aeronave debe
difundir a todas las estaciones aeronduticas interesadas, a intervalos
regulares, una lista de las claves SELCAL asignadas a sus aeronaves
durante los vuelos.

(3) La tripulaciéon de la aeronave debe:

(i) Incluir la clave SELCAL en el plan de vuelo presentado a la
dependencia correspondiente de los Servicios de Trdnsito; y

(i) Asegurarse de que la estacion aerondutica en HF, tiene la
informacion de clave SELCAL correcta mediante el establecimiento de
comunicaciones temporarias con dicha estacidn, mientras se
encuentre dentro de la cobertura en VHF.

(g) Verificacion previa al vuelo.

(1) La estacion de aeronave debe ponerse en comunicacién con la
estacion aerondutica apropiada, pedir una verificacién SELCAL previa
al vuelo e indicar su clave SELCAL.

(2) Cuando se asignen frecuencias principales y secundarias,
normalmente debe hacerse primero una verificacién SELCAL en la
frecuencia secundaria, y a continuacion en la frecuencia principal. La
estacién de aeronave esta asi en condiciones de proseguir la
comunicacién en la frecuencia principal.

(3) Si la verificacién previa al vuelo revelara que la instalacion SELCAL
de la estacién terrestre o de a bordo no funciona, la aeronave debe
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mantener la escucha confinua en su vuelo subsiguiente hasta que
pueda utilizar SELCAL de nuevo.

(n) Establecimiento de comunicaciones

Cuando una estacién aerondutica inicia una llamada por SELCAL, la
aeronave responde con su disfinfivo de llamada de radio, seguida de
la palabra "PROSIGA".

(i) Procedimientos en ruta.

(1) Las estaciones de aeronave deben cerciorase de que la estacion o
las estaciones aeronduticas apropiadas se den cuenta de que se estd
estableciendo o manteniendo la escuche SELCAL.

(2) Cuando asi se prescriba, en virtud de acuerdos regionales de
navegacion aérea, una estacién aerondutica puede iniciar llamadas
para notificacion regular desde la aeronave, mediante el SELCAL

(3) Una vez establecida la escucha SELCAL por una estacion de
aeronave determinada, las estaciones aeronduticas deben utilizar el
SELCAL cada vez que tengan que llamar a unas aeronaves.

(4) En el caso de que la senal SELCAL, no tenga respuesta después de
dos llamadas en la frecuencia principal y otras dos en la secundaria, la
estacion aerondutica debe volver a utilizar las comunicaciones en
fonia.

(5) Las instalaciones de una red deben informarse entre i
inmediatamente, cuando haya algin defecto de funcionamiento en
una instalacion SELCAL de tierra o de a bordo. Andlogamente, la
aeronave debe asegurar que se ha advertido inmediatamente a las
estaciones aeronduticas interesadas en su vuelo, de cualquier
funcionamiento defectuoso de su instalacion SELCAL y de que es
necesaria la llamada radiotelefénica.

(6) Cuando la instalacién SELCAL esté funcionando de nuevo
normalmente, debe notificarse este hecho a tfodas las estaciones.

(i) Asignacion de clave SELCAL a las aeronaves.

(1) En principio, la clave SELCAL de la aeronave debe relacionarse con
el distintivo de llamada radiotelefénico, es decir, cuando se emplee el
numero de vuelo (nUmero de servicio) en el distintivo de llamada de
radio, la clave SELCAL de la aeronave debe anotarse enfrente del
vuelo. En todos los demds casos la clave SELCAL de la aeronave debe
anotarse enfrente de la matricula de la aeronave.

(2) Aumenta en todo el mundo el uso, entre los explotadores de
aeronaves, de distintivos de llamada radiotelefénicos consistentes en
la abreviatura de la linea aérea seguida del nUmero de vuelo del
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servicio. El equipo SELCAL de las aeronaves debe ser, por tanto, de un
tipo que permita que una clave determinada esté relacionada con un
numero de vuelo particular, es decir, equipo que pueda ajustarse en
combinaciones de claves. Sin embargo, en este momento muchas
aeronaves todavia estdn equipadas con SELCAL del tipo de clave
Unica, y no es posible que las aeronaves con tales equipos satisfagan
el principio antes indicado. Eso no debe ser obstdculo para el uso del
distintivo de llamada de radio del tipo de nUmero de vuelo por una
aeronave equipada de esa maneraq, si ésta desea utilizar ese tipo de
distintivo de llamada, pero es esencial, cuando se use equipo de a
bordo de clave Unica junto con el distintivo de llamada de radio del
tipo de numero de vuelo, que se informe a las estaciones terrestres, en
relacion con cada vuelo, acerca de la clave SELCAL disponible en la
aeronave.

Seccién 265.37 Procedimientos relativos a las comunicaciones
radiotelefonicas de socorro y de urgencia

(a) El trafico de socorro y de urgencia comprende todos los mensajes
radiotelefdnicos relativos a las condiciones de peligro y de urgencia,
respectivamente. Las condiciones de peligro y de urgencia se definen
asi:

(1) Peligro: condicién de estar amenazado por un riesgo serio o
inminente y de requerir ayuda inmediata.

(2) Urgencia: condicién que afecta a la seguridad de una aeronave o
de otro vehiculo, o de alguna persona a bordo o que esté al alcance
de la vista, pero que no exige ayuda inmediata.

(o) La senal radiotelefénica de socorro MAYDAY vy la sefnal
radiotelefénica de urgencia PAN PAN se usan al comienzo de la
primera comunicacion de socorro y de urgencia, respectivamente.

(c) Al principio de cualquier comunicacion subsiguiente del trafico de
socorro y de urgencia, se permite utilizar las senales de socorro y
urgencia de radiotelefonia.

(d) El remitente de los mensajes dirigidos a una aeronave que se
encuentre en una condicion de peligro o de urgencia, debe limitar a
lo minimo la cantidad, volumen y contenido de dichos mensajes, segun
lo exija la situacioén.

(e) Sila estaciéon llamada por la aeronave no acusa recibo del mensaje
de socorro o de urgencia, las demds estaciones que hayan recibido el
mensaje deben prestar la ayuda.
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(f) Las comunicaciones de socorro y de urgencia deben mantenerse,
por lo general, en la frecuencia en que se iniciaron, hasta que se
considere que puede prestarse mejor ayuda mediante su transferencia
a ofra frecuencia.

(g) Debe utilizarse la frecuencia 121,5 MHz o las frecuencias VHF o HF
alternativas que estén disponibles.

(h) En los casos de comunicaciones de socorro y urgencia, las
transmisiones radiotelefénicas deben hacerse lenta y claramente,
pronunciando distinftamente cada palabra para facilitar  su
trascripcién.

(i) Comunicaciones de socorro de radiotelefonia.

(1) Medidas que debe tomar la aeronave en peligro

(i) Ademds de ir precedido de la senal radiotelefénica de socorro
MAYDAY, repetida tres veces preferiblemente, el mensaje de socorro
enviado por una aeronave que se encuentre en condicién de peligro,
se hace:

(A) en la frecuencia aeroterrestre utilizada en aguel momento;

(B) en el mayor nUmero posible de los siguientes elementos
pronunciados claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:

El nombre de la estacion llamada (si el tiempo disponible y las
circunstancias lo permiten);

La identificacion de la aeronave;

La naturaleza de la condicion de peligro;

La intencidn de la persona al mando:

Posicion actual, nivel (es decir, nivel de vuelo, altitud, efc., segun
corresponda) y rumbo,

Las disposiciones antedichas pueden complementarse con las
medidas siguientes:

Que el mensaje de socorro de una aeronave en peligro se fransmita en
la frecuencia de emergencia de 121,5 MHz o en ofra frecuencia del
Servicio Mo&vil Aerondutico, si ello se considera necesario o
conveniente. No todas las estaciones aeronduticas mantienen una
escucha continua en la frecuencia de emergencia;

Que el mensaje de socorro de una aeronave se radiodifunda, en caso
de gue el tiempo vy las circunstancias hagan que sea preferible este
método,

Que Ila aeronave fransmita en las frecuencias de Illamada
radiotelefonica del servicio movil maritimo;
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Que la aeronave emplee los medios de que dispone para llamar la
atencién y dar a conocer su situacion (incluso la activacion del modo
y de la clave SSR apropiados);

Cualquier estacion que emplee los medios de que disponga para
ayudar a una aeronave en peligro;

Cualquier variacién en los factores enumerados en el Literal (B) anterior,
cuando no sea la propia estacién transmisora la que esté en peligro, vy
siempre que se indique claramente esa circunstancia en el mensaje de
Socorro.

La estacién llamada debe ser normalmente la estacidén que estd en
contacto conla aeronave o en cuya drea de responsabilidad ésta esté
volando.

(j) Medidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estaciéon
que acuse recibo de un mensaje de peligro.

La estaciéon llamada por la aeronave en peligro o la primera estaciéon
que acuse recibo del mensaje de socorro debe:

(1) Acusar inmediatamente recibo del mensaje de socorro;

(2) Hacerse cargo del contfrol de las comunicaciones o transferir
especifica y claramente dicha responsabilidad, informando a la
aeronave de cualquier tfransferencia que se haga;

(3) Tomar medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan
disponer de toda la informaciéon necesaria, tan pronto como sea
posible:

(i) la dependencia ATS correspondiente;

(i) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestablecidos, este
requisito no tiene prioridad sobre cualquier ofra medida que implique
la seguridad del vuelo que estd en peligro, o sobre cualquier ofro vuelo
en el dreqa, o que pudiese afectar el progreso de vuelos que se esperen
en el arca.

(4) avisar a otras estaciones, segun proceda, a fin de impedir la
transferencia del trafico a la frecuencia en que se hace la
comunicacién de socarro.

(k) Imposicion de silencio.

(1) La estacion en peligro, o la estacion que controle el tréfico de
socorro, estd autorizada para imponer silencio ya sea a todas las
Estaciones del servicio moévil dentro del drea o a cualquier estacién que
perturbe el tfrdfico de socorro. Debe Dirigir estas instrucciones a todas
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las estaciones o a una estacion solamente, de acuerdo con las
circunstancias, en ambos casos utilizard:

CESE DE TRANSMITIR;

La senal radiotelefénica de socorro MAYDAY.

(2) El uso de las senales especificadas anteriormente estd reservado a
la estacion de aeronave en peligro o a la estacién que controle el
tréfico de socorro.

(i) Medidas que deben tomar todas las demds estaciones.

(1) Las comunicaciones de socorro tienen prioridad absoluta vy la
estacion que tenga conocimiento de ellas debe transmitirlas en la
frecuencia de que se frate, a menos que:

(i) se haya cancelado el procedimiento relativo al socorro a se hayan
ferminado las comunicaciones de socoro;

(ii) todo el tréfico de socorro haya sido transferido a otras frecuencias;
(iii) de permiso la estacion que controle las comunicaciones;

(iv) tenga ella misma que prestar ayuda.

(2) Cualquier estacion del servicio movil que tenga conocimiento del
tréfico de socorro y que no pueda ella misma ayudar a la estacion en
peligro, debe seguir escuchando dicho tréfico hasta que resulte
evidente que ya se estd prestando auxilio.

(m) Terminacioén de las comunicaciones de socorro y de silencio.

(1) Cuando una aeronave ya no esté en peligro, debe transmitir un
mensaje para anular la condicién de peligro.

(2) Cuando la estacién que haya estado controlando el tréfico de las
comunicaciones de socorro se dé cuenta de que ha terminado la
condicién de peligro, debe tomar inmediatamente las medidas del
caso para cerciorarse de que esta informacién se ponga, tan pronto
como sea posible, a la disposicion de:

(i) la dependencia ATS correspondiente;

(i) lo empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestablecidos.

(3) Se terminan las condiciones de comunicaciones de socorro, y del
silencio, mediante la fransmisibn de un mensaje que incluya las
palabras "TRAFICO DE SOCORRO TERMINADOQO", en la frecuencia o
frecuencias que se estén utilizando para las comunicaciones de
socorro. Dicho mensaje sdlo puede ser iniciado por la estacion que
controle las comunicaciones, cuando después de recibir el mensaje
para anular la condicidon de peligro, reciba la autorizacion
correspondiente de la autoridad apropiada.
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(n) Comunicaciones de urgencia de radiotelefonia.

(1) Medidas que debe tomar la aeronave que notifique una condicién
de urgencia.

(i) Elmensaje de urgencia debe ir precedido de la sefial radiotelefénica
de urgencia PAN, PAN repetida tres veces. Ademds, el mensaje de
urgencia enviado por una aeronave que comunique una condicion de
urgencia, debe hacerse:

(A) enla frecuencia aeroterrestre utilizada en aguel momento;

(B) en tantos elementos como se requeria de los siguientes enunciados
claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:

(B1) el nombre de la estacion llamada;

(B2) la identificacién de la aeronave;

(B3) la naturaleza de la condicién de urgencia;

(B4) la intenciéon de la persona al mando,

(B5) posicién actual, nivel (es decir, nivel de vuelo, altitud, etc., segin
corresponda) y rumbo:

(B6) cualquier ofra informacidén Util.

(i) Las disposiciones antedichas no fienen por objeto impedir que una
aeronave radiodifunda el mensaje de socorro, en caso de que el
tiempo vy las circunstancias hagan que sea preferible este método.

(iii) La estacion llamada debe ser normalmente la estacion que estd en
contacto conla aeronave o en cuya drea de responsabilidad ésta esté
volando.

(2) Medidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estaciéon
que acuse recibo de un mensaje de urgencia.

(i) La estacion llamada por una aeronave que notifique una condicidn
de urgencia o la primera que acuse recibo del mensaje de urgencia
debe:

(A) acusar recibo del mensaje de urgencia;

(B) tomar medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan
disponer de toda la informacién necesaria, tan pronto como sea
posible:

(B1) la dependencia ATS correspondiente;

(B2) La empresa explotadora de aeronaves correspondientes, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestablecidos;

Este requisito referente a informar a la empresa explotadora de
aeronaves correspondiente, no fiene prioridad sobre cualquier otfra
medida que implique la seguridad del vuelo que estd en peligro, o de
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cualquier ofro vuelo en el drea, o que pudiese afectar el progreso de
vuelos que se esperen en el drea.

(i) de ser necesario, debe ejercer el control de comunicaciones.

(3) Medidas que deben tomar todas las demds estaciones.

Las comunicaciones de urgencia tienen prioridad sobre todas las
demds comunicaciones, excepto las de socorro, y todas las estaciones
deben tener cuidado de no interferir la transmision del trafico de
urgencia.

(4) Medidas que debe tomar la aeronave utilizada para fransportes
sanitarios.

Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de fransporte
sanitario, la fransmision del serial radiotelefénica de urgencia PAN, PAN
repetida fres veces preferiblemente, debe ir seguida de la senal
radiotelefdnica relativa a transportes sanitarios, MEDICAL. El uso de las
senales descritas indica que el mensaje que les sigue se refiere a un
transporte sanitario protegido. El mensaje contendrd los datos
siguientes:

(i) el distintivo de llamada u otro medio reconocido de identificacion
de los fransportes sanitarios;

(i) la posicién de los tfransportes sanitarios:

(i) el nUmero y tipo de los transportes sanitarios:

(iv) la ruta prevista;

(v) el tiempo estimado en ruta y las horas previstas de salida y de
llegada, segun el caso; y

(vi) cualquier otra informacién, como altitud de vuelo, frecuencias
radioeléctricas de escucha, lenguajes utilizados, asi como modos vy
claves del radar secundario de vigilancia.

(5) Medidas que debe tomar la estacion llamada y ofras estaciones
gue reciban un mensaje de fransportes sanitarios.

Se aplican las mismas medidas relativas a los mensajes de urgencia.

Seccion 265.38 Comunicaciones relativas a actos de interferenciailicita
La estacién llamada por una aeronave objeto de un acto de
interferencia ilicita, o la primera estacion que acuse recibo de una
llomada proveniente de dicha aeronave, debe prestar toda la
asistencia posible, incluida la notificaciéon a las dependencias ATS
apropiadas y a cualquier otra estacién, organismo o persona que esté
en condiciones de facilitar el vuelo.
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Capitulo E - Servicio de radionavegacion

Secciodn 265.39 Servicio de radionavegacién aerondutica

(a) El servicio de radionavegacién aerondutica abarca todos los tipos
y sistemas de radioayuda para la navegacion utilizados en el servicio
aerondutico internacional. En la Regulacién Aerondutica Venezolana
Nro. 263 se establecen las normas y métodos relativos a los sistemas de
Radionavegacion adoptados por la Republica Bolivariana de
Venezuela.

(o) Deben tomarse las disposiciones pertinentes para que la
Dependencia local del Servicio de Informacion Aerondutica reciba sin
demora la informacién esencial relativa a aquellos cambios en la
categoria operacional de las ayudas no visuales que se necesitan para
las instrucciones previas al vuelo y para su difusidén de acuerdo con las
disposiciones de la Regulacion Aerondutica Venezolana 273 (RAV 273)

Capitulo F - Servicio de radiodifusidon aerondutica

Secciodn 265.40 Servicio de radiodifusidon aerondutica

(a) Texto utilizado en la radiodifusion.

El texto de toda radiodifusion debe ser preparado por quien lo origine,
en la forma en que desee que se transmita.

(b) Frecuencias y horarios.

(1) Las radiodifusiones deben efectuarse en las frecuencias y alas horas
especificadas.

(2) Los horarios y las frecuencias de todas las radiodifusiones deben
publicarse en documentos apropiados. Todo cambio en las
frecuencias o en los horarios debe publicarse por medio de NOTAM por
lo menos dos semanas antes de efectuarlo. Ademds, si es posible, dicho
cambio debe ser anunciado en todas las radiodifusiones regulares que
se hagan durante un periodo de 48 horas anterior al cambio,
transmitiéndose una vez al principio y ofra vez al fin de cada
radiodifusion.

(3) Esto no impide que en caso de emergencia se cambie la
frecuencia, si es necesario, cuando las circunstancias no permitan la
promulgacion de un NOTAM por lo menos dos semanas antes del
cambio.

(4) Las radiodifusiones a hora fija (fuera de las de tipo colectivo que se
realizan en serie), comienzan con la llamada general a la hora
prescrita. Si una radiodifusion debe retrasarse, se transmite un aviso
breve a la hora en que deberia realizarse, notificando a los
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destinatarios que "esperen” y senalando el nUmero aproximado de
minutos que durard la demora.

(5) Después de dar un aviso concreto de que se espere cierto periodo,
la radiodifusién no debe comenzar hasta que termine dicho periodo
de espera.

(6) Cuando las radiodifusiones se realicen a base de un tiempo
asignado, cada estacion debe terminar puntualmente la transmisién al
final del tiempo asignado, haya completado o no la fransmision de
todo el texto.

(7) En radiodifusiones de tipo colectivo en serie, cada estacion debe
estar dispuesta a iniciar la radiodifusién a la hora designada. Si por
cualguier motivo una estacién no empieza su radiodifusion a la hora
designada, la estacién que le siga inmediatamente en la serie debe
esperar y comenzar su radiodifusion a la hora que tenga designada.
(c) Interrupcidn del servicio.

En caso de que se interrumpa el servicio en la estacién responsable de
una radiodifusion, ésta debe efectuarse por otra estacion, si es posible,
hasta que se reanude el servicio normal. Si esto no fuera posible vy si la
radiodifusion es del tipo destinado a ser interceptada por estaciones
fijas, las estaciones que deban recibir la radiodifusion deben continuar
escuchando en las frecuencias especificadas hasta que se reanude el
servicio normal.

(d) Procedimientos de radiodifusion telefénica.

(1) Técnica de difusion.

(i)Las transmisiones por radiotelefonia deben ser tan naturales, breves y
concisas, como sea posible sin perjuicio de la claridad.

(i) La rapidez con que se habla en las radiodifusiones telefénicas no
debe exceder de 100 palabras por minuto.

(2) Preédmbulo de la llamada general.

El predmbulo de cada radiodifusion telefénica consiste en la Liamada
general, el nombre de la estacidon y opcionalmente la hora de la
difusién (UTC), de acuerdo al siguiente ejemplo:
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Capitulo G - Area de trabajo de telecomunicaciones aeronduticas

Secciéon 265.41 Organizacién, funcionamiento, atribuciones vy
responsabilidades del drea de trabajo de telecomunicaciones
aeronduticas

El Area de Trabajo de Telecomunicaciones Aeronduticas como
Dependencia del Proveedor de los Servicios a la Navegaciéon Aérea
(PSNA) y en coordinacion con el Instituto Nacional de Aerondutica Civil
(INAC), tiene como misidén: organizar, dirigir, coordinar, y controlar las
actividades operacionales relacionadas con el Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas a nivel nacional, a fin de
proporcionar seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea. Sus funciones y estructura estdn establecidas en el
Manual de Organizacion del Proveedor de los Servicios a la
Navegacién Aérea.

Capitulo H - Sistema de calidad

Secciodn 265.42 Sistema de calidad

(a) Las politicas y procedimientos que se establezcan, deben
implementarse para garantizar que los requerimientos para un Sistema
de Gestion de la Calidad en el Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas de la Republica Bolivariana de Venezuela, estén
documentados de tal manera que se asegure la conformidad con los
requerimientos de esta Regulacion y otras normas internacionales
relevantes.

(b) Se debe aplicar un sistema de Gestidn de la calidad debidamente
organizado con los procedimientos, procesos y recursos requeridos
para su respectiva implementacion en cada una de las dreas
funcionales del servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas.

(c) En el contexto de un sistema de Gestidn de la calidad se deben
identificar las cualificaciones y los conocimientos requeridos para cada
funcion dentro del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas, vy
capacitar en forma apropiada y continua al personal asignado para
desempenar diversas funciones en el AFS/AMS. La Autoridad
Aerondutica, debe asegurarse que el personal posee las
competencias requeridas para desempenar las funciones asignadas,
se deben establecer las evaluaciones periddicas que el personal
necesita para demostrar sus cualificaciones. Las evaluaciones y el
entrenamiento periddico del personal se utilizan como medios para
corregir las debilidades y deficiencias detectadas.
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(d) Se debe instituir, un programa de capacitacién continua dentro de
las dreas funcionales del Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas
y fomentar un ambiente en donde la calidad de trabajo sea lo
principal.

(e) El Sistemma de Gestion de la Calidad en el Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas, debe llevar a cabo auditorias que
identifiquen en las dreas funcionales las no conformidades,
recomendando las medidas necesarias para corregir sus causas. Los
resulfados de las auditorias y de las medidas correctivas apropiadas
deben estar  respaldadas con pruebas documentadas
adecuadamente.

Capitulo | - Servicio moévil aerondutico - comunicaciones por enlace
de datos

Seccidn 265.43 Generalidades

Aungue las disposiciones de este capitulo estdn basadas
principalmente en el uso de comunicaciones por enlace de datos
controlador piloto (CPDLC), también servirdn para otfras aplicaciones
de enlace de datos, de ser aplicables, incluidos los procedimientos de
vigilancia dependiente automdtica contrato (ADS-C); DOC 10037
Manual Operacional de Enlace de Datos Globales (GOLD) vy los
servicios de informacion de vuelo por enlace de datos.

(a) Para fines de esta regulacién, los procedimientos de
comunicaciones aplicables al servicio movil aerondutico, se aplican
también, segun corresponda, al servicio mévil aerondutico por satélite.

Seccion 2465.44 Capacidad de iniciacion de enlace de datos (DLIC)

(a) Generalidades

(1) Antes de ingresar en el espacio aéreo en el que la dependencia
ATS Utfiliza aplicaciones de enlace de datos, se iniciaran
comunicaciones por enlace de dafos enfre la aeronave y la
dependencia ATS para registrar la aeronave y, de ser necesario,
posibilitar el inicio de una aplicacién de enlace de datos. Debe iniciar
esta medida la aeronave, ya sea automdticamente, ya sea por
intervencion del piloto, o la dependencia ATS al transmitir la direccion.
(2) En la publicacién de informacion aerondutica (AIP) se debe
publicarla direccién de conexién correspondiente a una dependencia
ATS.
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(3) Una determinada FIR puede tener multiples direcciones de
conexiéon; y mds de una FIR pueden compartir la misma direccion de
conexion.

(b) Iniciacion en la aeronave

(1) Al recibir una solicitud vdlida de iniciacion de enlace de datos de
una aeronave gue se acerca o que se encuentra dentro del drea de
servicio de enlace de datos, la dependencia ATS debe acepftar la
solicitud vy, si puede correlacionarla con un plan de vuelo, debe
establecer conexién con la aeronave.

(c) Transmisidon de la dependencia ATS

(1) El sistema de tierra con el que la aeronave se pone inicialmente en
contacto, proporcionard a la préxima dependencia ATS cualquier
informacion actualizada y pertinente de la aeronave con antelacion
suficiente para que puedan establecerse las comunicaciones de
enlace de datos.

(d) Falla

(1) En caso de una falla de iniciacion del enlace de datos, el sistema
de enlace de datos enviard una indicacién de falla a la dependencia
o dependencias ATS pertinentes. El sistema de enlace de datos
también proporcionard una indicacion de la falla a la tripulacion de
vuelo cuando se origine una falla de iniciacion del enlace de datos a
partir de una conexidn iniciada por la tripulacién de vuelo.

(2) Cuando la solicitud de conexidén de la aeronave se origina de una
solicitud de contacto por parte de la dependencia ATS transferente, las
dos dependencias ATS recibirdn la indicacion.

(3). La dependencia ATS establecerd procedimientos para resolver las
fallas de iniciacién del enlace de datos lo antes posible. Los
procedimientos incluirdn, como minimo, la verificacién de que la
aeronave estd iniciando una solicitud de enlace de datos con la
dependencia ATS apropiada (es decir, la aeronave se aproxima al
drea de control de la dependencia ATS o estd dentro de la misma), y
en tal caso:

(i) Si se dispone de un plan de vuelo, se verificard que la identificacién
de la aeronave, la matricula de la aeronave o la direccién de la
aeronave y ofros detalles contenidos en la solicitud de iniciacién de
enlace de datos coincidan con los detalles del plan de vuelo, y se
verificard la informacion correcta y efectuardn los cambios necesarios
cuando se detecten diferencias; o
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(i) Si no se dispone de un plan de vuelo, se creard un plan de vuelo con
suficiente informaciéon en el sistema de procesamiento de datos de
vuelo para efectuar con éxito una iniciacién de enlace de datos, luego
(i) Se tomardn las medidas necesarias para reiniciar el enlace de
datos.

(4) El explotador de la aeronave establecerd procedimientos para
resolver las fallas de iniciacién de enlace de datos tan pronto como
sea posible. Los procedimientos incluirdn, como minimo, que el piloto:

(i) Verifigue la exactitud y coherencia de la informacién del plan de
vuelo disponible en el FMS o el equipo desde el cual se inicia el enlace
de datos y efectle los cambios necesarios cuando se detecten
diferencias; y

(i) Verifique que la direccion de la dependencia ATS esté correcta;
luego

(iii) Reinicie el enlace de datos.

Seccion 265.45 Composicion de los mensajes de enlace de datos

(a) Se compondrd el texto de los mensajes en el formato normalizado
de mensagjes (p. €j., conjunto de mensajes CPDLC), en lenguaje claro o
con abreviaturas y cédigos, segun lo prescrito en 3.7. Se evitara el uso
de lenguagje claro cuando la longitud del texto pueda reducirse
utilizdndose las abreviaturas y cddigos apropiados. No se utilizardn
palabras y oraciones no esenciales tales como expresiones de cortesia.
(b) En la composicion de los mensajes estdn permitidos los siguientes
caracteres:
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Seccidn 265.46 Presentacion en pantalla de mensajes de enlace de
datos

(a) Los sistemas de tierra y de a bordo facilitardn la presentacion
adecuada de los mensajes, impresos de ser necesario y almacenados
de forma que puedan refirarse oportuna y convenientemente si tal
medida fuera necesaria.

(b) Siempre que se requiera la presentacion textual se utilizard en la
pantalla por lo menos el idioma inglés.

Seccion 265.47 Procedimientos CPDLC

(a) En todas las comunicaciones se observard en todo momento la mds
elevada norma de disciplina.

(o) Al componer un mensaje deberian tenerse en cuenta las
consecuencias de la actuacidn humana que pudieran influir en la
recepcion y comprension precisas de los mensaijes.

(c) Los sistemas de tierra y de a bordo proporcionardn a los
controladores y a los pilotos la capacidad de examinar y convalidar
cualquier mensaje operacional que envien.

(d) Los sistemas de tiera y de a bordo proporcionaran a los
controladores y a los pilotos la capacidad de examinar, convalidar vy,

318



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

de ser aplicable, acusar recibo de cualquier mensaje operacional que
reciban.

(e) Se proporcionard al controlador la capacidad de responder a los
mensajes, incluidas las emergencias, expedir autorizaciones,
instrucciones y asesoramiento y solicitar y proporcionar informacién,
segun corresponda.

(f) Se proporcionard al piloto la capacidad de responder a los
mensajes, de solicitar autorizaciones e informacién, de informar, vy
declarar o cancelar emergencias.

(g) Se proporcionard al piloto y al controlador la capacidad de
infercambiar mensajes que incluyen elementos de mensagje
normalizados, elementos de mensaje de texto libre o una combinacion
de ambos.

(h) A no ser que lo especifique la autoridad ATC competente, no se
requerird la colacién oral de los mensajes CPDLC.

Seccion 265.48 Establecimiento de CPDLC

(a) ElI controlador y el piloto serdn informados siempre que se haya
establecido con éxito la CPDLC.

(b) Se establecerd CPDLC con tiempo suficiente para asegurar que la
aeronave esté comunicdndose con la dependencia ATC apropiada.
(c) El controlador y el piloto serdn informados cuando se disponga de
CPDLC para uso en las operaciones, al iniciarse el establecimiento, asi
como al reanudarse una CPDLC después de una falla.

(d) El piloto tendrd la capacidad de identificar la dependencia de
control de trdnsito aéreo que proporciona el servicio de control de
trdnsito aéreo, en cualquier momento en el que se proporcione el
servicio.

(e) Cuando el sistema de a bordo detecta que se dispone de CPDLC
para uso en las operaciones, enviard el elemento de mensaje CPDLC
en enlace descendente CURRENT DATA AUTHORITY.

(1) CPDLC Iniciada a bordo

(i) Si una dependencia ATIC recibe una solicitud imprevista de CPDLC
de una aeronave, obtendrd de esta aeronave las circunstancias que
llevan a la solicitud para determinar las medidas ulteriores.

(i) Si una dependencia ATC rechaza una solicitud de CPDLC,
proporcionard al piloto el motivo del rechazo utilizando un mensaje
CPDLC apropiado.

(2) CPDLC iniciada por dependencia ATC
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(i) La dependencia ATC solamente establecerd una CPDLC con una
aeronave si la aeronave no tiene establecido ningin enlace CPDLC o
si estd autorizada por la dependencia ATC que actualmente tiene
establecida una CPDLC con la aeronave.

(i) Cuando se rechaza por una aeronave una solicitud de CPDLC, se
proporcionard el motivo del rechazo utilizdndose el elemento de
mensaje CPDLC en enlace descendente NOT CURRENT DATA
AUTHORITY o el elemento de mensaje NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, segun corresponda. Los procedimientos locales dictaran si
el motivo del rechazo ha sido presentado al confrolador. No se
permitird ningun ofro motivo para rechazar a bordo el inicio de la
CPDLC por la dependencia ATC.

Seccion 2465.49 Intercambio de mensajes CPDLC Operacionales

(a) El controlador o el piloto construirdn los mensajes CPDLC utilizando
elementos de mensaje normalizados, elementos de mensaje de texto
libre 0 una combinacion de ambos.

(b) Cuando se juzgue necesario hacer una correccidn a un mensaje
enviado por CPDLC o se requiera aclarar el contenido de un mensaje,
el controlador o piloto utilizard los medios disponibles mds apropiados
para emitir los detalles correctos o hacer la aclaracién.

(c) ElI controlador puede aplicar los siguientes procedimientos para
corregir las autorizaciones, instrucciones o informacién, o el piloto, para
corregir una respuesta a un mensaje en enlace ascendente a corregir
solicitudes o informacion notificadas previamente.

(1) Cuando se utilicen comunicaciones de ver para corregir un mensaje
CPDLC para el cual no se haya recibido aun una respuesta
operacional, la fransmision del controlador o piloto deberd ir precedida
por la siguiente frase: "DISREGARD CPDLC (message type) MESSAGE,
BREAK HAGA CASO OMISO DEL MENSAJE CPDLC (tipo de mensaje),
INTERRUPCION, seguida de la autorizacién, instruccion, informacion o
solicitud correctas.

(2) Al momento de fransmitir la aclaracién comunicada en forma oral,
es posible que el mensaje CPDLC en cuestion no haya llegado al
destinatario o que le haya llegado pero que no haya actuado al
respecto, o bien que haya llegado vy el destinatario haya actuado al
respecto.

(3) Al referirse al mensaje CPDLC al que deba hacerse caso omiso, y al
identificarlo, deberia tenerse cuidado con las palabras que se utilicen
para evitar cualquier ambigledad y confusidén con la emision de la
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autorizaciéon, instrucciéon, informacién o solicitud corregidas que lo
acompanen.

(4) Por ejemplo, si el vuelo SAS-445, que mantiene el nivel FL290, recibe
por CPDLC lainstruccién de ascender a FL350 y el contfrolador necesita
corregir la autorizacion utilizando comunicaciones de voz, podria
utilizarse la siguiente frase:

(i) SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE MESSAGE, BREAK,
CLIMB TO FL310 [SAS445 HAGA CASO OMISO DEL MENSAJE CPDLC DE
AUTORIZACION DE ASCENSO, INTERRUPCION, ASCIENDA A FL310].

(5) Si se negocia subsiguientemente por voz un mensaje CPDLC que
requiere una respuesta operacional, se enviard una respuesta
apropiada de cierre del mensaje CPDLC para asegurarse de que existe
la adecuada sincronizacién del didlogo CPDLC. Esto puede lograrse
dando instrucciones explicitas por voz al destinatario del mensaje de
que termine el didlogo o dejando que el sistema termine
automdticamente el didlogo.

(6) La composicidon de un mensaje CPDLC no excederd de cinco
elementos del mensaje, dos de los cuales podrdn incluir la variable de
autorizacion de ruta.

(7) Deberia evitarse siempre que fuera posible el uso de mensajes largos
o de mensagjes con multiples elementos de autorizacidon, multiples
elementos de solicitud de autorizacién o el uso de mensajes con
informacion, una combinacién de autorizaciones y de informacion.

(8) En el documento Directrices sobre factores humanos para sistemas
de gestion del transito aéreo (ATM) (Doc 9758) pueden consultarse
textos de orientacién sobre el desarrollo de procedimientos de
operacién locales y técnica de funcionamiento apropiado de CPDLC.
(9) Los sistemas de tierra CPDLC vy los sistemas de a bordo serdn
capaces de utilizar los atributos de alerta de los mensajes CPDLC a fin
de senalar la atencién a mensajes de mds elevada prioridad.

(10) Los atributos de los mensajes indican requisitos relativos a la
tramitacion de los mensajes, destinados al usuario CPDLC que recibe el
mensaje. Cada mensaje CPDLC tiene dos afributos: alerta y respuesta.
Cuando un mensaje consta de multiples elementos, el tipo de atributo
del elemento de mensaje de mdxima precedencia se convierte en el
tipo de afributo para la totalidad del mensagje.

(11) El atributo de alerta describird el tipo de alerta que se requiere al
recibir el mensaje. En la tabla siguiente figuran los tipos de alerta.
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Tabla 12-1 Atributo de respuesta (enlace ascendente )

'Ww

roguonda
W s
m' o
. i
i
" s
!
: |
¥ | Si

Respucstas valdas

WILCD, UNABLE, STANDBY,
| NOT CURRENT DATA AUTHORITY,
NOT AUTHORIZED NEXT DATA

AUTHORITY,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sola
w e requiere),
ERROR

AFFIRM, NEGATIVE, STANDHY,
NOT CURRENT DATA AUTHORITY,
| NOT AUTHORIZED NEXT DATA \
| AUTHORITY,

LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdio
sl se requicre),

ERROR

:

Precedoncia

Tabla 12-2 Atributo de respuesta (enlace descendente)

|

Respuestas vabdas

| Cusiquier mensaje CPDLC por entace
ascendente,

iprm
1

LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdlo = |

se requiere),

| LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (s6lo

e requiere),

i

MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS

ATC UNIT, ERROR
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(i) Cuando un mensaje de multiples elementos requiere una respuesta,
la respuesta se aplicard a todos los elementos del mensaje.

(i) Por ejemplo, en un mensaje de multiples elementos que contenga
CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH.84, la respuesta WILCO se aplica a
ambos elementos del mensaje e indica cumplimiento con los mismos.
(i) Cuando no puede cumplirse con la autforizacion de un solo
elemento del mensaje o con cualquier parte de un mensaje de
autorizacion de multiples elementos, el piloto enviard una respuesta
UNABLE respecto a todo el mensaje.

(iv) Cuando no puede darse la aprobacion a ningun elemento de una
solicitud de autorizacion de un solo elemento o de mUltiples elementos,
el controlador responderd con un mensaje UNABLE que se aplica a
todos los elementos de la solicitud. No se restablecerdn las
autorizaciones vigentes.

(v) Cuando sélo puede satisfacerse parcialmente una solicitud de
autorizacion de multiples elementos, el controlador responderd con un
mensaje UNABLE que se aplique a todos los elementos de la solicitud y,
si corresponde, incluird los motivos o informacion sobre cuando pueda
esperarse una autorizacion.

(vi) A continuacién, puede transmitirse un mensaje (o0 mensajes) CPDLC
separado para responder a los elementos que puedan satisfacerse.
(vii) Cuando puedan satisfacerse todos los elementos de una solicitud
de autorizacién de uno o de multiples elementos, el controlador
responderd con autorizaciones correspondientes a cada elemento de
la solicitud. Esta respuesta deberd ser un solo mensaje en enlace
ascendente.

(viii) Por ejemplo, si bien los mensajes que confienen solicitudes de
autorizacion de mdltiples elementos deben evitarse, podria
responderse a un mensaje de enlace descendente de mdultiples
elementos que contenga los elementos de mensaje indicados:
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(13) Cuando un sistema de tierra o de a bordo genera el mensaje
CPDI.C ERROR, se incluird en el mensaje el motivo del error.

(14) La autoridad ATS competente seleccionard aquellos elementos de
mensaje que prestan apoyo a operaciones en su espacio aéreo. Si la
autoridad ATS opta por seleccionar un subconjunto de los elementos
del mensaje, y un mensaje recibido no corresponde a este tema, la
dependencia ATC responderd mediante el elemento de mensaje en
enlace ascendente MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS ATC UNIT.

(i) Solamente deberian proporcionarse al controlador los mensajes de
enlace ascendente correspondientes a las operaciones en un sector
particular de conftrol.

(ii) En las publicaciones de informacién aerondutica (AIP) se publicard
la informacion relativa a los subconjuntos de elementos de mensaje
CPDLC utilizados.

Seccion 265.50 Transferencia de CPDLC

(a) Cuando se ftransfiere una CPDLC, la transferencia de las
comunicaciones orales y de CPDLC comenzardn simultdneamente.
(b) Cuando se efectia la transferencia de una aeronave desde una
dependencia ATC en la que se dispone de CPDLC a una dependencia
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ATC en la que no se dispone de CPDLC, el término de la CPDLC se
iniciard simultdneamente con la transferencia de comunicaciones
orales.

(c) Cuando una transferencia de CPDLC lleva a modificar la autoridad
de datos, y todavia quedan mensajes respecto a los cuales no se ha
recibido la respuesta de cierre (es decir, mensajes pendientes), se
informard al controlador acerca de la transferencia de CPDLC.

(1) Si el controlador necesita transferir a la aeronave sin replicar a un
mensaje pendiente en enlace descendente, el sistema tendrd la
capacidad de enviar los mensajes de respuesta de cierre. En tales
casos, el contenido de cualquier mensaje de respuesta de cierre
enviado automdticamente se promulgard en las instrucciones locales.
(2) Cuando el controlador decide transferir la aeronave sin recibir
respuestas del piloto a cualquier mensaje en enlace ascendente
pendiente, el sistema de tierra tendrd la capacidad de cancelar
automdticamente el didlogo para cada mensaje antes de la
fransferencia.

(i) El controlador debe reanudar las comunicaciones orales para
explicar cualguier ambigiedad asociada a mensajes pendientes.

(d) Cuando una transferencia de CPDLC no lleve a ningUn cambio de
autoridad de datos y todavia quedan mensajes pendientes, estos
mensajes se transmitirdn al controlador adecuado o serdn cerrados de
conformidad con instrucciones locales y, de ser necesario, de cartas
de acuerdo.

Seccion 2465.51 Presentacion de mensajes CPDLC

Las dependencias ATC que ulilicen un mensaje CPDLC deben
presentar el texto correspondiente a tal mensaje segun lo indicado en
las Normas y métodos recomendados de la Gestidn de Transito Aéreo
(PANS-ATM), Apéndice 5.

Seccidn 265.52 Mensajes de texto libre

(a) Debe evitarse la utilizacion de elementos de mensajes de texto libre
por parte de controladores o pilotos, aunque se reconoce que las
sifuaciones no ordinarias y de emergencia puedan obligar al uso de
texto libre, particularmente cuando fallen las comunicaciones orales,
la omision del uso de mensajes de texto libre tiene el objetivo de que
disminuya la posibilidad de una interpretacion errdnea y de
ambigUedades.
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(b) Cuando en la serie de mensajes CPDLC que figura en los PANS-ATM
(Doc 4444) no se estipulan las circunstancias especificas, la autoridad
ATS competente puede determinar que resulta aceptable utilizar
elementos de mensaje de texto libre. En esos casos, la autoridad ATS
competente, en consulta con los explotadores y otfras autoridades ATS
gue pueden resultar afectados, definird el formato de presentacion, el
uso provisto y los atributos para cada elemento de mensaje de texto
libre y los publicard, junto con los procedimientos pertinentes, en las AlP.
(c) Los elementos de mensaje de texto libre deberian almacenarse
para su seleccidon en el sistema de aeronave o en el sistema de tierra
para facilitar su uso.

Seccion 265.53 Procedimientos en caso de emergencia, peligros y falla
del equipo

(a) Cuando se recibe un mensaje de emergencia CPDLC, el
controlador dard acuse de recibo del mensaje por los medios mds
eficientes de que disponga.

(b) Al responder por CPDLC a ofros mensajes de emergencia o de
urgencia, se utilizara el mensaje en enlace ascendente ROGER.

(c) Cuando se requiere acuse de recibo légico o respuesta
operacional a un mensaje CPDLC y no se recibe tal respuesta, se dard
la alerta al piloto o al controlador, segun corresponda.

Seccién 265.54 Falla de la CPDLC

(a) Deberia detectarse oportunamente cualquier falla de CPDLC.

(b) Se dard la alerta al controlador y al piloto acerca de la falla de la
CPDLC tan pronto como se detecte.

(c) Cuando se dé la alerta al piloto o al controlador de que ha fallado
la CPDLC y el controlador o el piloto necesitan comunicarse antes de
que se restaure la CPDLC, el controlador o el piloto deberian retornar a
voz, de ser posible, y poner como prefacio de la radiotransmision la
oracion:

CPDLC FAILURE

(d) Los controladores que tengan la necesidad de tfransmitir
informacion relativa a una falla completa del sistema de tierra CPDLC
enviada a todas las estaciones que probablemente intercepten el
mensaje deberian poner como prefacio de tal fransmisién la llamada
general ALL STATIONS CPDLC FAILURE, seguida de la identificacion de
la estacion que llama.
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(1) No se espera ninguna respuesta a tal lamada general a no ser que
se llame subsiguientemente a cada una de las estaciones para que
den acuse de recibo.

(e) Cuando falla CPDLC y las comunicaciones retornan a voz, fodos los
mensajes CPDLC pendientes deben considerarse como no entregados
y debe reiniciarse por voz la totalidad del didlogo que implica mensajes
pendientes.

(f) Cuando falla la CPDLC, pero se restaura antes de que sea necesario
retornar a comunicaciones orales, todos los mensajes pendientes
deben considerarse como no entregados y debe reiniciarse por CPDLC
la totalidad del didlogo que implica los mensajes pendientes.

(g) Las medidas que han de tomarse en caso de falla de la iniciacion
del enlace de datos figuran en la SECCION 265.44, Subparrafos (1), (2).
(3)y (4).

(h) Las medidas que han de tomarse en caso de falla de un solo
mensaje CPDLC figuran en la Seccidén 265.56

Seccion 245.55 Cierre intencional de la CPDLC

(a) Cuando se proyecte un cierre del sistema de la red de
comunicaciones o del sistema de tierra CPDLC se publicard un NOTAM
para informar a todas las partes afectadas acerca del periodo de
cierre 'y, de ser necesario, los detalles de las frecuencias de
comunicaciones orales que hayan de ufilizarse.

(o) Se nofificard a las aeronaves que estén actualmente en
comunicacién con la dependencia ATC por CPDLC acerca de
cualquier pérdida inminente del servicio CPDLC.

(c) Se proporcionard al controlador y al piloto la capacidad de
interrumpir la CPDLC.

Seccidn 265.56 Falla de un solo mensaje CPDLC

(a) Cuando se alerte al controlador o piloto de que ha fallado un solo
mensaje CPDLC, el controlador o piloto tomard una de las siguientes
medidas, segun corresponda.

(1) confirmard, por voz, las medidas que se tomardn respecto al
didlogo en cuestién, anteponiendo a la informacidn la siguiente frase:
CPDLC MESSAGE FAILURE (FALLA DE MENSAJE CPDLC);

(2) por CPDLC, volverd a emitir el mensaje CPDLC que fallo.
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Seccidn 265.57 Suspension del uso de solicitudes CPDLC del piloto

(a) Cuando un controlador pide a todas las estaciones o a un vuelo
especifico que eviten el envid de solicitudes de CPDLC durante un
periodo de tiempo limitado, deberd emplearse la siguiente frase:

[(call sign) or ALL STATIONS] STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL
ADVISED] [(reason)] [((distintivo de llamada) A TODAS LAS ESTACIONES)
DEJEN DE ENVIAR  SOLICITUDES CPDLC  [HASTA  RECIBIR
AVISO][(motivos)]]

(1) En estas circunstancias, las CPDLC siguen disponibles para uso del
piloto para que éste, de ser necesario, responda a los mensajes, de
informacion y declare o cancele una emergencia.

(b) Se notificard la reanudacion del uso normal de CPDLC mediante la
siguiente frase:

[(call sign) or ALL STATIONS) RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS
[((distintivo de llamada) o A TODAS LAS ESTACIONES) REANUDEN LAS
OPERACIONES CPDLC NORMALES]

(c) Cuando el ensayo de la CPDLC con una aeronave pudiera influir en
los servicios de frdnsito céreo que se estén proporcionando a la
aeronave, se efectuard la coordinacidén antes de tales ensayos.

Capitulo J - Entorno cooperativo de informacién y flujo de vuelos (FF-
ICE) y SWIM

Seccidn 265.58 Generalidades

(a) La FF-ICE constituye un campo de informacién de la ICE. La FF-ICE
representa la evolucién del plan de vuelo actual hacia la informacion
especifica del vuelo y los procesos requeridos para dar apoyo al
Concepto operacional de ATM mundial a través de informacién
electrénica del vuelo. La FF-ICE usard y proporcionard informacién a
otros campos de informacién tales como: informacién aerondutica,
informacion meteoroldgica y datos de vigilancia. El entorno técnico de
la informacion de vuelo, tendrd un elevado grado de interoperabilidad
y apoyard el intercambio de informacién detallada.

(b) El medio utilizado hasta estos momentos para compartirinformacién
del plan de vuelo entre proveedores de servicios y usuarios del espacio
aéreo necesita multiples intfercambios de mensajes entre dos partes en
la forma de: un plan de vuelo presentado (FPL), plan de vuelo
repetitivo, plan de vuelo actual, mensajes de previsién, coordinacion
de voz, mensajes de comunicacion de datos entre instalaciones de
servicios de trdnsito aéreo, comunicacidn de datos aire-tierra y
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mensajes de intercambio de datos en linea. Con el incremento de
operaciones, el intercambio de informacion aumentard y se requerird
un nUmero de participantes mds elevado que el actual. El FF-ICE se
determina  como un método mundialmente armonizado para
compartirinformacién antes del vuelo y durante el vuelo.

(1) Proporcionard la capacidad de compartir la misma informacion de
vuelo a través de una amplia variedad de participantes que colaboran
antes del vuelo y durante el vuelo.

(2) Reemplazard todos los formatos de mensajes de datos existentes
entre los miembros de la comunidad ATM acerca de la intencién del
vuelo y el progreso del vuelo.

(3) La informacién acerca del vuelo estard disponible a partir del
momento de la primera notificacion de la intencién del vuelo hasta
después de completado el vuelo, momento en que se archivard la
informacion.

Seccidn 265.59 Principios

(a) La FF-ICE (Doc 9965), se guia por el requisito de eliminar o reducir las
limitaciones del plan de vuelo actual y adaptarse al futuro entorno
descrito en el Concepto operacional de gestion del trdnsito aéreo
mundial (Doc 9854). Los principios de la FF-ICE pueden resumirse como
sigue:

(1) Proporcionar un concepto flexible que permita incorporar nuevas
tecnologias y procedimientos cuando sea necesario, de un modo
planificado. Esta flexibilidad deberia considerar también los efectos de
las normas de informacién y comunicaciones en evolucién;

(2) Permitir que las aeronaves indiquen los detalles de sus capacidades
de performance, tales como el nivel de performance de navegacion
requerida (RNP);

3) Prever la indicacion anticipada de la intencién del vuelo;

4) Incorporar informacién para mds CDM mds automatizada;

5) Evitar limitaciones innecesarias a la informacién;

6) Dar apoyo a la gestion tetradimensional por trayectoria;

(7) Evitar la presentacién de informacién derivable innecesaria y
ambigua; adoptar una filosofia de presentacion en casos
excepcionales cuando la informacion no pueda normalizarse;

(8) Prever la provision de requisitos de seguridad de la informacién;

(9) Tiene en cuenta las repercusiones de los costos en los proveedores
y consumidores de informacidén de vuelo;

—_— e — —
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(10) Incorporar requisitos habilifadores de un conjunto amplio de
perfiles de misidbn de vuelo;

(11) Asegurar que la informacién es de lectura mecdnica vy limitar la
necesidad de informacion en texto libre; y

(12) Asegurar que las definiciones de elementos de informacion para la
FF-ICE estdn mundialmente normalizadas.

(b) SWIM integrard todos los datos ATM pertinentes y constituird la base
para la gestion de la informacion de todo el sistema ATM y serd esencial
para su funcionamiento eficiente. SWIM apoyard los procesos utilizando
aplicaciones de usuario final eficientes a fin de aprovechar el potencial
de lainformacion compartida. La red ATM se considera como una serie
de nodos, que incluye a todas las partes inferesadas en fierra y en
vuelo, proporcionando o consumiendo la informacion que es
importante para ellas.

(c) En una primera fase, todos los usuarios serdn incluidos en la red
AMHS, para luego de evolucionado el concepto SWIM en sistemas y
aplicaciones, pueda llegarse a la completa interoperabilidad vy
automatizaciéon de todo el sistema.

(d) El intercambio de la informacién de vuelo estd en un periodo de
transicion. Los sistemas actuales que emplean formatos y protocolos de
mensajes corrientes y los nuevos sistemas que emplean la nueva norma
confinuaran interoperando, como hasta ahora sucede con la AFTN-
AMHS.

(e) El entorno técnico-operativo del FF-ICE se describe en términos de:
(1) Modelo de datos- los elementos de informacidn que deben ser
compartidos entre las partes interesadas)

(2) SWIM-los mecanismos que se empleardn para compartir datos,

(3) Infraestructura de -apoyo las disposiciones técnicas subyacentes
para la infraestructura de telecomunicaciones, incluidas las
caracteristicas de seguridad, proteccién y nuevos formatos de datos.

Seccidn 265.60 Jerarquia de datos

(a) Esta nueva, organizacidon de la informacion de vuelo estd
estructurada en grupos de elementos de datos relacionados entre si
que son:

(1) Informaciéon de identificacién del vuelo;

(2) Informacidn SAR del vuelo;

(3) Informacién de autorizaciones para el vuelo;

(4) Informacién de preferencias para el vuelo;
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(5) Informacién de la trayectoria del vuelo (la informacion sobre la
performance se organiza dentro de la trayectoria reconociendo que
las capacidades de performance del vuelo pueden ser distintas en
diferentes tramos de la trayectoria);

(6) Informacién adicional.

(b) Estos grupos de elementos de datos se subdividen alin mdas como
se muestra en el apéndice A del Doc 9965.

(c) El concepto FF-ICE incluye una descripcion para la presentacion,
recuperacion y difusion de la informacion, por medio de mecanismos
de publicacidn/subscripcion y peticion/respuesta con apoyo de la
arquitectura SWIM.

(d) Inicialmente, podria apoyar el formato y contenido del plan de
vuelo (FPL framitado por el AFS), aun asi, se transmitiria por medio de
mecanismos de publicacion/subscripcion y peticidn/respuesta. Esto
podria entonces dar apoyo al formato y contenido de la informacion
FF-ICE a medida que esté disponible.

(e) Esta arquitectura debe proporcionar una funcién de "convertidor"
entre los formatos y contenidos del FPL y la informacion FF-ICE.

(1) Durante la implantacion inicial, estos mecanismos de avanzada se
pueden simular en la infraestructura de comunicaciones existente (p.
ej., un plan de direccionamiento basado en la identificacion de
espacios aéreos, para simular un mecanismo de
publicaciéon/subscripcion).

Seccion 265.61 Dominios y bases de datos

(a) La norma de informaciéon mundial para la FF-ICE puede definirse por
medio de esquemas XML publicados con control de versién vy
administrados por la OACI. Si son operacionalmente necesarias vy
viables, podrian considerarse las extensiones regionales a las
aplicaciones de la norma de informacidén con control de versidn.

(b) El lenguaje de marcado extensible (XML) es la base para describir
formatos de datos, se utiliza para fines generales; provee de un
conjunto de reglas para definir y fransmitir datos estructurados.

(c) La organizacion de las plataformas y formatos estdndar que
permiten el intercambio de la informaciéon ha sido determinada de la
siguiente manera:

(1) AIXM para informacién aerondutica

(2) FIXM para informacién de vuelo

(3) WXXM para informacién meteorolégica

(4) AMXM para la informacién de aerédromo
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(5) Interoperabilidad informacion de vigilancia
(6) Interoperabilidad en informacién ATM

Seccién 265.62 Infraestructura

(a) La infraestructura de la FF-ICE prevé mecanismos de
interoperabilidad a un nivel distinto que la aplicacion FF-ICE, esto
incluye también el empleo de servicios de infraestructura para:

(1) Seguridad - Deben proveerse servicios de seguridad para garantizar
aspectos tales como identificacién, autenticacion, autorizacion,
infegridad y confidencialidad.

(2) Fiabilidad - La infraestructura debe asegurar un nivel de fiabilidad
conocido. Por ejemplo, debe asegurarse la distribucion de mensajes
especificando las demoras y distribuyendo multiples mensajes.

(3) Verificacidon - La infraestructura deberia dar apoyo al registro
cronoldgico de datos que fluyen para resolver fallas y poder determinar
la responsabilidad respecto a las fallas originadas por los usuarios.

(4) Gestion del servicio - Proveer servicios requiere la habilidad de
mantener y proveer informacién respecto a los servicios propiamente
dichos. Esto puede incluir servicio de registro, descubrimiento y confrol
de version. El control de version puede incluir servicios de traduccion
para asegurar la compatibilidad con la version anterior.

(b) La infraestructura necesita lograr la conectividad fisica entfre todas
las partes inferesadas y asegurar la coherencia de los datos de las
capas inferiores en la jerarquia de la informacion. En este sentido, se
presenta en términos de:

(1) Red de comunicaciones;

(2) Caracteristicas de seguridad operacional y seguridad; y

(3) Formatos de intercambio de datos.

Seccidn 265.63 Red de comunicaciones

(a) En cuanto a la Red de comunicaciones, se establece que las
comunicaciones tierra-tierra permiten que la informacién fluya entre las
partes interesadas de la FF-ICE; por ejemplo, dependencias ATC,
usuarios del espacio aéreo, AD y otfras partes afectadas o interesadas
a escala nacional, regional o subregional.

(b) Con el concepto FF-ICE, el volumen de datos y el nivel de
automatizacién continuard aumentando para dar apoyo a los niveles
mds altos de coordinacion y colaboracién.

(c) A través del AMHS se dard apoyo a los servicios descritos, utilizando
un conjunto de aplicaciones. La OACI establecerd el tipo de red IP que
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deberd utilizarse para adoptar un sistemma completamente
automatizado.

Secciodn 265.64 Unidad de tratamiento de planes de vuelo

(a) La Unidad de tratamiento de planes de vuelo, estd organizada para
realizar la fransicion hacia FF-ICE, realizando la verificacién manual de
los formatos de plan de vuelo, su correccidén y fratamiento a través de
los sistemas conectados a la red AMHS/AFTN. Trabaja en conjunto con
el centro de gestion de datos de vuelos a fin de consolidar la mayor
informacion necesaria para la realizaciéon de cada uno de los vuelos
que se planifican en el espacio aéreo nacional.

(b) Estd encargada de dar la aceptacién o no, de los planes de vuelo
que reciben a través de la direccién Unica, haciendo llegar a sus
remitentes la razén de la no aceptacidén a través de los mensajes
establecidos para tal fin, en la hoja de ruta ATM/FPL de la REGION
SAM/OACI. Los cuales se describen en 265.26 tratamiento de planes de
vuelo.

(c) Los beneficios del mensaje de respuesta de la planificacion del
vuelo son:

(1) Garantfia a los declarantes del plan de vuelo, el procesamiento
correcto de la informacién enviada.

(2) Retroalimentacion para ayudar a los operadores aéreos a corregir
errores.

(3) Armonizar el formato adecuado en la region.

(4) Carga de frabajo reducida en los confroladores ATC, oficiales AIS y
operadores aéreos al existir un plan de vuelo consistente y sin errores.
(5) Las respuestas se pueden enviar a varias direcciones.

(d) El centro de gestidn de datos de vuelo se encarga de la fase
administrativa del vuelo, entfiéndase autorizaciones, restricciones,
suspensiones, excepciones, solvencias por derechos aeronduticos,
sobrevuelos, entre otros como complemento a la informaciéon de flujo
y control del vuelo; supervisa y procura que todo FPL esté asociado a
un despegue y a un arribo, para garantizar la calidad en el ciclo
operacional de cada vuelo efectuado en el espacio aéreo nacional.
Es un proceso manual, pues es realizado mediante seguimiento,
consulta y andlisis de la informacién; estd asociado como parte del
desarrollo del FF-ICE en esta fase hacia la automatizacion.
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Adjunto A - Texto de orientacién para la transmisién de mensajes
largos por la AFTN

1. Introduccién
En Seccidn 265.18, Parrafo (b), Subpdrrafo (4), numeral (vii) se indica en
detalle el requisitfo de que se fransmitan mensajes separados por la
AFTN cuando la longitud de un texto exceda de 1 800 caracteres.
Cuando haya que dividir mensajes en dos o mds partes, deberia
aplicarse el procedimiento siguiente:
2. Procedimiento
Cada mensaje deberia llevar la misma direccién y procedencia,
indicando la secuencia de cada parte en la Ultima linea del texto,
Como sigue:

Disposicion derogatoria
Unica: Se deroga la Providencia Administrativa PRE-CJU-GDA-179-19,
de fecha 08 de abril de 2019, publicada en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 6.467 Extraordinario, de fecha
18 de Julio de 2019, que dicta la Regulacién Aerondutica Venezolana
265, denominada "Telecomunicaciones aeronduticas'.
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Disposicion final
Unica: Esta Providencia Administrativa entrard en vigencia a partir de
su publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela.
CUmplase,
Leonardo Alberto Bricefio Dudamel
Presidente (E) Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC)

Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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< Providencia n° PRE-CJU-GDA-437-24, mediante la cual se dicta la
Regulaciéon Aerondutica Venezolana 279, Servicio de biUsqueda y
salvamento. G.O. n° 6.874 Extraordinario del 06-01-2025

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTRO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE INSTITUTO
NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-437-24
CARACAS, 5 DE NOVIEMBRE DE 2024
214°, 165°Y 25°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), en
ejercicio de las competencias que le confieren los articulos 5y 9 de la
Ley de Aerondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17 de marzo de 2009,
concatenado con lo dispuesto en el arficulo é eiusdem, en
concordancia con el numeral 5 del articulo 7 y los numerales 1, 3y 15
literal "c" del articulo 13 de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de acuerdo
con las normas y métodos recomendados establecidos segun la
enmienda 19 del Anexo 12 Servicio de BUsqueda y Salvamento de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Dicta la siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 279 (RAV 279) SERVICIO DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Capitulo A — Generalidades del servicio de busqueda y salvamento

Seccion 279.1 Objeto y aplicabilidad

(a) Esta Regulacion Aerondutica Venezolana, tiene por objeto
establecer las normas que rigen la prestacién del Servicio de Busqueda,
Asistencia y Salvamento (SAR), a los fines de garantizar el cumplimiento
del ordenamiento juridico vigente, asi como, las normas y métodos
recomendados por la Organizaciéon de Aviacién Civil Internacional
(OACI), adoptadas por la Republica Bolivariana de Venezuela vy
orientado ala correcta prestacion del Servicio de BUsqueda, Asistencia
y Salvamento.

(b) Esta Regulacion aplica a los procedimientos relacionados con el
establecimiento, mantenimiento y operacién de los servicios de
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bUsqueda y salvamento en el territorio de la Republica Bolivariana de
Venezuelay en alta mar, asi como ala coordinacion de dichos servicios
entre Estados contratantes de la Convencidén sobre Aviacion Civil
Infernacional.

Seccién 279.2 Definiciones

Definiciones: Para los propdsitos de esta regulacién, son de aplicacion
las siguientes definiciones, abreviaturas y simbolos:

Accidente. Todo suceso, relacionado con la utilizacién de una
aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendido entre el
momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con
intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las persones
han desembarcado.

Actuacién Humana. Capacidades y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad vy eficiencia de las operaciones
aeronduticas.

Acuerdos Regionales De Navegacion Aérea. Son los acuerdos
aprobados por el Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil
Infernacional (OACI), normalmente a propuesta de las reuniones
regionales de navegacion drea

Aeroambulancia. Aeronave configurada con los equipos y el personal
necesario destinado al transporte de pacientes o lesionados.
Aerédromo. Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parcialmente
a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
Aerédromo Controlado. Aerbdromo en el que se facilita servicio de
control de trdnsito aéreo para el transito del aerdédromo

Aerédromo De Alternativa. Aerbdromo al que podria dirigirse una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al
aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo.

Aeronave. Toda mdquina que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo confra la
superficie de la tierra.

Aeronave Exiraviada. Toda Aeronave que se haya desviado
considerablemente de la derrofa o que haya noftificado que
desconoce su posicion.

Aeropuerto Internacional. Todo aeropuerto designado por el Estado
contratante en cuyo territorio estd situado, como puerto de entrada o
salida para el tréfico aéreo internacional, donde se llevan a cabo los
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trdmites de aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacion
veterinaria y/o sanitaria, y procedimientos similares.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de
corredor

ALERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.
Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y una referencia especificada.

Area De Aterrizaje. Parte del drea de movimiento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves,

Area De BUsqueda. Area determinada por el planificador de la
bUsqueda en la que se ha de realizar esta.

Area De Control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia
arriba

Base De Datos. Uno desde un limite especificado sobre el terreno o
varios archivos de datos estructurados de manera que pueden
extraerse datos de los archivos para aplicaciones apropiadas vy
actualizarlos.

Brigada De Salvamento. Unidad compuesta por personal competente
y dotado de equipo apropiado, para ejecutar con rapidez la
buUsqueda y salvamento.

BUsqueda. Operacion coordinada normalmente por un centro
coordinador de salvamento o subcentro de salvamento, en la que se
utilizan el personal y las instalaciones disponibles para localizar a
personas en peligros.

Cenitro De Control De Area. (ACC) Dependencia establecida para
facilitar servicio de control de trdnsito aéreo a los vuelos contfrolados en
las dreas de control bajo su jurisdiccion

Centro De Control De Misién. (MCC) Dependencia establecida que
administra el Sistema de Alerta Satelital COSPAS-SARSAT, que recibe y
procesa los mensajes de alerta, procedentes de terminales locales de
usuario u ofros centros de control de misiones y los distribuye entre los
cenftros, los coordinadores de salvamento apropiado u otros puntos de
contacto de busqueda y salvamento,

Centro De Informaciéon De Vuelo. Dependencia establecida para
facilitar servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta.

Centiro Coordinador De Salvamento. (RCC) Dependencia encargada
de promover la buena organizacién de los servicios de busqueda vy

338



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

salvamento y de coordinar la ejecucidn de las operaciones de
busqueda y salvamento dentro de una regidn de busqueda vy
salvamento.

Centro De Comunicaciones. Estacion fija aerondutica que retransmite
trafico de telecomunicaciones de ofras o a otras estaciones fijas
aeronduticas conectadas directamente con ella.

Centro De Comunicaciones AFTN. Estacion de la AFTN cuya funcidn
primaria es la retransmisién de trdfico AFTN de otras o a ofras estaciones
AFTN conectadas con ella.

Cenitro De Control Del Operador (OCC). Equipo perteneciente al
segmento terrestre del sistema de alerta satelifal COSPAS-SARSAT,
destinado a recibir la informacién relativa a las radiobalizas activas y
retransmitirla al interfaz del operador para procesarla y enviarla al RCC
responsable de atender el Caso.

Coordinador De Mision SAR (SMC). Es el oficial SAR encargado de
realizar las Coordinaciones de las operaciones SAR, durante una mision
de bUsqueda y Salvamento.

COSPAS-SARSAT. Organizacién de cardcter humanitario e
internacional para la bUsqueda y salvamento de personas en peligro,
que utiliza un sistema de satélites para detectar y localizar las sefales
emitidas por las radiobalizas de emergencia instaladas en las
embarcaciones, las aeronaves o transportadas por personas en caso
de siniestros.

Dependencia De Servicios De Trdnsito Aéreo. Expresion genérica que
se aplica, segun el caso, a una dependencia de confrol de trdnsito
aéreo, a un centro de informacién de vuelo o a una unidad de
noftificacion de los servicios de trdnsito aéreo.

DETRESFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.
Estacion AFTN. Estacidn que forma parte de la red de
telecomunicacion Fija aeronduticas (AFTN) y que funciona como tal
bajo la autoridad o control

Fase De Peligro. Situacion en la cual existen motivos justificados para
creer que una aeronave y sus ocupantes estédn amenazados por un
peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

GEOLUT. Antena terminal de usuario local receptora de la informacion
de radiobalizas activas provenientes del sistema de satélites
geoestacionarios (Geosar).

Helipuerto. Aerédromo o drea definida sobre una estructura destinada
a ser utilizada, total o parcialmente para la llegada, la salida o el
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movimiento de superficie de los helicépteros, dotado de instalaciones
y equipos con capacidad para proporcionar servicios de bomberos,
combustible, mantenimiento, informacién Aerondutica asi como el
transito de pasajeros, carga y correo.

Helipunto. Area destinada a ser utilizada, total o parcialmente para la
llegada y la salida de helicépteros. No cuenta con la prestacion de los
servicios

INCERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de
incertidumbre.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacidon de una aeronave,
qgue no llegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la
seguridad de las operaciones.

Instalacion De Busqueda Y Salvamento. Todo recurso movil,
comprendidas las brigadas de bUsqueda y salvamento designadas o
las que se recurre para efectuar operaciones de buUsqueda vy
salvamento

Interfaz Del Operador. Equipo perteneciente al segmento ferrestre del
sistema de alerta satfelital COSPAS-SARSAT, destinado a procesar la
informacion de radiobalizas activas (ELT, EPIRB, PLB), a su RCC
correspondiente.

Unidad De BUsqueda Y Salvamento. Unidad adscrita a la Autoridad
Aerondutica, que se encarga de prestar los servicios de navegacion
aéreq, correspondiente a la buUsqueda, asistencia y salvamento, de
acuerdo con lo establecido en la Ley de Aerondutica Civil.
Organizacion No Gubernamental. (ONG). Organismo de cardcter
privado con capacidad operacional o administrativa en el drea de
buUsqueda y salvamento que presta apoyo a la unidad SAR en las
operaciones de busqueda y salvamento.

Piloto Al Mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario
en el caso de la aviacién general, para estar al mando y encargarse
de la realizacién segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada
para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves

PLB. Baliza personal de emergencia, ufilizada en forma personal. Esta
baliza también es designada como terrestre, se utiliza normalmente en
tierra con la frecuencia 121,5 MHz, 243 MHz o 406 MHz

Puesto De Alerta. Dependencia destinada a recibir informacién del
publico en general con respecto a las aeronaves en emergencia y d
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remitir  informacién al centro coordinador de salvamento
correspondiente.

Regidn De BUsqueda Y Salvamento. Area de dimensiones definidas
dentro de la cual se prestan servicios de bUsqueda y salvamento.
Salvamento. Operacién readlizada para recuperar a personas en
peligro, prestarles asistencia médica inicial y de otro tipo ademds de
fransportarlas a un lugar seguro.

SARSAT. Localizacién por satélite para busqueda y salvamento.
SARMASTER. Equipo computarizado perteneciente al segmento
terrestre del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT, que provee a
los RCC informacion referente a radiobalizas, tanto aérea, maritimas o
personales, mediante grdficos y textos de informacién SAR.

Servicio De Alerta. Servicio suministrado para notificar a los organismos
pertinentes respecto a aeronaves que necesitan ayuda de bUsqueda
y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segin convenga.

Servicio De Busqueda Y Salvamento. Desempefio de las funciones de
supervision, comunicacién, coordinacion y planificacién en una
situacion de peligro, incluida la provision de asesoramiento médico,
asistencia médica inicial o evacuacién médica, mediante la utilizacion
de recursos publicos y privados, tales como aeronaves, buques y otras
embarcaciones e instalaciones que colaboren en las operaciones
Servicio De Transito Aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el
caso, a los servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de
transito aéreo, control de trdnsito aéreo, servicios de control de drea,
control de aproximacién o control de aerédromo.

Subcentro De Salvamento. Dependencia subordinada a un centro
coordinador de salvamento, cuya funcidén es la ejecucion de las
operaciones SAR en un caso de BUsqueda y Salvamento, dentro de
una subregion SAR.

Unidades De BUsqueda Y Salvamento (SRU). Son las brigadas de SAR
asignadas y coordinadas por el centro coordinador de salvamento
(RCC), para redlizar las operaciones de BUsqueda y Salvamento
durante un caso SAR, dofadas de personal equipos y medios de
frasporte

Seccidn 279.3 Tipos de misiones de bisqueda y salvamento.

(a) Los tipos de misiones SAR se determinardn por las caracteristicas del
objeto a buscar segun lo siguiente:

1) Mision aérea: Se determinard una misibn como aérea, cuando el
objeto de la buUsqueda sea una aeronave, personas que se
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encontraban en ellas o el salvamento de personas victimas de
accidentes aéreos indistintamente el escenario donde haya ocurrido
el hecho. El Instituto Nacional de Aerondutica Civil a través de la unidad
de buUsqueda y salvamento serd el organismo rector en este tipo de
mision.

2) Misién Maritima: Se defterminard una misibn como maritima cuando
el objeto de la buUsqueda sea una embarcacién, personas que se
transportaban en ellas, o ambas, y el salvamento de personas victimas
de accidentes en el mar. El Instituto Nacional de los Espacios Acudticos
(INEA) serd el organismo rector en este tipo de mision y delegara en la
dependencia a que bien tenga designar para tal funcion. El Instituto
Nacional de Aerondutica Civil a través de la unidad de busqueda y
salvamento actuara como organismo concurrente a solicitud del INEA
o Comando de Guarda Costas.

3) Misiones misceldneas: Se determinard que una misién es misceldnea
cuando el objetivo de la bUsqueda no obedezca a ninguno de los
nombrados en los literales (a) y (b) o el salvamento de personas que no
eran fransportados en aeronaves o embarcaciones, El organismo
rector lo definird el estatuto legal vigente en el ordenamiento juridico
de la nacién y el Instituto Nacional de Aerondutica Civil a través de la
unidad de buUsqueda y salvamento participara como organismo
concurrente a solicitud del organismo rector.

Capitulo B - Organizacion y gestiéon de los servicios SAR

El SAR de la Autoridad Aerondutica es el responsable de atender las
misiones de buUsqueda, asistencia y salvamento, dentro de la regién de
buUsqueda y salvamento, definida por los limites de la FIR Maiquetia, de
acuerdo a los procedimientos existentes para atender las fases de
emergencia y etapas de un caso SAR, establecidos en el Anexo 12 del
Convenio de Aviacion Civil Internacional y el Manual Internacional de
los Servicios Aeronduticos y Maritimas de BUsqueda y Salvamento
(IAMSAR) respectivamente.

Seccidn 279.4 Requisitos generales para la prestacion de SAR.

(a) La Republica Bolivariana de Venezuela, por intermedio de la
comision central de planificacién, a fravés de la Autoridad
Aerondutica, dispondrd de los recursos materiales y del capital humano
necesario para establecer y prestar prontamente los servicios de
buUsqueda, asistencia y salvamento aerondutico (SAR), conforme a lo
establecido en el Anexo 12 al Convenio de Aviacion Civil Internacional.
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(b) La Gerencia General de los Servicios a la Navegacion Aérea es la
encargada de prestar el servicio de bUsqueda, asistencia y salvamento
a través de la unidad de busqueda y salvamento por medio del SAR.
(c) La Republica Bolivariana de Venezuela, presta de forma individual
0 en cooperacion con otros Estados durante las 24 horas del dia, los 365
dias del ano el servicio de buUsqueda, asistencia, y salvamento
aerondutico denfro de su territorio.

(d) El servicio de bUsqueda, asistencia y salvamento, se prestan en todo
el territorio nacional donde la Republica Bolivariana de Venezuela
ejerce su soberania, asi como en todos los espacios acudticos e
insulares, en base a los acuerdos regionales de navegacion aérea en
materia de buUsqueda y salvamento, segun lo establecido en el Anexo
12 del Convenio de Aviacién Civil Internacional.

(e) El servicio de busqueda, asistencia y salvamento, es una
responsabilidad compartida entre la Autoridad Aerondutica y los
usuarios de la comunidad aerondutica, al responsabilizarse el Estado
en prestar un servicio de calidad, oportuno y permanente, y los usuarios
al cumplir lo establecido en cuanto a requisitos de aeronavegabilidad
y trdnsito aéreo.

(f) El servicio de buUsqueda, asistencia y salvamento, es una
responsabilidad compartida entre la Autoridad Aerondutica y los
usuarios de la comunidad aerondutica, al responsabilizarse el Estado
en prestar un servicio de busqueda satelital (COSPAS SARSAT) de
calidad, oportuno y permanente, dentro de la vigencia del acuerdo
infernacional, y los usuarios al cumplir lo establecido en cuanto a
suministrar a la Autoridad Aerondutica, la informacidn completa vy
actualizada de la radiobaliza de emergencia empleadas en cada
aeronave. Asimismo se efectuardn las coordinaciones con la Autoridad
Aerondutica, las operaciones necesarias con los organismos y
dependencias involucrados en el sistema para la creacién de la base
de datos

(g) La Misidn del SAR es: Garantizar un servicio de bUsqueda, asistencia,
y salvamento de calidad, oportuno y permanente, dentro de la region
de busqueda y salvamento, en cumplimiento de los convenios
infernacionales suscritos por el Estado venezolano.

Seccioén 279.5 Fases de emergencia.
(a) Las dependencias de los servicios de frdnsito aéreo notificaran
inmediatamente a los centros coordinadores de salvamento, cuando

343



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

consideran que una aeronave se encuentra en estado de emergencia

de conformidad con lo siguientes:

(1) Fase de Incertidumbre o Incerfa:
(i) Cuando no se haya recibido ninguna comunicacién de la
aeronave dentro de los 30 minutos siguientes a la hora en que
deberia haberse recibido de ella una comunicaciéon, o siguientes
al momento en que por primera vez se tratd infructuosamente, de
establecer comunicacién con dicha aeronave, lo primero que
suceda o
(i) Cuando la aeronave no llegue dentro de los 30 minutos
siguientes a la hora prevista de llegada Ultimamente anunciada
por ella, o a la calculada por las dependencias, la que de las dos
resulte mds tarde, a menos que no existan dudas acerca de la
seguridad de la aeronave y sus ocupantes.

(2) Fase de Alerta o Alerfa:
(i) Cuando, franscurrida la fase de incertidumbre, en las
averiguaciones hechas de ofras fuentes pertinentes, no se
consigan noficias de la aeronave; o
(i) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no
lo haga dentro de los once minutos siguientes a la hora prevista de
aterrizaje y no se haya podido restablecer la comunicacién con la
aeronave; o
(i) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones
de funcionamiento de la aeronave no son normales, pero no hasta
el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso.
(iv) Amenos que haya indicies favorables en cuanto a la seguridad
de la aeronave y de sus componentes, o cuando se sepa o se
sospeche que una aeronave estd siendo objeto de interferencia
ilicita.

(3) Fase de Peligro o Deftresfa.
(i) Cuando, transcurrida la fase de alerta, las nuevas tentativas
infructuosas para establecer comunicacién con la aeronave y
cuando mds extensa comunicaciones de indagacion, también
infructuosas, hagan suponer que la aeronave se halla en peligro.
(i) Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la
aeronave lleva a bordo, o que es insuficiente para permitirle llegar
a un lugar seguro; o
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(iii) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones
de funcionamiento de la aeronave son anormales basta el
extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; o
(iv) Cuando se reciban informes o se presuma que una aeronave
estd a punto de hacer un aterrizaje forzoso o que lo ha efectuado
yd, @ menos que se tenga la certeza de que la aeronave y sus
ocupantes no se ven amenazados por ningun peligro grave, ni
inminente y de que no necesitan ayuda inmediata.
(4) La notificacion contendrd la informacion siguiente conforme se
disponga de ella, en el orden indicado:
(i) INCERFA, ALERFA O DETRESFA, segun corresponda a la fase de
emergencia;
(ii) Servicio y persona que llama;
(iii) Clase de emergencia;
(iv) Informacién apropiada contenida en el plan de vuelo;
(v) Dependencia que establecid la Ultima comunicacion, hora y
medio utilizado;
(vi) Ultimo mensaje de posicidon y cémo se determinéd ésta;
(vii) Colores y marcas distintivas de la aeronave;
(viii) Mercancias peligrosas transportadas como carga;
(ix) Toda medida tomada por la dependencia que hace la
notificacion; y
(x) Demas observaciones pertinentes.
(5) Las principales acciones a realizar por la unidad de busqueda vy
salvamento, por medio del centro coordinador de salvamento vy los
subcentros SAR, durante las fases de emergencia para atender un caso
SAR, se establecen en los procedimientos de la Autoridad Aerondutica,
en materia de busqueda y salvamento.

Seccion 279.6 Etapas de un caso SAR
(a) Primera Etapa:
Notificacion Inicial: aquella que se recibe a través de los servicios ATS,
por el centro de contfrol de misidbn del sistema de alerta satelital
COSPAS-SARSAT y por via de excepcién, aquella que se origina
mediante notificacién de terceras personas u organismos involucrados
en una emergencia.
(b) Accién Inicial:
Se divide en dos partes:
1) PRECOM: Comunicaciones previas, ejecutadas o coordinadas
principalmente por el Centro Coordinador de Salvamento (RCC).

345



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

2)  EXCOM: Comunicaciones extendidas, ejecutadas o
coordinadas por el Centro Coordinador de Salvamento (RCC).
(c) Planificacion:
Etapa referida al andlisis de la informacién obtenida en la etapa
anterior y su proyeccion para efectos de busqueda, asistencia vy
salvamento de medios aéreos o maritimos vy sobrevivientes
involucrados en la emergencia.
(d) Operacioén:
Coordinacion de actividades realizadas con fines de ejecutar la
planificacion disenada para la bUsqueda, asistencia y salvamento de
actividades.
(e) Conclusion de la Mision:
Son todas aquellas actividades ejecutadas con miras a la culminacién
de una actividad SAR.

Seccidn 279.7 Servicios de asistencia.
(a) La unidad de busqueda y salvamento, presta servicio de asistencia
a aqguellas personas o instituciones que asi lo requieran, sin menoscabo
de la Autoridad Aerondutica y ejecucion de operaciones de busqueda
y salvamento de medios aeronduticos o maritimos.
(b) Se entiende como servicio de asistencia:
(1) Traslados aeromédicos.
(2) Atencidn de emergencias primarias en apoyo a organismos
rectores.
(3) Apoyo a organismos de respuesta secundaria en situaciones de
desastres.
(4) Entrenamiento, capacitacion e instruccién.
(c) La unidad de bUsqueda y salvamento, se activa para la atencién
de emergencias primarias y apoyo a organismos de respuesta
secundaria en situaciones de desastres segun lo establecido en su
manual de normas y procedimientos.

Seccion 279.8 Region de busqueda y salvamento.

(a) La regidn de busqueda y salvamento de la Republica Bolivariana
de Venezuela estd comprendida por la regién de informacién de vuelo
(FIR-MATQUETIA).

(b) La region de busqueda y salvamento de la Republica Bolivariana
de Venezuela estard subdividida geogrdficamente en subregiones
SAR, que son: Occidental, Central, Nor-Oriental, Sur-Oriental y
Amazonas. Los estados que conforman las subregiones SAR, asi como
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los subcentros asignados para la atencién de casos SAR en las mismas,
estdn definidas en el apéndice A de esta regulacién.
(c) El drea de busqueda y salvamento estd comprendido dentro de las
coordenadas del siguiente poligono correspondiente al FIR Maiquetia:

1) 11°52'00"N/71 2000W A 12°00'00"N 71°00'00"W

2) 12°30'00"N//1°25'00"WA 12 30:00 N/70°30'00"W

3) 11°24'00" N/67°58'00"WA 154100 N/67°04'00" W

4) 15°00'00" N/65°00'00"W A 11°00'00"N/62° 30'00" W

5) 10°44'00"N/61°47'00"WA 10°05 06 "N/62°03'28"W

6) 09°5923"N/61 "55'40"W A 09°59/23"'N/61 27'57"W

7) 08°55'00"N/59°57'00"W
(d) Desde esta Ultima coordenada a lo largo de la linea del inexistente
laudo de 1989 (territorio reclamado por Venezuela) hasta
05°10'00"N/60°3000 W desde alli alo largo de la frontera con Brasil hasta
01 1100 N/66°50'00"W y desde alli alo largo de la frontera con Colombia
hasta 11°52'00"N/71°20'00"W".

Seccidn 279.9 Funciones del SAR

Son funciones del SAR las previstas en el Reglamento Interno del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil y las que seguidamente se dictan:

(1) Coordinar con  organismos  gubernamentales 'y  no
gubernamentales, nacionales e internacionales, su participacion en un
caso SAR de acuerdo a la inherencia de sus funciones.

(2) Mantener actualizado el Plan Nacional de BUsqueda y Salvamento
Aeronduutico, asi como las Normas y Procedimientos SAR de la
Autoridad Aerondutica, en concordancia con el marco juridico
nacional vigente y los lineamientos establecidos por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI) para la elaboracion de los mismos.
(3) Velar por que el personal bajo su responsabilidad se encuentre,
capacitado y entrenado para el cumplimiento de sus funciones.

(4) Velar por que el personal bajo su responsabilidad se encuentre,
debidamente certificado y habilitado.

(5) Administrar por medio del Centro de Control de Mision (MCC), la
Informacion del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT, a fin de
garantizar un servicio de busqueda, asistencia y salvamento de
calidad, oportuno y permanente, mediante la utilizacién de los equipos
del segmento terrestre de dicho sistema, distribuidos en el territorio
nacional en concordancia al Plan Nacional SAR. La informacién
recibida, serd trasmitida al ente competente, de acuerdo a su dmbito
de responsabilidad (Aéreo, Maritimo o Terrestre).
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(6) Establecer las coordinaciones necesarias con las Centros de Conftrol
de Misién (MCC) de oftros Estados, afiliados al sistema COSPAS-SARSAT,
para el intercambio de la informacion relacionada con
funcionamiento operacional del sistema.

(7) Coordinar y ejecutar por medio del Centro Coordinador de
Salvamento (RCC), las acciones necesarias para desarrollar todas las
etapas de un caso SAR, a fin de garantizar un servicio de asistenciaq,
busqueda y salvamento de calidad, oportuno y permanente.

(8) Efectuar operaciones de transporte aéreo, busqueda y salvamento,
a través, de la dependencia de operaciones aéreas, a fin de prestar
un eficiente y oportuno servicio SAR, asi como también apoyar a
instituciones puUblicas. Este apoyo debe estar autorizado por la
autoridad aerondutica.

(9) Desarrollar programas efectivos de mantenimiento organizacional y
de campo, y ejercer las actividades logisticas necesarias para lograr un
mayor nimero de aeronaves y equipos de apoyo disponible.

(10) Elaborar y ejecutar los programas de segundad aérea y seguridad
e higiene industrial.

(11) Minimizar el riesgo durante las operaciones de busqueda vy
salvamento.

(12) Reducir el tiempo invertido en la buUsqueda de personas en
situacion de peligro utilizando la tecnologia, investigacion y desarrollo,
educacién, reglamentacion y observaciéon de las leyes.

(13) Fortalecer la cooperacion entre las autoridades SAR maritimas y
aeronduticas.

(14) Designard en conjunto con la Autoridad Aerondutica, la persona
encargada de proporcionar la informacién oficial del caso de
buUsqueda y salvamento en progreso.

Seccion 279.10 Estructura del SAR
(a) La Autoridad Aerondutica presta el servicio de bUsqueda, asistencia
y salvamento por medio del SAR, el cual estd adscrito a la Gerencia
General de los Servicios a la Navegacion Aérea, la cual se divide en
cuatro dependencias:

(1) Area de Trabajo Centro Coordinador de Salvamento (RCC)

(2) Area de Trabajo Centro Coordinador de Misién (MCC)

(3) Area de Trabajo Centro de Operaciones Aéreas.

(4) Area de Trabajo Taller de Mantenimiento.
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Seccién 279.11 Area de trabajo centro coordinador de salvamento
(RCC)
(a) El Centro Coordinador de Salvamento, es la dependencia del SAR
encargada de readlizar las comunicaciones, coordinaciones vy
planificaciones requeridas por las misiones de buUsqueda y salvamento,
las cuales serdn ejecutadas por los subcentros SAR adscritas a él. El
funcionamiento del RCC estard bajo la responsabilidad de los oficiales
de buUsqueda y salvamento. Dentro de sus principales funciones
tenemos:

(1) Recibir y procesar informaciéon relacionada a un caso SAR, en

cualquiera de sus fases (Incerfa, Alerfa y Defresfal).

(2) Realizar todos los procedimientos relacionados con las etapas

de un caso SAR: nofificacién, accién inicial, planificacién,

operaciones y conclusidn de la mision SAR.

(3) Alertar y activar a los subcentros SAR de Venezuela ante la

confirmacién de un caso SAR.

(4) Realizar el precom y excom de un caso SAR.

(5) Disenar e Implementar los patrones de bUsqueda.

(6) Activar a las fripulaciones de guardia SAR para un caso de

buUsqueda y salvamento.

(7) Monitorear las operaciones de un caso SAR

(8) Abrir expediente de los casos SAR

(?) Recibir y transmitir mensajes aeronduticos por la red AFTN.

(10) Redlizar coordinaciones con ofros entes del Estado y RCC

fordneas.

(11) Redalizar comunicaciones telefénicas y/o por radio relativas a

los casos SAR

(12) Procesar la informacion de un caso SAR por medio del

Sarmaster del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT.

(13) Realizar estadisticas de los casos atendidos por el sistema.

(14) Transmitir la informacién de los casos SAR por medio del

Sarmaster a los subcentros SAR respectivos .

(15) Remitir a la Fiscalia Aerondutica el formato "Reporte Preliminar

de casos SAR aeronduticos".

(16) Ejecutar las normas y procedimientos establecidos por la

Autoridad Aerondutica para los centros coordinadores de

salvamentos.

(17) Mantener actualizadas las normas y procedimientos del RCC,

asi como su plan de operaciones.
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(18) Designa en conjunto con el jefe de la unidad SAR el
Coordinador de Misién SAR en una misién de buUsqueda, asistencia
y salvamento,
(19) El Centro Coordinador de Salvamento, es el encargado de
solicitar la grabacion del vuelo de la aeronave en emergencia.
(20) Proveer informacion en idioma inglés a otros Centros
Coordinadores de Salvamentos, capitanes de buques vy
comandantes de aeronaves, que lo requieran.
(21) Mantener en el Directorio de Control OPS los datos de
contacto actualizados.
(22) Mantener el acceso al Repositorio de Datos de Localizacion
de Aeronaves en Peligro (LADR).

(b) El centro coordinador de busqueda, asistencia y salvamento (RCC)

estard conformado por los siguientes subcentros SAR (RSC):
(1) Subcentro Caribe, ubicado en el Aeropuerto Internacional
“Simdn Bolivar” de Maiquetia.
(2) Subcentro Occidente, ubicado en el Aeropuerto Internacional
de la Chinita en la Ciudad de Maracaibo.
(3) Subcentro Oriente, ubicado en el Aeropuerto Internacional
José Antonio Anzodtegui en la Ciudad de Barcelona.
(4) Subcentro Amazonas, ubicado en el Aeropuerto Nacional
Cacique Aramare en la Ciudad de Puerto Ayacucho
(5) Subcentro Bolivar, ubicado en el Aeropuerto Nacional Generall
Tomds Heres de Ciudad Bolivar.

Seccion 279.12 Funciones de los subcentros SAR.

(a) Ejecutar la planificacion proporcionada por el centro coordinador
de salvamento referidas a las acciones a realizar para atender un caso
de busqueda y salvamento.

(b) Programar y ejecutar ejercicios de entfrenamiento para el personal
SAR que forma parte del subcentros SAR.

(c) Proporcionar mantenimiento preventfivo a los equipos de los
subcentros SAR.

(d) Disenar planes de operaciones SAR.

(e) Ejecutar las acciones contempladas por las normas vy los
procedimientos establecidos por la Autoridad Aerondutica, para los
subcentros SAR.

(f) Actualizar las normas y procedimientos del subcentro SAR.

(g) Procesar constantemente la informacidon de casos SAR recibidos por
los Sarmaster del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT.
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Seccién 279.13 Area de trabajo centro de control de misién (MCC).
(a) El centro de control de misién (MCC), es el encargado por parte de
la unidad de busqueda y salvamento de la Autoridad Aerondutica, de
administrar y operar el sistema de alerta satelital COSPAS SARSAT en la
Republica Bolivariana de Venezuela. Manejando asi, la informacion y
coordinando con la Autoridad Aerondutica las acciones relacionadas
conla atencion ala activacion de las senales de radiobalizas ELT, EPIRB,
PLB vy su respectiva transferencia una vez procesada, a la autoridad
competente como lo son: RCC aéreo, RCC maritimo, Direccién
Nacional de Proteccion Civil y Administracion de Desastres y el
Comando de Defensa Aérea (CODA).
(b) El centro de control de mision (MCC), utiliza, para el cumplimiento
de sus funciones, el sistema satelital COSPAS-SARSAT, el cual estd
conformado por fres segmentos que son: Espacial, encargado de la
administracién  del funcionamiento de los satélites; Terrestre,
encargado de administrar los equipos instalados en el MCC y Usuario,
encargado de la administracion de la informacién de las radiobalizas
ELT, EPIRB, PLB y su correspondiente Base de Datos, cuya creacién,
operacidén y actualizacion corresponde al MCC de Venezuela.
(c) El MCC se regird por las normas, procedimientos y drea de servicio,
establecidas en los documentos de la secretaria del programa
COSPAS-SARSAT y los documentos y anexos de la Organizacion de
Aviacioén civil Internacional. De igual forma se regird por las normas y
procedimientos establecidas por la Autoridad Aerondutica en materia
satelital SAR. Tiene asignado por el la Autoridad Aerondutica el
indicativo dentro de la Red AFTN SVMIZSZX, y su funcionamiento se
encuentra bajo la responsabilidad de los oficiales SAR de la Autoridad
Aerondutica.
(d) EI MCC de Venezuela tiene asignado por la secretaria del COSPAS
SARSAT las siglas VIMCC, codigo 775, la Regidn Oeste de Distribucion
de Datos (WDDR), MCC Nodal Estados Unidos.
(e) Las funciones del Centro de Control de Misidn son:

(1) Recibir y transmitir mensajes del Interfaz del operador de los

MCC nodales y de ofros paises dfiliados al sistema de alerta

Satelital COSPAS-SARSAT.

(2) Recibir, procesar y retransmitir la informacién relacionada con

radiobalizas aéreas, maritimas y terrestres, provenientes de los

satélites del COSPAS-SARSAT.
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(3) Transmitir informacién de radiobalizas al centro coordinador de
busqueda y salvamento de la Autoridad Aerondutica, centro
coordinador de salvamento maritimo del Comando de Guarda
Costas, Direccién Nacional de Proteccién Civil y Administracion De
Desastres y Comando de Defensa Aérea. Disponible las 24 horas,
los 365 dias del ano.

(4) Monitorear constantemente el estado de los equipos del

sistema de alerta satelital COSPAS SARSAT.

(5) Realizar reporte de fallas del sistema de alerta satelital COSPAS

SARSAT.

(6) Proveer informacién en idioma inglés a otros centros de control

de mision que lo requieran, pertenecientes al sistema de alerta

satelital COSPAS-SARSAT.

(7) Procesar y transferir a la autoridad gubernamental competente

las interferencia en el sistema de alerta satelital COSPAS SARSAT.

(8) Realizar estadisticas de los casos atendidos por el sistema.

(9) Redalizar reportes para la secretariac mundial del programa

COSPAS-SARSAT.

(10) Actualizar la base de datos del Segmento usuario (aéreo,

maritimo y terrestre) del sistema de alerta satelital COSPAS SARSAT.

(11) Redalizar coordinaciones constantes con el RCC aéreo del

SAR/Autoridad Aerondutica, RCC maritimo del Comando de

Guarda Costas INEA, Direccion Nacional de Protecciéon Civil y

Administracién de Desastres y Comando de Defensa Aéreaq, con la

finalidad de mantener integrado y actualizado los equipos y bases

de datos del sistema COSPAS-SARSAT.

(12) Entrenar sistemdaticamente al personal que opera y mantiene

a los equipos del sistema COSPAS SARSAT.

(13) Mantener actualizados las Normas y Procedimientos del MCC.
(f) EIl MCC estd compuesto por tres secciones que son: Estadisticas,
Operaciones Enlace y Soporte Técnico.

(9) El MCC estd ubicado a nivel nacional de la siguiente manera:

(1) MCC Principal conformado por un Interfaz del Operador, una

Consola de Confrol de Operador (OCC), una antena Geolut y una

antena leolut ubicados en el edificio ATC del Aeropuerto

Internacional “Simén Bolivar’de Maiquetia.

(2) MCC Secundario conformado por un Interfaz del Operador,

una Consola de Control de Operador (OCC), una antena Geolut
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y una antena leolut, ubicados en el edificio del subcentro Caribe
del Aeropuerto Internacional Simén Bolivar de Maiquetia.

(3) Un. Sarmaster ubicadas en el RCC aéreo del SAR de la
Autoridad  Aerondutica en el edificio ATC del Aeropuerto
Internacional "Simén Bolivar" de Maiquetia, para procesar la
informacion correspondiente a las radiobalizas ELT.

(4) Un Sarmaster movil.

Seccién 279.14 Base de datos de radiobalizas ELT, EPIRB, PLB.

El MCC tendrd la responsabilidad de crear y administrar la Base de
Datos correspondientes a la radiobalizas del sistema de alerta satelital
COSPAS SARSAT, en coordinacién con la autoridad correspondiente
segun sea el caso SAR, autoridad aerondutica las radiobalizas ELT
(aeronaves), INEA las radiobalizas EPIRB (embarcaciones) y Direccion
Nacional de Proteccion Civil y Administracién de Desastres, las
radiobalizas PLB (personales), con la finalidad de conformar la Base de
Datos Nacional y su correspondiente integracién con la Base de Datos
Mundial de la secretaria del programa COSPAS SARSAT

Seccién 279.15 Area de trabajo centro de operaciones aéreas.

El Area de Trabajo Centro de Operaciones Aéreas, es la dependencia
de la unidad de bUsqueda y salvamento, encargada de coordinar y
ejecutar todas las operaciones aéreas de un caso SAR, Ubicada en el
subcentro SAR Caribe del Aeropuerto Internacional “Simdn Bolivar” de
Maiguetia. Conformada por un Departamento de Pilotos de aeronaves
de ala fija, ala rotatoria y sistemas aéreos pilotados remotamente
(RPAS). El desempefio de las funciones del Area de Trabajo Centro de
Operaciones Aéreas, estd bajo la responsabilidad de los pilotos SAR y
oficiales SAR.

Seccidn 279.16 Funciones del drea de trabajo centro de operaciones
aéreas.

El Area de Trabajo Centro de Operaciones Aéreas de la unidad de
busqueda y salvamento se encargard de todo lo relacionado a:

(1) Ejecutar los programas de seguridad aérea establecidos por las
normativas legales que rigen el sector aerondutico nacional.

(2) Velar por la proteccidn del personal, material, equipos e
Instalaciones del Area de trabajo Centro de Operaciones Aéreas.

(3) Coordinar y ejecutar las operaciones aéreas de un caso SAR
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(4) Ejecutar los procedimientos establecidos por la Autoridad
Aerondutica, referentes a la coordinacion y ejecucion de las
operaciones aéreas.
(5) Control del personal de pilotos de aeronaves de ala fija y ala
rotatoria y sistemas aéreos pilotados remotamente de la unidad de
bUsgueda y salvamento.
(6) Coordinacion de cursos de mejoramiento profesional del cuerpo de
los pilotos de aeronaves de ala fija, ala rotativa, mecdnicos de abordo
y pilotos de sistemas aéreos pilotados remotamente.
(7) Mantener control sobre el enfrenamiento de las misiones SAR, en los
escenarios de la FIR-MAIQUETIA.
(8) Mantener y llevar registro de las aeronaves adscritas al servicio SAR.
(9) Conjuntamente con el Area de Trabajo Taller de Mantenimiento,
llevar registro de las operaciones aéreas que se efectien, tiempos de
los servicios y operaciones a realizar por las aeronaves, las cuales se
hardn mensual, trimestral y anualmente.
(10) Registro y contabilidad del combustible a utilizar y el utilizado en las
operaciones aéreas, los cuales se hardn mensual, trimestral vy
anualmente.
(11) Las unidades aéreas en rutas desde y hacia la escena o drea de
buUsqueda, se encuentran bajo el control operacional de las
operaciones aéreas SAR, por lo tanto el comandante de la aeronave
deberd:
(i) Mantener comunicacion constante con la Jefatura o quien se
encuentre en su lugar para el momento.
(i) En caso de avistar sobrevivientes o la aeronave siniestrada,
deberd de inmediato remitir tanto a Operaciones Aéreas como all
Centro Coordinador de Salvamento (RCC), un reporte contentivo
de los siguientes elementos:
(A) Hora del avistamiento.
(B) Posicion geogrdfica (coordenadas).
(C) Condiciones meteoroldgicas reinantes en ese sector..
(D) Cantidad de combustible de la aeronave SAR.
(E) Condicion fisica de los sobrevivientes, en caso de hallarse.
(F) Tipos de equipos de emergencia ufilizado o no por los
sobrevivientes, (en el mar) chalecos, botes etc.
(G) En caso de ser posible y de acuerdo a la cantidad de
combustible para el momento, orbitar manteniendo a la vista
a la aeronave, naves y sobrevivientes.
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(H) Lanzar desde el aire a los sobrevivientes, los equipos de
supervivencia apropiados y disponibles, reportar si se detecta
algun tipo de senal, ya sea de radio, luz, humo, bengalas o de
cualquier ofro tipo
(I) Descripcion detallada del lugar avistamiento.
(J) Si el avistamiento es en el mar, se tratard de dirigir desde el
aire a las embarcaciones hasta el sitio del siniestro vy
comunicarse con cualquier embarcacién o aeronave por las
frecuencias correspondientes (aéreas o marinas) para pedir su
colaboracion.
(12) La Jefatura de Operaciones Aéreas, mantendrd estrecho
contacto operacional con el RCC en todo lo relacionado a apoyo,
planificacion y operacién en todo momento, en las tareas de
buUsqueda y salvamento.
(13) La jefatura de Operaciones Aéreas, debiera coordinar con la
jefatura del servicio de busqueda y salvamento y con el Centro
Coordinador de Salvamento (RCC), el tipo de rescate a ser adoptado.
(14) Operaciones aéreas, en conjunto con la fripulacion de las
aeronaves de buUsqueda, planificardn los patrones de vuelo, altitudes a
volar, velocidades, fiempo de operaciones por aeronave, etfc.
(15) Operaciones Aéreas, designard las aeronaves de busqueda para
cada drea.
(16) Todas las aeronaves que participan en una misién de busqueda,
asistencia y salvamento, estardn bajo control y autorizacion de la
Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de buUsqueda y
salvamento. De igual forma, todas las aeronaves que no estén
participando activamente en la mision SAR, en caso de requerir acceso
al drea de busqueda, deben solicitar a la Autoridad Aerondutica, el
permiso para acceder al drea de bUsqueda del caso SAR en progreso.

Seccién 279.17 Area de trabajo taller de mantenimiento.

(a) El Area de Trabajo Taller de Mantenimiento, asegurard un efectivo
apoyo de mantenimiento organizacional y de campo, efectuado por
un personal capacitado, enfrenado y certificado para ello, para
mantener operativos los diferentes sistemas de las aeronaves adscritos
al Area de Trabajo Centro de Operaciones Aéreas, y ejercer las
actividades logisticas necesarias para lograr un mayor niumero de
aeronaves y equipos de apoyo disponible.

(b) El Area de Trabajo Taller de Mantenimiento, estard conformado por
las siguientes secciones:
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(1) Seccion de Control de Calidad: se encarga de administrar
estdndares efectivos de "Calidad de Mantenimiento". Programar,
coordinar y supervisar procedimientos y normativas a seguir en las
actividades de mantenimiento de las aeronaves asignadas a la
seccién con el fin de asesorar al Jefe del Area de Trabajo Taller de
Mantenimiento, en todo lo relacionado con el cumplimiento de la
mision asignada.
(2) Seccién de Planes: llevar el control de todas las
programaciones y actividades de mantenimiento aerondutico
que ejecutan las unidades de trabajo adscritas al Area de Trabajo
Taller de Mantenimiento, con el fin de asesorar al jefe de la seccidn,
en todo lo relacionado con el cumplimiento de la misién asignada.
(3) Seccidon Técnica: se encarga de programar y ejecutar las
actividades de mantenimiento a fin de satisfacer los
requerimientos de las unidades de vuelo. La seccidn técnica estd
conformada por las siguientes plataformas de trabajo:

(i) Plataforma de ala fija: es el taller, equipos, personal

calificado y cerfificado que ejecutan las actividades de

mantenimiento relacionadas con aviones.

(i) Plataforma de ala rotatoria: es el taller, equipos, personal

calificado y cerfificado que ejecutan las actividades de

mantenimiento relacionadas con helicépteros.

(iii) Plataforma de avidnica y electricidad: es el taller, equipos,

personal calificado y certificado que ejecutan las actividades

de mantenimiento relacionadas con aviones y helicopteros.
(4) Seccion de Abastecimiento: controlar, la entrega y salida de
repuestos y material, custodiar la existencia de estos, el parque de
equipos y herramientas especiales, la literatura técnica a utilizarse
en las actividades de mantenimiento y fines diddcticos, que
ejecutan las unidades de trabajo adscritas al Area de Trabajo Taller
de Mantenimiento con el fin de asesorar al jefe, en todo lo
relacionado con el cumplimiento de la misidén asignada.

(c) El Taller de Mantenimiento tendrd como funciones las siguientes:

(1) Programar, confrolar y realizar el mantenimiento de las
aeronaves del SAR.
(2) Garantizar el cumplimiento de las normas que regulan el
proceso de las inspecciones para la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento o su equivalente.
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(3) Revisar y actudlizar la documentacion técnica de
mantenimiento.

(4) Establecer la politica de calidad e implementar su sistema para
garantizar la eficiencia en el cumplimiento de los procesos de
inspecciones de mantenimiento aerondutico.

(5) Verificar la trazabilidad o capacidad para seguir la historia,
aplicacion o la localizacién de todo aquello que estd bajo
consideracién, relacionada con el origen de los materiales vy las
partes de la aeronave/componente, herramientas especiales y de
medicién, la historia del procesamiento, la distribucién vy
localizacién del producto después de su entrega.

(6) Implementar un sistema de gestion de seguridad operacional
adaptado al tamano de la organizacion.

(7) Redlizar el seguimiento y asesoramiento del registro técnico de
vuelo en la bitdcora de la aeronave.

(8) Proporcionar el espacio de las unidades apropiado para la
administracién adecuada de las tareas del trabajo planificado,
incluyendo, la administracion de la calidad el SMS, planteamiento
y registros técnicos, asi como instalaciones seguras de
almacenamiento para los componentes de aeronaves,
equipamientos, herramientas y materiales.

(9) Coordinar el entrenamiento inicial y recurrente del personal
técnico y administrativo.

(10) Garantizar la organizacién, guardia y custodia del registro y
control documental de los frabajos de mantenimiento.

(11) Participar en el proceso de adquisicién de equipo, material y
consumibles, para la realizacién del mantenimiento a la flota de
aeronaves del servicio de buUsqueda y salvamento.

(12) Elaborary mantener actualizado el Manual de Procedimientos
como organizacion.

Seccion 279.18 Comunicaciones de busqueda y salvamento.

La unidad de buUsqueda y salvamento, establecerd como

frecuencia de frabajo en operaciones SAR 2.182 Mhz, 5.680 Mhz 6.730
Mhz, 123.1 Mhzy 156,8 Mhz (canal 16). Para el sistema de alerta satelital
COSPAS SARSAT vy sefnales de radiobalizas analdgicas se utilizardn las
frecuencias 121.5 MHz y 243 Mhz, para recepcion de senales de
radiobalizas digitales 406 Mhz y cualquier ofra que considere
conveniente.
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(b) El Centro Coordinador de Busqueda y Salvamento (RCC) Maiquetia
dispondrd de comunicaciéon en ambos sentidos de forma rdpida vy
segura con:

(c)

(1) Dependencias de trdnsito aéreo de la FIR Maiguetia.

(2) Subcentros de busqueda, asistencia y salvamento asociados.
(3) Centro coordinadores de bUsqueda, asistencia y salvamentos
de los Estados vecinos.

(4) Estaciones apropiadas que faciliten marcaciones y posiciones.
(5) Unidad de busqueda y salvamento.

(6) Puestos de alerta.

(7) Unidad de meteorologia designada por la Autoridad
Aerondutica.

(8) ElI o los centros coordinadores de buUsqueda y salvamento
maritimos de la RepuUblica Bolivariana de Venezuela.

(9) Organismos concurrentes en operaciones de busqueda,
asistencia y salvamento,

(10) Organizaciones no gubernamentales (ONG) de apoyo SAR
(11) El centro de control de misiones COSPAS SARSAT que presta
servicios a la regién de buUsqueda, asistencia y salvamento de la
Republica Bolivariana de Venezuela.

Los subcentros de salvamento disponen de medios de

comunicacién rdpidos, seguros y en ambos sentidos con:

(1) Los subcentros de buUsqueda y salvamento adyacentes.

(2) Unidades o dependencias meteoroldgicas designadas por la
Autoridad Aerondutica.

(3) Unidades de busqueda, asistencia y salvamento.

(4) Puestos de alerta.

(5) Aeronaves de buUsqueda, asistencia y salvamento.

(6) Organismos concurrentes.

(7) ONG de apoyo SAR.

(8) Centros asistenciales en su dmbito de influencia.

(?) Embarcaciones de busqueda, asistencia y salvamento de ofras
dependencias.

(10) Dependencias ATS en su dmbito de influencia.

Seccidn 279.19. Equipos de bUsqueda, asistencia y salvamento.

(a) La Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de bUsqueda y
salvamento (SAR) provee a toda unidad de buUsqueda y salvamento
de los equipos apropiados para localizar en forma rdpida el lugar de
un accidente y prestar ayuda adecuada en dicho lugar.
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(b) La unidad de busqueda y salvamento (SAR) provee a toda unidad
de busqueda, asistencia y salvamento de los equipos necesarios para
poder comunicarse en ambos sentidos con ofros organismos que
intervenga en la operacién.

(c) Las aeronaves de buUsqueda y salvamentos de la unidad de
buUsqueda y salvamento, estdn equipadas con los medios necesarios
para comunicarse en la frecuencia aerondutica de socorro y en la
frecuencia utilizada en el lugar del suceso, asi como en las demds
frecuencias de trabajo que se establezcan en la operacion.

(d) Las aeronaves de buUsqueda, asistencia y salvamento de la unidad
de buUsqueda y salvamento, estdn equipadas para realizar bUsqueda
electrénica.

(e) Las aeronaves de buUsqueda, asistencia y salvamento de la unidad
de busqueda y salvamento, cuando realicen operaciones en alta mar
dispondrdn de medios para comunicarse con ofras embarcaciones.
(f) Las aeronaves de la unidad de buUsqueda y salvamento, dispone del
personal y equipo para realizar salvamento tanto en alta mar como en
fierra.

(9) Las aeronaves de la unidad de buUsqueda y salvamento, cuando
realicen operaciones de busqueda, asistencia y salvamento en alta
mar dispone de un ejemplar del cddigo internacional de sefiales, a fin
de superar las dificultades de idioma que puedan experimentarse en
la comunicacién con barcos.

Seccion 279.20. Cooperacion entre estados.

(a) La Republica Bolivariana de Venezuela, establece los mecanismos
de coordinacién con los Estados vecinos, segin el plan de
coordinacién regional de busqueda y salvamento y los acuerdos que
suscriba con los mismos.

(o) La Republica Bolivariana de Venezuela, a través del Centro
Coordinador de Salvamento (RCC) Maiquetia, notifica a los centros
coordinadores de salvamentos vecinos cuando se efectué operacion
de busqueda y salvamento préximas a sus regiones de busqueda vy
salvamento.

(c) La unidad de busqueda y salvamento, conjuntamente con el
Centro Coordinador de Salvamento (RCC) Maiquetia, son los entes
encargados de gestionar ante las autoridades de la Republica
Bolivariana de Venezuela la entrada de aeronaves de otros Estados
para operaciones SAR.
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(d) El Centro Coordinador de Busqueda, Asistencia y Salvamento (RCC)
Maiquetia, debe de acusar recibo de manera pronta al Estado que
solicitase apoyo de aeronaves y unidades SAR para operaciones de
buUsqueda y salvamento.

Seccién 279.21 Brigada de bUsqueda y salvamento

(a) La Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de busqueda y
salvamento, designa como brigadas de buUsqueda y salvamento, a
elementos de los servicios puUblicos o privados que se encuentran
debidamente situados y equipados para llevar a cabo operaciones de
buUsqueda y salvamento.

(b) La Autoridad Aerondutica por medio del SAR designa como parte
del Plan de Operaciones de BUsqueda y Salvamento a los entes de los
servicios puUblicos o privados que, aungue no sean apropiados para
funcionar como brigadas de busqueda y salvamento, puedan, no
obstante participar en las operaciones de bUsqueda y salvamento.

Capitulo C - Cooperacion y coordinacién

Seccion 279.22. Cooperacion con ofros servicios.

(a) Entre la Autoridad Aerondutica, el Comando de Guarda Costas de
la Armada venezolana por delegacion expresa del Instituto Nacionall
de Espacios Acudticos (INEA) y la Direccidn Nacional de Proteccion
Civil y Administracién de Desastres, se elaborard un Plan Nacional
Conjunto de BUsqueda y Salvamento, dentro del cual se establecerdn
los mecanismos de cooperacion entre el Centro de Coordinador de
Salvamento (RCC) Maiguetia, el Centro Coordinador de BUsqueda y
Salvamento Maritimo (MRCC) vy la Direccidon Nacional de Proteccidén
Civil y Administracion de Desastres, para instrumentar las operaciones
de busqueda y salvamento a nivel nacional en los fres ambientes,
aereo, maritimo vy terrestre.

(o) ElI Centro Coordinador de Salvamentfo, los subcentros de
salvamento vy las unidades de busqueda y salvamento, cooperan de
manera conjunta con la dependencia encargada de la Investigacion
de Accidentes de Aviacién (AIG); asi como también, con ofros
organismos de investigacién involucrados en accidentes de aviacion.

Seccién 279.23. Organismos concurrentes y de apoyo SAR.

(a) La unidad de busqueda y salvamento del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil, designa como organismos concurrentes a  sus
funciones los siguientes entes:
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(1) Bomberos Aerondauticos.

(2) Bomberos Marinos.

(3) Bomberos Municipales.

(4) Direccion Nacional de Proteccién Civil y Administracién de

Desastres (DNPCAD).

(5) Proteccion Civil Estadales y Municipales.

(6) Cuerpo de Investigaciones Cientificas Penales y Criminalistica

(CICPC).

(7) Policias Regionales y Municipales.

(8) Ministerio Publico.

(9) La Fuerza Armada Nacional, y;

(10) Todos los organismos civiles pUblicos como privados que a bien

tenga designar la Autoridad Aerondutica.
(o) Los organismos concurrentes podrdn formar parte de las
operaciones de bUsqueda, asistencia y salvamento siempre y cuando
sea coordinado por el RCC y el Coordinador de Misién SAR (SMC) y; los
mismos proveerdn personal entrenado y capacitado para operaciones
de bUsqueda y salvamento.
(c) Dentro del Plan Nacional de Busqueda y Salvamento Aerondutico,
se establece las ONG de apoyo SAR para operaciones de buUsqueda,
asistencia y salvamento.
(d) Las ONG de apoyo SAR, podrdn formar parte de las unidades de
bUsqueda, asistencia y salvamento siempre y cuando sean
coordinadas por el Coordinador de Misidn SAR (SMC) y el RCC, vy los
mismos proveerdn personal enfrenados y capacitados para
operaciones de buUsqueda, asistencia y salvamento.
(e) La activacion de organismos concurrentes y ONG de apoyo SAR,
serd contemplado dentro del plan nacional de bUsqueda, asistencia y
salvamento.

Seccion 279.24. Informacién preparatoria.
(a) El Centro Coordinador de BuUsqueda y Salvamento (RCC)
Maiquetia, tendrd acceso, de manera rdpida y oportuna, a
informacion actualizada sobre lo siguiente:
(1) Unidades de BuUsqueda y Salvamento (SRU), Subcentros de
BUsqueda y Salvamento (RSC) y puestos de alerta;
(2) Dependencias de los Servicios de Trdnsito Aéreo (ATS).
(3) Todo servicio publico y privado, incluido auxilios médicos y
medios de fransporte, que puedan ser Utiles en la blsqueda vy
salvamento.
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(o) El Centro Coordinador de BUsqueda y Salvamento (RCC)
Maiquetia, debe disponer rdpida y fdacimente de cualquier otra
informacion de interés para la buUsqueda, asistencia y salvamento,
incluso la informacién relativa a:
(1) Ubicacioén, senales distintivas, horas de servicio y frecuencias de
tfodas las radioestaciones que puedan ser utilizadas en apoyo de
las operaciones de bUsqueda y salvamento;
(2) La ubicacién y horas de servicios de las estaciones que
mantengan escucha de radio y las frecuencias escuchadas;
(3) Lugares en los que se almacena el equipo lanzable de
emergencia y de supervivencia y;
(4) Objetos que podrian ser confundidos con restos de aeronaves
no localizados o no denunciados, especialmente cuando se vean
desde el aire;
(5) La posicién, rumbo y velocidad de las aeronaves que puedan
prestar ayuda a las aeronaves en peligro; y
(6) Cuando la regidon de busqueda y salvamento incluya dreas
maritimas, la posicién, rumbo y velocidad de los barcos que
puedan prestar ayuda a las aeronaves en peligro.

Capitulo D - Requisitos operacionales

Seccién 279.25. Plan nacional de busqueda y salvamento.

(a) EI SAR de la Autoridad Aerondutica, preparard el Plan Nacional de
BUsqueda y Salvamento Aerondutico, en concordancia con el marco
juridico nacional vigente y los lineamientos establecidos por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) para la
elaboracién de la misma.

(b) El Plan Nacional de Busqueda y Salvamento, define los lineamientos
a seguir a fin de garantizar la logistica necesaria requerida en las
operaciones de buUsqueda, asistencia y salvamento.

(c) El Plan Nacional de BuUsqueda y Salvamento, establece las
directrices a seguir para la participacién de organismos concurrentes,
ONG de apoyo SAR y brigadas SAR de ofros Estados en operaciones
de busqueda, asistencia y salvamento dentro de su territorio.

(d) El Plan Nacional de BuUsqueda y Salvamento, debe estar en
concordancia con el Plan de Operaciones del RCC y RSC, asi como,
con los planes de emergencia de los aeropuertos a fin de proporcionar
servicios de buUsqueda y salvamento en las inmediaciones de los
aerdédromos, incluidos los aerddromos costeros y las zonas maritimas.
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(e) El Plan Nacional de BUsqueda y Salvamento, serd un documento de
cardcter técnico, de uso publico y aprobado por la Autoridad
Aerondutica.

Seccidn 279.26. Formacion profesional y ejercicios.

(a) Los oficiales de buUsqueda y salvamento, serdn formados y
certificados por el Centro de Instruccién de Aerondutica Civil, adscrito
a la Autoridad Aerondutica. La formacion de un oficial SAR
comprende: Oficial SAR Bdsico, Oficial SAR Avanzado e Inspector SAR.
(b) La unidad de busqueda y salvamento, vela por que los pilotos de
buUsqueda y salvamento (Ala Rotatoria y Ala Fija) y los técnicos de
mantenimiento aerondutico (Ala Rotatoria y Ala Fija), cuenten con la
capacitacion, cadlificacidon y certificacion requerida  para las
actividades SAR, segun lo establecido por el Centro de Instruccién de
Aerondutica Civil adscrito a la Autoridad Aerondutica.

(c) A fin de lograr y mantener la mdxima eficiencia, la unidad de
buUsqueda y salvamento, dispone de un plan y programa de Instruccion
anual para el entrenamiento, instruccién y capacitacion peridédica de
sus pilotos SAR, oficiales SAR y técnicos en mantenimiento aerondutico;
y para la realizacion de ejercicios adecuados de busqueda, asistencia
y salvamento, que incluyan tanto entornos terrestres como maritimos,
segln proceda, que contengan elementos SAR, y se encuentren
alejados de un aeréddromo, tanto a nivel nacional como internacional.

Seccion 279.27 Lugar del accidente y restos de aeronaves.

El RCC, deberd encargarse de que los restos que queden de un
accidente de aviacién, sean retirados, destruidos o marcados "in situ al
terminarse la investigacion del accidente, si su presencia pudiera
constituir un peligro o crear confusion a las operaciones de buUsqueda
y salvamento ulteriores, siempre y cuando hayan ocurrido dentro de su
drea de competencia.

La Autoridad Aerondutica, se cerciorara de que el personal de
buUsqueda y salvamento que pueda tener que intervenir en el lugar del
accidente de una aeronave esté capacitado para la gestion de
riesgos de salud ocupacional.

Seccién 279.28. Informacion relativa a las emergencias

(a) La unidad de buUsqueda y salvamento, solicita a las personas que
presencien un accidente o que tengan razones para pensar que und
aeronave se halla en una emergencia, que comuniquen toda
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informacion de que dispongan al puesto de alerta correspondiente o
al Centro Coordinador de Salvamento (RCC).

(b) En el caso de que una aeronave se enfrente con una situacién de
emergencia, mientras se encuentra bajo el confrol de una
dependencia de los servicios de transito aéreo, estos deberdn
notificarla inmediatamente a la dependencia que ejerce control sobre
la aeronave.

(c) Inmediatamente después de recibir la informacién de las
dependencias ATS, relativa a la aeronave en emergencia, el Cenfro
Coordinador de Salvamento (RCC), evaluard dicha informacién vy
determinard el alcance de las operaciones necesarias.

(d) Cuando la informacién relativa a la aeronave en emergencia no
proceda de las dependencias de los servicios de trdnsito aéreo, el
Centro Coordinador de Salvamento (RCC), verifica dicha informacion
y determinard a que fase de emergencia corresponde la situacion y
aplicard los procedimientos pertinentes.

Capitulo E - Procedimientos operativos

Secciéon 279.29. Actuacion del centro coordinador de biUsqueda y
salvamento durante las fases de emergencia.
(a) Medidas a adoptar durante la fase de incertidumbre:
(1) Cuando el Centro Coordinador de BUsqueda y Salvamento
(RCC) Maiquetia o una dependencia ATS haya determinado una
fase de incertidumbre, deberd:
(i) Verificar, la informacién por medio de la busqueda
mediante comunicaciones previas (PRECOM).
(i) Reconstruir, con el plan de vuelo presentado, la ruta y las
horas de salida y de llegada de la aeronave.
(i) Mantener el enlace con las dependencias ATS pertinentes,
de forma que:
(A) Se disponga inmediatamente de nueva informacién
para fines de evaluacién, tfrazado sobre una carta, toma
de decisiones, entre ofras.
(B) Se evite una duplicacién de las medidas que se
vayan realizando, tanto por parte del RCC como por las
dependencias ATS.
(b) Trazar sobre una carta la tfrayectoria de vuelo de la aeronave de la
cual se frate, utilizando la informacién pertinente. Si la indagacion
realizada durante el PRECOM u otra informacién recibida indica que la
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aeronave no estd en peligro, el Centro Coordinador de Busqueda vy
Salvamento (RCC) cancelard elincidente e informard inmediatamente
al explotador, a la fuente de la notificacién (dependencia ATS o
persona que haya realizado la notificacién del incidente) y a cualquier
instalacion o servicio al que haya dado alerta. Sin embargo, si continua
habiendo dudas respecto a la seguridad de la aeronave y de sus
ocupantes, debe pasarse de la fase de incertfidumbre a la fase de
alerta.
(c) Fase de Alerta (ALERFA).
Durante la Fase de Alerta el RCC o los RSC deberdn:

(1) Designar un SMC (el Jefe del RCC y Jefe de la Unidad SAR).

(2) Enviar transmisién urgente para obtener ayuda.

(3) Obtener informacién sobre posicion de buques en alta mar

para pedir ayuda.

(4) Enviar una o mds SRU para facilitar ayuda.

(5) Pedir a los ATS alertar a las aeronaves en rutas.

(6) Sila aeronave se recuperaq, vigilarla hasta que esté segura

(7) Si ya no hay peligro, cancelar la emergencia y avisar a fodos

los participantes.

(8) Cerrar el caso si todo se normaliza.

(9) Sila situacién empeora pasar a la fase de peligro.

Seccién 279.30 Fase de peligro (DETRESFA).
(a) Medidas a adoptar durante la fase de peligro, el Centro
Coordinador de BUsqueda y Salvamento, asi como los RSC tomard las
siguientes acciones:
(1) Dispondrd de la intervencion del subcentro de busqueda y
salvamento mds cercano al sitio de la emergencia.
(2) Averiguar la Ultima posicion de la aeronave, y de acuerdo con
esta informacidn y las circunstancias, determinard la extension del
drea de bUsqueda.
(3) Noftificard al explotador, siempre que sea posible, y lo
mantendrd informado de los avances del caso.
(4) Notificard ala dependencia correspondiente de los servicios de
trdnsito aéreo, cuando la informacién no haya sido comunicada
por aquella.
(5) Pedird prontamente a las aeronaves, embarcaciones,
estaciones costeras u otros servicios no incluidos especificamente
que se mantengan a la escucha de las transmisiones de la
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aeronave en peligro o de un transmisor de localizaciéon de
emergencia.

(6) Con la informacion de que se disponga elaborara un plan para
llevar a cabo la operacion de busqueda, asistencia y salvamento
necesario, y comunicard dicho plan al subcentro de salvamento
correspondiente.

(7) Notificard al subcentro de salvamento de toda la informacién
referida al caso que se tenga disponible.

(8) Notificard a las autoridades de investigacidén de accidentes
Qéreos.

(9) En caso que se confirme que la emergencia no procede se
cancelara la fase y se le notificard a todas las dependencias
alertadas.

(10) Una vez que finalicen las operaciones de busqueda y
salvamento, se procederd a concluir la misién, elaborar el informe
final y desactivar todas las dependencias y organismos alertados
para la operacion.

(11) Ofras que a bien tenga a considerar.

Seccion 279.31. Procedimientos cuando la responsabilidad de las
operaciones corresponda a dos o mas estados contratantes.

Cuando la coordinacién de las operaciones en su mayoria dependa
de dos o mds regiones de buUsqueda y salvamento pertenecientes a
dos o mds estados contratantes, los mismos proceden segun el plan de
coordinacién regional de busqueda y salvamento o los acuerdos
suscritos entre ellos.

Seccién 279.32. Procedimientos que debe seguir la persona encargada
de la unidad de bisqueda y salvamento en el lugar de un accidente.
(a) Entre las obligaciones de la persona designada por el Cenfro
Coordinador de BUsqueda y Salvamento en el lugar del accidente, se
incluye las siguientes:
(1) Coordinar con los organismos de seguridad de estado la
preservacion y resguardo del lugar del siniestro,
(2) Proporcionar auxilios médicos a los sobrevivientes (si los
hubiese);
(3) Recopilar y conservar datos médicos y técnicos para fines de
investigacion;
(4) Realizar un examen preliminar de los restos y preservar el sitio
del suceso;
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(5) Evacuar a los sobrevivientes por cualquiera de los medios
disponibles;

(6) No debe moverse los restos de la aeronave, excepto en la
medida necesaria para ayudar a la recuperacidon de los
sobrevivientes;

(7) El jefe de la unidad de busqueda, asistencia y salvamento, se
asegurara de tomar las medidas pertinentes para evitar un
incendio de la aeronave.

(8) Si es necesario hacer cortes en la aeronave para retirar
sobrevivientes, deben utilizarse las herramientas que no generen
chispas y deben tenerse preparados los extintores de incendios.

Seccion 279.33. Procedimiento para la suspension de las operaciones
por parte de la unidad de busqueda y salvamento.
(a) La unidad de busqueda y salvamento, suspende las operaciones,
tomando en cuenta lo siguiente:
(1) Efectuar la busqueda en todas las areas planificadas.
(2) Evaluacion de la probabilidad de que haya supervivientes.
(3) Probabilidad de supervivencia de las personas involucradas
después del accidente.
(4) Probabilidad de que se encuentre alguno de los supervivientes
dentro del drea de bUsqueda calculada.
(5) Investigada todas las ubicaciones razonables y probables.
(6) El fiempo franscurrido desde el suceso.
(7) Que la probabilidad de deteccion es tan alta como se desea.
(8) Las condiciones ambientales.
(9) La edad, exponencial y el estado fisico de los posibles
sobrevivientes.
(10) La disponibilidad de equipo de supervivencia.
(11) Agotados todos los medios razonables de obtener informacion
sobre el paradero de la aeronave, u otras naves o personas que
fueron objeto de la bUsqueda y;
(12) Examinado todos los supuestos y cdiculos utilizados en la
preparacién de la buUsqueda, se someterd a consideracion de la
Autoridad Aerondutica la suspensidn de la mision,
(b) El nUmero de dias de busqueda en una misién SAR, en condiciones
normales, serd de ocho (8) a partir de la declaracién de la fase de
deftresfa, pudiéndose prorrogar por cuatro u ocho dias mds segun sea
el caso, condicionado a:
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(1) Condiciones meteoroldgicas adversas reinantes en la zona.

(2) Cantidades de medios y facilidades SAR disponibles.

(3) Lo antes descrito queda sujeto a la coordinacion y supervision
de la Autoridad Aerondutica, por medio del SAR.

Seccidén 279.34. Reanudacion de las operaciones de bUsqueda
Cuando se obtengan nuevas pistas o informacion técnicamente
viables, las cuales deben ser verificadas y de ser ciertas, debe
considerarse la posibilidad de reabrir un caso suspendido, recordando
que, de no existir buenas razones para ello, la reapertura podria llevar
al uso injustificado de recursos, riesgo de lesiones para el personal de la
buUsqueda, posible incapacidad para dar respuesta a otras
emergencias y falsas esperanzas para los familiares.

Seccidn 279.35. Procedimientos que deben seguir los pilotos al mando
de aeronaves que se encuentren en el lugar de un accidente.
(a) Cuando el piloto/ la pilota al mando de una aeronave observe que
otra aeronave o una embarcacidén estd en peligro o reciba una
llamada de auxilio, deberd:

(1) Nofificar al centfro de control Maiquetia o a la dependencia ATS

mds cercana sobre la emergencia.

(2) Si se ha visto a personas abandonar la aeronave o

embarcacion en peligro;

(3) Si se han recibido u observado senales de socorro, incluidas

fransmisiones de baliza de socorro;

(4) Condiciones meteoroldgicas en el lugar del siniestro;

(5) Condicion fisica aparente de las personas supervivientes;

(6) La mejor ruta posible de acceso por tierra a la escena del

siniestro;

(7) Posicion y descripcidn de cualquier otra aeronave o

embarcacion en el drea que pueda prestar asistencia;
(b) Sila primera aeronave que llegue ala escena del siniestro no es una
aeronave SAR, se hard cargo de las actividades que hayan de llevar a
cabo en el lugar todas la demds aeronaves que acudan con
posterioridad, hasta que la primera aeronave SAR llegue a la escena
del siniestro. Si mientras tanto, dicha aeronave no puede establecer
comunicacion con el correspondiente RCC o ATS, transferird, de
comun acuerdo, la direccién de las operaciones a una aeronave que
pueda establecer y mantener dichas comunicaciones, hasta que
llegue la primera aeronave SAR.
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(c) Cuando sea necesario que una aeronave fransmita informacion a
las personas supervivientes o a las brigadas SAR y no se disponga de
comunicacion en ambos sentidos, lanzara, siempre que sea posible, un
equipo de comunicaciones que permita establecer contacto directo
o transmitird la informacion lanzando un mensaje impreso.

(d) Cuando se haya hecho una senal terrestre, la aeronave indicara si
ha comprendido o no la senal.

(e) Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar
donde se halle una aeronave o una embarcacion en peligro, lo
efectuara fransmitiendo instrucciones precisas con cualquiera de los
medios de que disponga. Si no puede establecerse comunicacién por
radio, la aeronave deberd hacer la seial visual apropiada.

Seccion 279.36. Seiales de busqueda y salvamento.

(a) La unidad de busqueda y salvamento y todas las demds
dependencias de esta, asumirdn como seiales las establecidas en los
apéndices (B) al (F) de esta regulacion y en el documento 9731,
manual internacional de los servicios aeronduticos y maritimos de
bUsqueda y salvamento.

(b) El piloto al mando al observar cualquiera de las senales referidas en
el punto anterior, obrard en conformidad con la interpretacion que de
la senal recibida.

(c) Otras que a bien tenga a considerar.

Seccion 279.37 Registros

La unidad de busqueda y salvamento, a través del centro coordinador
de salvamento (RCC) y segin corresponda, el subcentro de
salvamento (RSC) lleva a cabo un registro de las novedades diarias, asi
como de las operaciones de buUsqueda, asistencia y salvamento
realizadas dentro de su jurisdiccion SAR.

Seccion 279.38 Sanciones por activaciéon indebida del servicio de
busqueda y salvamento.

La Autoridad Aerondutica, por intermedio de la unidad de buUsqueda y
salvamento podrd establecer sancién (es) a la (s) persona (s), que
activen indebidamente los servicios de buUsqueda y salvamento (SAR),
en cualquiera de sus fases de emergencia o etapas SAR, en cualquiera
de sus dependencias a nivel nacional, segun lo establecido en la Ley
de Aerondutica Civil, en esta materia.
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Apéndice A,
SUBREGIONES SAR
Subregiones | Estados Subcentros
SAR SAR
Central Distrito  Capital, Miranda, Aragua, | Caribe/Maxuetia
Carabobo, Yaracuy, Cojedes, Guarico y
Entidades Federales.
Qccidental Zulla, Falon, Lara, Trujilio, Mérida, | Maracaibo
Tachira, Portuguesa, Barinas y Apure.
Norordental | Anzodtequl, Sucre, Monagas, Mueva | Barceiona
Esparta,
Sur Ovental | Bolivar y Delta Amacuro, Ciidad Bolvar
Amazonas Amazonas Puerto Ayacucho
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Apendice B
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Apéndice C

SENALES DIRIGIDAS A EMBARCACIONES

LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS EN SUCESION POR UNA
AERONAVE SIGNIFICAN QUE ESTA DESEA DIRIGIR UNA EMBARCACION
HACIA UNA AERONAVE O EMBARCACION EN PELIGRO,

(1) Dscribie (n ek aradodcr de W eMBGrCACIN, Por g menos Uy v

(2) Vedar 0 baa altura cruzandd of rumbo o & amiancacian:

Alteando s aas

Abeendn y comand of mand o gises; 0

Camblango of passo 0¢ o hlice,

(3) Seat 4 Grecciin Que quera ndane 3 @ embareacién.

— 4

LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS POR UNA AEROMAVE
SIGNIFICAN QUE YA NO SE NECESITA AYUDA DE LA EMBARCACION A LA
CUAL SE DIRIGE LA SENAL

_—

(1) Volar 2 b altura truzando W estess 0 9 omBecacn cerca de 1 paps:

Alatwirgs s aus.

Abrend y cerrand ¢ mando de gases) 0

372



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO —

Cambionan ¢f paso (¢ la e

(2) Para acusar tecibo de sefiaies:

Tear el kot (b g (rrpas sy Dlancas verticades) s Guvca (sgniica que
ha commprendido).

Transmity (on o Wmpa o ks una serie sucesna de letras T an (ddigo
Morse,

Cambier 4t 1m0 ird QY |4 o

(3) Para waScar & mpoubiicisd de cumpir:

Lol torciera ternicional N (Cusidracks aies y bRncs)

Trangntir con ww Wnipara de sefiales una soe oo de letra N on (ddgo
Norw.
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Apéndice D
CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
POR LOS SUPERVIVIENTES.
Simook
. e o Ol
1| Mecosmmos ayuda v
2 | Necsstamos myte mécica x
3 | Noomegaw N
4 |50 almatvo Y
5 | Estamos avenzanco en esta dinccidn f

Apéndice €.
CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
POR LAS BRIGADAS DE SALVAMENTO.
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Apéndice F
SENALES DE AIRE A TIERRA,

Las senales siguientes hechas por una aeronave significan que se han
comprometido las sefales de tierra:

Durante las horas de luz diurnag: Alabeando las alas de la agronave.

Durante las horas de oscuridad: Emitiendo destellos dos veces con los faros de
aterrizaje de la acronave o si no se dispone de ellos, encendiendo y apagando dos
veces las luces de navegacion,

La ausencia de la sefal antedicha indica que no se ha comprendido la
senal de tierra.
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Capitulo F - Disposiciones derogatorias y finales

Disposicion derogatoria
Unica: Se deroga la Providencia Administrativa N° PRE-CJU-162-08 de
fecha 03 de noviembre de 2008, publicada en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N° 5.898 Extraordinario, de fecha
11 de diciembre de 2008, mediante la cual se dictd la Regulacion
Aerondutica Venezolana 279 (RAV 279) "Servicio de BUsqueda vy
Salvamento" emitido por el Instituto Nacional de Aerondutica.

Disposicion final
Unica. Esta Providencia Administrativa entrard en vigencia a partir de
su publicacién en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela.
CUmplase,
Leonardo Alberto Briceno Dudamel
Presidente (E) Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC)

Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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SALA POLITICO-ADMINISTRATIVA
DEL TRIBUNAL SUPREMO DE JUSTICIA

<> La consignaciéon de la fianza de una aeronave sometida al
régimen de admisiéon temporal puede darse con posterioridad a
su ingreso al territorio, siempre que cubra los derechos fiscales
desde su llegada y sea aceptada por la Administracién. Sala
Especial Primera — N° 55 del 31-03-2025 (caso: Inversiones 1704,
C.A. v. SENIAT)!

...la representacién fiscal ejercié el presente recurso de apelacion,
bajo el sefalado alegato de falso supuesto de derecho, por errénea
interpretacion de la normativa aplicable, toda vez que, a su decir, y
contrariamente a lo decidido por el Tribunal de mérito, la consignacion
de la mencionada fianza debia realizarse, a tenor de lo previsto en el
articulo 52 del Reglamento de la Ley Orgdnica de Aduanas sobre
Regimenes de Liberacién, Suspension y otros Regimenes Aduaneros
Especiales de 1996, vigente ratione temporis, “(...) ante la aduana de
intfroduccidn, conjuntamente con la correspondiente declaracion de
aduanas de la mercancia y deberd ser constituida conforme a lo
establecido en los articulos 144, 145y 146 de la Ley(...)".

Ahora bien, respecto de la sefialada disposicion normativa, advierte
esta Sala Especial Primera que la misma fue prevista dentro del capitulo
relativo al tréfico de perfeccionamiento, especificamente, respecto de
la admision temporal para el perfeccionamiento activo (aquella
mediante la cual se infroducen al territorio aduanero nacional insumos,
materias primas, partes o piezas de origen extranjero, con suspension
del pago de los impuestos de importacion, con la condicidon de ser
posteriormente reexpedidos, después de haber sufrido transformacion,
combinacién, mezcla, rehabilitacién, reparacién o ensamblaje), mas
no dentro de las disposiciones generales que informan el régimen
aduanero especial de admisidén temporal, o de manera especifica,
respecto de la admision temporal simple, tal como la planteada en el
caso de autos; siendo tal circunstancia, la que condujo al Sentenciador
a quo a considerar que no existia una disposicion legal o reglamentaria,

' Disponible en https:/historico.tsj.gob.ve/decisiones/spal/marzo/342817-00055-31325-2025-
2017-0248.HTML
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que regulase lo relativo a la oportunidad en que debia ser consignada
dicha fianza, no podia considerarse como delito, falta o infraccion
aduaneraq, su consignacion en una oportunidad posterior, pero dentro
del lapso de vigencia del régimen especial.

Vinculado a lo anterior, colige esta Alzada, de una interpretacion
concordada del articulo 115 del Decreto con Rango, Valor y Fuerza de
Ley Orgdnica de Aduanas de 2008, aplicable en razén del tiempo, con
las previsiones legales y reglamentarias que informan el régimen de
admision temporal (simple), que en el presente caso la consignacion
de la aludida garantia, con posterioridad a la fecha de ingreso del bien
al territorio aduanero nacional, y presentada la declaracidon de
aduanas de la misma, pero cubriendo plenamente los derechos
fiscales desde la oportunidad de llegada de la aeronave al pais (segin
lo establecido en el contrato de fianza supra citado) y a satisfaccion
de la Administracién Aduanera y Tributaria (reconocido mediante acto
expreso), no podia subsumirse dentro de los supuestos fdcticos
concebidos por el Legislador en la mencionada norma
(incumplimiento de las obligaciones y condiciones de dicho régimen),
generadores de la consecuencia juridica (sancién de multa
equivalente al doble de los impuestos de importacién legalmente
causados) prevista al efecto.
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JUZGADOS DE PRIMERA INSTANCIA
CON COMPETENCIA AERONAUTICA

<> Las aeronaves son susceptible de hipotecas y embargos dada su
naturaleza de bien mueble especial / Las medidas cautelares
sobre aeronaves afectas a un servicio pUblico deben notificarse
a la Procuraduria General de la Republica. Tribunal Tercero de
Primera Instancia en lo Civil, Mercantil, Bancario y Maritimo de la
Circunscripcién Judicial del Estado Carabobo — S/N del 31-03-
2025 (caso: Global Intl Investments Lic, C.A. v. Avioquattro Airlines
Corp, C.A.)?

Asilas cosas, en el caso de marras, el solicitante requiere a este Organo
Jurisdiccional sea decretada medida preventiva de Embargo sobre: LA
AERONAVE, EXCLUYENDO LOS MOTORES INSTALADOS. con las
siguientes caracteristicas: FABRICANTE: DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY;
MODELO: DC-9-82 (MD-82): ANO DE FABRICACION: 1990; SERIAL: 49987;
COLOR: BLANCO CON RAYAS VERDE, AMARILLA Y ROJA, actualmente
posee la Maftricula Temporal Venezolana YV640T.

En atencién a la medida solicitada sobre la aeronave resulta menester
solo a los fines diddcticos realizar un somero andlisis acerca del
cardcter mueble o inmueble de dichos bienes.

En este sentido se observa, que el Cédigo Civil establece que las cosas
que pueden ser objeto de propiedad publica o privada son bienes
muebles e inmuebles. Seguidamente, el referido Codigo desarrolla la
clasificaciéon de los bienes y determina que son muebles por su
naturaleza, los bienes que pueden cambiar de lugar, bien por si mismos
o movidos por una fuerza exterior. (articulos 525y 532 del Cédigo Civil),
constatdndose que, con base en la citada normativa las aeronaves
serian bienes muebles.

Ahora bien, respecto a las aeronaves y su condicion de bien mueble o
inmueble, parte de la doctrina ha indicado lo siguiente:

(...) Podemos, pues, concluir que la aeronave al igual que el buqgue, es
un bien mueble de cardcter sui generis. Muebles en esencia, pero a los

2 Disponible en https://carabobo.tsj.gob.ve/DECISIONES/2025/MARZQ/723-31-25.274-.HTML
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que las leyes y el Derecho atribuyen hechos propios de los inmuebles .
(TAPIA Salinas, Luis. Manual de Derecho Aerondutico . Pdgina. 57.
Barcelona, 1944).... omissis...no cabe duda de que hoy dia la aeronave
constituye un bien mueble de caracteristicas especiales. Por otra parte,
la distincion entre bienes muebles e inmuebles va perdiendo
importancia en la legislacion de muchos paises, desde que es posible
la hipoteca sobre bienes fradicionalmente considerados como
muebles y por el confrario se admite la prenda respecto a ciertos
inmuebles por destino y analogia () . (DELASCIO, Victor José. Estatuto
Juridico de la Aeronave . Paginas. 70y 71).

De lo anteriormente transcrito puede observarse que, las aeronaves, si
bien en principio son bienes muebles por su naturaleza, lo cierto es que,
la doctrina ha indicado que, son bienes muebles de caracteristicas
especiales y por tanto sobre los mismos pueden constituirse hipotecas
y desde luego dictarse todo tipo de medidas.

Bajo este contexto se hace necesario traer a colaciéon lo que dispone
la Ley de Aerondutica Civil la cual establece lo siguiente:

Articulo 27: Las aeronaves, en todo o en parte aun las que estén en
construccion, son susceptibles de medidas cautelares, conforme al
ordenamiento juridico. La anotacion de la medida en el Registro
Aerondutico Nacional conferird a su ftitular la preferencia de ser
pagado antes de cualquier otro acreedor, con excepcién de los
créditos privilegiados. Cuando la aeronave estd prestando el servicio
publico de transporte aéreo, la medida cautelar solo apareja la
inmovilizaciéon por sentencia ejecutoriada .

Como puede observarse conforme a la norma citada, las aeronaves
son susceptibles de medidas cautelares, conforme al ordenamiento
juridico. Asi se evidencia.

Finalmente, resulta necesario senalar que la notificacién a la
Procuraduria General de la RepUblica no se circunscribe Unicamente a
aqguellas causas en las que sea parte la Republica, sino gque la misma
es necesaria y cobra relevancia en las causas en las que intervengan
los organismos descentralizados funcionalmente, incluso entes privados
siempre y cuando de forma directa o indirecta puedan verse
afectados los intereses patrimoniales de la Republica (Vid. sentencia N°
2040 del 29 de julio de 2005 emanada de la Sala Constitucional de este
Mdximo Tribunal, entre otras).

381



— CENTRO PARA LA INTEGRACION Y EL DERECHO PUBLICO -

Evidencidndose que la presente demanda esta incoada contra
Sociedad Mercantii AVIOQUATTIRO AIRLINES CORP, C.A., siendo
necesario traer a colacion lo establecido en el articulo 4 de la Ley de
Aerondutica Civil: “Articulo 4: Se declara de utilidad publica la
aerondutica civil y debe ser gestionada eficientemente, de acuerdo
con lo previsto en la Constituciéon de la Republica Bolivariana de
Venezuela y las leyes de la RepuUblica”.

De modo que, en atencidén a lo establecido en el articulo
anteriormente transcrito, es necesario la notificacion efectiva al ente
gubernamental antes senalado, tal y como lo establece LA SALA
CONSTITUCIONAL DEL TRIBUNAL SUPREMO DE JUSTICIA en sentencia N°
484, de fecha 12 de abril de 2011, expediente N° 2011-0250, caso:
Hospital de Clinicas Caracas, C.A, en cumplimiento con el contenido
de la disposicion implicita en el articulo 111 de la Ley Orgdnica de la
Procuraduria General de la Republica, el cual al texto preceptia lo
siguiente:

Articulo 111: Cuando se decrete medida procesal, de embargo,
secuestro, ejecuciéon interdictal y, en general, alguna medida de
ejecucion preventiva o definitiva sobre bienes de institutos auténomos,
empresas del Estado o empresas en que éste tenga participacién; de
otras entidades pUblicas o de particulares, que estén afectados al uso
publico, a un servicio de interés publico, a una actividad de utilidad
puUblica nacional o a un servicio privado de interés publico, antes de su
ejecucion, el juez debe notificar al Procurador o Procuradora General
de la RepuUblica, acompanando copias certificadas de todo lo que sea
conducente para formar criterio acerca del asunto, a fin de que la
entidad publica o privada que corresponda adopte las previsiones
necesarias para que no se inferrumpa la actividad o servicio a la que
esté afectado el bien. En estos casos el proceso se suspende por un
lapso de cuarenta y cinco dias (45) continuos, contados a partir de la
consignaciéon en el expediente de la constancia de la notificacion al
Procurador o Procuradora General de la Republica. El Procurador o
Procuradora General de la Republica o quien actie en su nombre,
debe contestar dichas nofificaciones durante este lapso, manifestando
la ratificacion de la suspensidn, o su renuncia a lo que quede del lapso,
en cuyo caso se tendrd igualmente por notificado.

En consecuencia, es menester la suspension de la ejecucién de las
medidas de EMBARGO PREVENTIVO y SECUESTRO aqui decretadas por
un lapso de cuarenta y cinco (45) dias contados a partir de la
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notificacion del Procurador General; dicho plazo de suspensidon
comenzara d franscurrir una vez conste en autos la notificacién. Librese
oficio a Procurador General de la RepUblica, remitiendo adjunto, copia
certificada del libelo de la demanda asi como de la presente decisién.
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