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mismos contienen criterios de valor que habrian de resefiarse en la
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ASAMBLEA NACIONAL

X3 Ley Aprobatoria del “Acuerdo de Servicios Aéreos entre San
Vicente y Las Granadinas y la RepUblica Bolivariana de
Venezuela. Gaceta Oficial N° 6.721 Extraordinario del 16-11-2022

LEY APROBATORIA DEL “ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE SAN
VICENTE Y LAS GRANADINAS Y LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE
VENEZUELA", suscrito el 26 de abril de 2022, en la ciudad de Caracas,
Republica Bolivariana de Venezuela.

ARTICULO UNICO: Se aprueba en todas sus partes y para que surta
efectos internacionales en cuanto a la RepuUblica Bolivariana de
Venezuela se refiere, el “Acuerdo de Servicios Aéreos entre San Vicente
y las Granadinas y la Republica Bolivariana de Venezuela”.

ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE SAN VICENTE Y LAS
GRANADINAS Y LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

PREAMBULO

San Vicente y las Granadinas vy la Republica Bolivariana de Venezuela,
en lo sucesivo denominadas “las Partes”,

SIENDO Partes de la Convencidon sobre Aviacion Civil Internacional,
abierto ala firma en Chicago, el 7 de diciembre de 1944,

DESEANDO fomentar entre ambas naciones el desarrollo de servicios
aéreos y promover en la mayor medida posible la cooperacién
infernacional en ese campo,

DESEANDO aplicar a estos servicios los principios y disposiciones del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y del Acuerdo de Trdnsito
de los Servicios Aéreos Internacionales abierto a la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944,

DESEOSOS de garantizar el mds alto grado de seguridad en los servicios
aéreos internacionales y reafirmando su profunda preocupacién por
actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves, que ponen
en peligro la seguridad de las personas o las propiedades, afectan
negativamente a la operacién de los servicios aéreos y socavan la
confianza publica en la seguridad de la aviacion civil.
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Han acordado lo siguiente:

ARTICULO |
DEFINICIONES

Para fines del presente Acuerdo, los términos abajo expuestos
tienen la siguiente significacién a menos que se disponga de otro
modo:

a.

“Autoridades Aeronduticas” significa en el caso del San
Vicente y Las Granadinas el Ministro responsable para
Aviacién Civil y la Autoridad de Aviacion Civil del Caribe
Oriental (ECCAA) vy en caso de la Republica Bolivariana de
Venezuela el Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC) o
en ambos casos, cualquier ofra persona o agencia autorizada
para autorizar las funciones ejercidas actualmente por dichas
autoridades;

“Servicios  Convenidos” son los servicios  céreos
internacionales, que, con arreglo a las disposiciones del
presente Acuerdo, pueden ser establecidos en las rutas
especificadas en el Anexo de este Acuerdo, para el fransporte
de pasagjeros, carga y correo, separadamente o en
combinacién;

“Acuerdo” el presente Acuerdo y sus Anexos que son Parte
integral del mismo y cualquier enmienda propuesta a este
Acuerdo; de conformidad con el procedimiento indicado en
el Articulo 21 (Modificaciones o Enmiendas);

“Servicio Aéreo”, “Servicio Aéreo Internacional”, “Linea
Aérea” y “Escala para fines no comerciales” tendrdn en el
presente Acuerdo, los significados especificados en el Articulo
96 del Convenio.

“Transporte Aéreo” significa el fransporte publico por avidon de
pasajero, equipaje, carga y correo, por separado o en
combinacién, por remuneracién o alqguiler;

“Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre
de 1944 e incluye cualquier anexo adoptado de conformidad
con el Articulo (90) de dicho Convenio y cualquier enmienda
de los Anexos o del Convenio conforme a los Articulos (90) vy
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(?4) en la medida en que ambas Partes Contratantes hayan
adoptado estos Anexos y enmiendas;

“Lineas Aéreas Designadas” una o varias lineas aéreas que
hayan sido designadas y autorizadas por cada una de las
Partes, para operar los servicios convenidos en las rutas
especificadas de conformidad con lo previsto en el Articulo 4
(Designacién y Autorizacién de Lineas Aéreas) del presente
Acuerdo;

“Horario de ruta” significa el Programa de ruta adjunto al
presente Acuerdo o su modificacion de acuerdo con las
disposiciones del Articulo (18) del presente Acuerdo;

“Tarifa” significa los precios a ser pagado por el fransporte de
pasajeros, carga y correo, y las condiciones bajo las cuales
estos precios se aplican, incluyendo los pagos y condiciones
correspondientes  a las agencias y ofros  servicios
complementarios, pero excluyendo estas condiciones en el
caso del transporte de correos;

“Territorio” comprende el territorio continental, territorio insular,
las dreas marinas y submarinas y el espacio aéreo que las
cubre, en las que cada Parte ejerce soberania y jurisdiccion
de acuerdo con su legislacion nacional y la legislacion
internacional.

“Cargos al Usuario” son los cargos que se impone a las lineas
aéreas por proporcionarle los bienes, instalaciones y servicios
de aeropuertos, dispositivos de navegaciéon aérea o de
seguridad aérea.

“OACI" significa la Organizacion de Aviacion  Civil
Internacional.

“Ruta(s) Especificada(s)” significa la(s) rutas especificadas en
el Anexo uno (1) de este acuerdo.

“Anexo” significa el acuerdo de rutas que se anexa al presente
Acuerdo y cualquier cldusula o nota que sea incluida en dicho
Anexo, asi como cualquier modificaciéon efectuada al mismo
en aplicacion de lo previsto en el Articulo 21 (Modificaciones
o Enmiendas) del Acuerdo.
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0.

“Capacidad” en relacion con una aeronave, se refiere a la
carga Util de esa aeronave disponible en una ruta o framo de
una ruta, en relacién a los servicios acordados, se refiere a las
cantfidades de servicios con arreglo al presente acuerdo, la(s)
cual(es) se mide (n) en base al nUmero de vuelos (frecuencias)
o asientos o toneladas de carga ofrecidos en un mercado
(dos ciudades, o de pais a pais) o en una ruta en un periodo
determinado, vya sea diariamente, semanalmente,
estacionalmente o anualmente.

ARTICULO 2
APLICABILIDAD DEL CONVENIO

Las disposiciones en la implementacion del presente Acuerdo, las
Partes actuardn de conformidad con las disposiciones del Convenio,
en la medida en que estas sean aplicables a los Servicios Aéreos
Infernacionales y vinculantes para las Partes.

ARTICULO 3
CONCESION DE DERECHOS

1) Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos especificados en el
presente Acuerdo con el fin de operar servicios aéreos
infernacionales en las rutas especificadas en el Cuadro de Rutas.

2) Sujeto a las disposiciones del presente Acuerdo, la linea aérea o
lineas aéreas designadas por cada Parte gozardn de los siguientes
derechos:

a.
b.

El derecho a volar sin aterrizar en el territorio de la ofra Parte;

Realizar escalas en el territorio de la ofra Parte para fines no
comerciales;

Efectuar escalas en el territorio de la otra Parte para embarcar
y desembarcar pasajeros, equipaqjes, carga y correo, por
separado o en combinaciéon en los puntos especificados en el
Cuadro de Rutas.

Embarcar y desembarcar en los territorios de terceros paises,
en puntos en las rutas especificadas, pasajeros, equipajes,
carga y correo, separadamente o en combinacion,
procedentes de o con destino a los puntos de la otra Parte.

Los derechos especificados en el presente Acuerdo.
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f.  Laslineas aéreas de cada Parte, distintas a las designadas en
el Articulo (4) del presente Acuerdo, también gozardn de los
derechos especificados en los parrafos 2 (a) y 2 (b) de este
Articulo.

g. Nada en este Articulo se considerard que confiere a la
aerolinea designada de una Parte el privilegio de embarcar,
en el territorio de la ofra Parte, pasagjeros, carga y correo a
cambio de una remuneracion y destinados a otro punto en el
territorio de la otfra Parte.

Las Partes extenderdn consideraciones favorables a las solicitudes
de las lineas aéreas designadas y otras lineas aéreas de las Partes
para operar vuelos no regulares de pasajeros y carga entre ambos
paises, tomando en cuenta la legislacién nacional de cada Parte,
y bagjo la consideracién de que estos no afecten los vuelos
regulares ni constituyan una competencia desleal a los mismos.

ARTICULO 4
DESIGNACION Y AUTORIZACION

Cada Parte tendrd el derecho de designar, mediante nota escrita
de la Autoridad Aerondutica a la ofra Parte, una o mds lineas
aéreas para operar los Servicios Aéreos Convenidos y para retirar
o modificar la designacién de cualquier linea aérea o sustituir ofra
linea aérea por una previamente designada. Las designaciones y
cualquier modificacién de las mismas deberdn hacerse por escrito
ante la Autoridad Aerondutica de la otra Parte, a través de los
canales diplomdaticos.

Al recibir la designacion, la otra parte, previa solicitud de la linea
aérea designada, concederd sin demora la debida autorizacion
para operar, sujetas a las disposiciones del numeral 3 de este
Articulo, siempre que:

a. La linea cérea tenga su sede principal de negocios vy
residencia permanente en el territorio de la Parte que designa
dicha linea aérea y la propiedad sustancial y el control
efectivo de la linea aérea designada corresponda a la Parte
gue designa o a sus nacionales.

b. La Parte que designa a la linea aérea mantenga un control
reglamentario efectivo de la linea aéreaq, y esa linea aérea
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posea un Certificado de Operador Aéreo (AOC) vdlido
emitido por dicha Parte;

c. La Parte que designa a la linea aérea cumpla con las
disposiciones establecidas en Articulo 15 (Seguridad
Operacional) y Articulo 16 (Seguridad de la Aviacion) del
presente Acuerdo;

d. La linea aérea designada esté calificada para cumplir otras
condiciones prescritas por las leyes y reglamentaciones
normalmente aplicadas a la operacion de los servicios de
transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.

Al recibir la autorizacién de operacidn prevista en el pdrrafo 2 del
presente Articulo, la linea aérea designada puede en cualquier
momento comenzar a operar los servicios acordados para los que
haya sido designada, siempre que la linea aérea cumpla con las
disposiciones aplicables del presente Acuerdo.

ARTICULO 5
NEGATIVA, REVOCACION, LIMITACION O SUSPENSION DE
AUTORIZACIONES

Las Autoridades Aeronduticas de cada Parte tendrdn derecho a
revocar o limitar las autorizaciones a que se refiere el Articulo 4
(Designacién y Autorizacion) de este Acuerdo con respecto a una
linea aérea designada por la otra Parte, y a revocar, suspender o
imponer condiciones a dichas auforizaciones, ftemporal o
permanente cuando:

a. Lalinea aérea no tenga su domicilio principal o su residencia
permanente en el territorio de la Parte que designa a dicha
linea aérea; o

b. LaParte que designa alalinea aérea no mantenga un control
reglamentario efectivo de la linea aéreaq, y esa linea aérea no
posea un Certificado de Operador Aéreo (AOC) vdlido
emifido por dicha Parte; o

c. La Parte que designa a la linea aérea no cumpla con las
disposiciones establecidas en el Articulo 15 (Seguridad
Operacional) y el Articulo 16 (Seguridad de la Aviacién) de
este Acuerdo; o
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d. Lalinea aérea designada que no esté calificada para cumplir
ofras condiciones prescritas por las leyes y reglamentaciones
normalmente aplicadas a la operacion de los servicios de
tfransporte aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion;

A menos que accidn inmediata sea esencial para prevenir la
infraccién de las leyes y reglamentos mencionados anteriormente
o salvo que la seguridad requiera una accién de acuerdo con las
disposiciones de los Articulos 15 (Seguridad Operacional) o 16
(Seguridad de la Aviacién) de los derechos enumerados en el
pdrrafo (1) de este articulo, se ejercerd Unicamente después de
consultas entre las Autoridades Aeronduticas de conformidad con
el Articulo 19 (Consultas) de este Acuerdo.

Cada Parte tendrd derecho a negar las autorizaciones
operacionales referidas en el numeral 2 del Articulo 4
(Designaciones 'y Autorizaciones), o de imponer dichas
condiciones que puedan considerarse necesarias para el ejercicio
por una linea aérea designada de los derechos especificadas en
el Articulo 3 (Concesidn de Derechos) del presente Acuerdo, en
cualquier caso cuando la Parte no esté satisfecha de que:

a. La propiedad sustancial y el control efectivo de esa linea
aérea pertenezca a la Parte que designa la linea aérea o a
sus nacionales.

b. La Parte que designa la linea aérea mantiene y administra los
estdndares establecidos en el Articulo 15 (Seguridad
Operacional) y Articulo 16 (Seguridad de la Aviaciéon) del
presente Acuerdo.

ARTICULO 6
DERECHOS DE USUARIO

Ninguna de las Partes impondrd o permitird que se impongan las
lineas aéreas designadas los derechos de usuario de la ofra Parte
mds altos que los impuestos a sus propias lineas que operan
servicios infernacionales similares.

Las tasas y otros cargos por el uso de los aeropuertos y sus
instalaciones, servicios técnicos y demds, asi como cualquier cargo
por la utilizacién de servicios a la navegacidén céreaq,
comunicaciones y servicios serdn cobrados segin los niveles
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establecidos por cada Parte en el territorio de su Estado, en
concordancia con el convenio.

ARTICULO 7
TRATAMIENTO ADUANERO

Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos internacionales por las
lineas aéreas designadas, por una Parte, asi como sus equipos
regulares, piezas de repuestos, provisiones de a bordo que
permanezcan en la aeronave serdn admitidas temporalmente bajo
potestad aduanera, libres de los impuestos aduaneros, al enfrar al
territorio del Estado de la ofra Parte. Tales equipos, piezas de repuestos,
lubricantes, combustibles y provisiones deben permanecer a bordo de
la aeronave hasta el momento de su reexportacién. Elingreso temporal
de estas aeronaves no implica la tramitacion de ninguna autorizacion,
ni declaracién ante la aduana respectiva, pero si se dard cumplimiento
a las ofras formalidades establecidas en la legislacion aduanera.

Los suministros y provisiones destinados al uso y consumo de los
pasajeros y tripulantes, equipos y piezas de repuestos, material de
reparacion y accesorio para las aeronaves que efectien el transporte
infernacional de carga o pasajeros, el material necesario para las
operaciones en ftierra, incluyendo boletaria y billetes, ingresaran al
territorio de los Estados Partes bajo el régimen aduanero de provisiones
de a bordo, no sujetos a impuestos aduaneros, pero sujetos a las
formalidades establecidas por la legislacidon aduanera y a la potestad
aduanera.

ARTICULO 8
TRANSITO DIRECTO

Los pasajeros, su equipdje, la carga y el correo que se encuentren en
trdnsito por el territorio de una Parte, siempre que no abandone las
dreas del aeropuerto destinadas para tal fin, quedard sujeto al control
simplificado por parte de las autoridades competentes, a excepcidn
de las medidas necesarias aplicables para garantizar la seguridad
contra actos de interferencia ilicita, el contrabando, el trdfico de
sustancias psicotrépicas y estupefacientes o cualquier ofro acto
tipificado como ilegal por la legislacién correspondiente. El equipaije,
la cargay el correo que permanezca en la misma condicién quedaran
exentos del pago de impuestos, tasas y cargos similares, distintos a los
que correspondan por los servicios aeroportuarios relacionados con el
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manejo de los mismos a su llegada al aeropuerto correspondientes de
acuerdo con la normativa aplicable.

2)

3)

4)

5)

ARTICULO 9
REPRESENTACION TECNICA Y COMERCIAL

La linea aérea o lineas aéreas designadas de una Parte tendrd
derecho a mantener su propia representacion en el territorio de la
otra Parte.

La linea aérea o lineas aéreas designadas de una Parte podrdn,
de conformidad con leyes y reglamentaciones de la ofra Parte
relativas a la entrada, residencia y empleo, ingresar y mantener en
el territorio de la otra Parte las ventas gerenciales, técnicas y
operacionales y otro personal especializado requerido para la
provisidbn de servicios aéreos.

Sujeto a la exclusidn en el pdrrafo (4) de este Acuerdo, la linea
aérea o lineas aéreas designada (s) de cada Parte tendrd (n)
derecho a utilizar los servicios y el personal de cualquier otra
organizacién, compania o linea aérea que opere en el territorio de
la otra Parte.

En caso de nominacién de un agente general o un agente de
ventas general, este agente se designard de conformidad con las
leyes y reglamentaciones aplicables de cada Parte.

De conformidad con las leyes y reglamentaciones nacionales
aplicables en cada Parte, cada linea aérea designada tendrd
derecho a redlizar la venta de tfransporte aéreo en el territorio de
la otra Parte directamente o a tfravés de sus agentes y cualquier
persona podrd para comprar la venta de dicho servicio de
fransporte.

ARTICULO 10
APLICABILIDAD DE LA LEGISLACION NACIONAL

Las leyes y reglamentos de una Parte relativos a la entrada, y salida
de su territorio de aeronaves utilizadas en vuelos internacionales o
relativos a la explotacion y a la navegacion de dichas aeronaves,
dentro de los limites del mismo territorio, serdn aplicadas a las
aeronaves de la (s) linea (s) aérea (s) designada (s) por la otra
Parte, tal como son aplicados a sus propias aeronaves, y deberdn
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ser cumplidos a la entrada, salida y en cuanto permanecieren en
el territorio de la primera Parte.

Las leyes y reglamentos de una Parte relativos a la entrada, o salida
de pasajeros, equipaje y carga a bordo de las aeronaves (tales
como reglamentos referentes a la entrada, salida, emigracion,
pasaporte, aduana controles sanitarios y otros) deberdn ser
aplicados a los pasajeros, equipaje tripulaciones, carga y correo
fransportados por las aceronaves de la (s) linea(s) aérea(s)
designadal(s) de cualquiera de las Partes, dentro del territorio de la
otra Parte.

Las disposiciones de los pdrrafos 1y 2 de este articulo, son las mismas
que las que se aplican a las aeronaves nacionales que explotan los
servicios aéreos internacionales similares, asi como a los pasajeros, a los
equipaqjes, a las fripulaciones, a la carga y al correo fransportado por
estas aeronaves.

2)

3)

4)
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ARTICULO 11
DISPOSICIONES DE CAPACIDAD

En la operaciéon de los servicios acordados, la capacidad total a
ser ofrecida vy la frecuencia de los servicios a ser operados por la
(s) linea (s) aérea (s) designada (s) de cada Parte serdn en
principio, determinados mutuamente por las Autoridades
Aeronduticas de las Partes antes del inicio del servicio y
posteriormente, en funcion de trafico previsto.

Los servicios convenidos que deberdn ofrecer las lineas aéreas
designadas de las Partes tendrdn, como objetivo primordial, la
provisibn sobre bases razonables de una capacidad, segun
coeficientes de ocupacién, para satisfacer las necesidades del
tfréfico entre los territorios de las dos Partes.

Cada Parte concederd justa e igual oportunidad a las lineas
aéreas designadas de cada Parte para explotar los servicios
convenidos entre sus respectivos territorios, en base al principio de
reciprocidad leal y efectivo.

Cada Parte minimizard los trdmites administrativos de los requisitos
y procedimientos de presentacion que deberdn cumplir las lineas
aéreas designadas de la ofra Parte y asegurard que tales requisitos
y procedimientos se aplicardn sobre bases no discriminatorias.
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Las lineas aéreas designadas de cada Parte deberdn sustentar,
ante sus Autoridades Aeronduticas, con estadisticas el
mantenimiento de sus frecuencias. Las Autoridades Aeronduticas,
de comuin acuerdo podrdn, basadas en el andlisis de los datos
estadisticos, revisar el nUmero de frecuencias, si se considera que
su establecimiento o mantenimiento atenta contra el principio de
reciprocidad que guia este Acuerdo.

ARTICULO 12
APROBACION DE ITINERARIOS

Las lineas aéreas designadas presentardn para su aprobacion, por
parte de la Autoridad Aerondutica de la otra Parte, previo al inicio
de sus operaciones, los itinerarios para los servicios convenidos,
especificando la frecuencia, tipo de aeronave y el periodo o
validez. Esta remision se hard con no menos de treinta (30) dias
antes del inicio de la operaciéon. El mismo procedimiento se
aplicard para cualquier modificacion de dichos programas. En
casos especiales, el mencionado periodo podrd ser reducido por
las Autoridades Aeronduticas.

La Autoridad Aerondutica que recibe los itinerarios de los lapsos
establecidos normalmente aprobard o surgirdn modificaciones a
los mismos. En cualquier caso, las lineas aéreas designadas no
podrdn comenzar a prestar sus servicios antes que la Autoridad
Aeronduticas de la otra Parte apruebe itinerarios. Esta disposicion
se aplicard igualmente a cambios posteriores.

Para los vuelos no regulares que las lineas aéreas designadas de
una Parte deseen operar fuera de los itinerarios aprobados, dichas
lineas aéreas deberdn obtener autorizacién previa de la Autoridad
Aerondutica de la otra Parte, la cual considerard dicha solicitud,
la cual se consignard por lo menos cinco (5) dias laborales antes
de explotar los vuelos.

ARTICULO 13
INFORMACION Y ESTADISTICAS

La Avutoridad Aerondutica de cualquiera de las Partes deberd
proporcionar ala Autoridad Aerondutica de la otra Parte que lo solicite,

los

datos periddicos u otfros datos estadisticos que sean

razonablemente necesarios.
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ARTICULO 14
ESTABLECIMIENTO DE TARIFAS

Las tarifas por el transporte aéreo de pasajeros, carga y correo
serdn establecidas de conformidad con la ley nacional del pais de
la Parte en que se originen tales, pasajeros, o carga y correo. La
evidencia del cumplimiento de esta disposicion serd el billete de
pasaje o la carta de porte aéreo que autorice el transporte de
carga.

Las tarifas que se cobren o que se propongan cobrar las lineas
aéreas designadas por las Partes se someten a la normativa
juridica de cada Parte, pudiendo asi cada una adoptar las
medidas apropiadas, de conformidad con su legislacién nacional,
con el fin de evitar practicas anticompetitivas por partes de las
lineas aéreas

Cada linea aérea designada tendrd libertad para determinar los
precios que se aplicardn, los cuales deberdn ser la moneda de
dicho pais, criptomonedas o en monedas de libre convertibilidad
de ofro pais, sujeto alas leyes y reglamentos de los paises de cada
Parte. No se permitird un precio si cualquiera de las Autoridades
Aeronduticas lo desaprueban. Las presentes disposiciones no
eximen a la linea aérea de ambas Partes de los impuestos, tasas y
contribuciones que estén sujetas.

ARTICULO 15
SEGURIDAD OPERACIONAL

Cada Parte podrd solicitar consultas en cualquier momento sobre
normas y de seguridad en cualquier drea relacionada con
tripulacion de vuelo, la aeronave o su operacién adoptada por la
otra Parte. Dichas consultas se llevardn a cabo dentro de los (30)
dias posteriores a esa solicitud.

Si después de realizadas tales Consultas una de las Partes
considera que la otra no mantiene ni administra eficazmente, los
aspectos mencionados en numeral 1 de este articulo, normas de
seguridad operacional que, cuando menos, sean iguales a las
estdndares minimos correspondientes en aplicaciones del
Convenio, notificard a la otra Parte sus conclusiones y las medidas
que se consideren necesarias para ajustarse a las citadas normas
minimas de seguridad y esa ofra Parte deberd tomar las acciones
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correctivas correspondientes. Si la otra Parte no adopta medidas
adecuadas en el plazo razonable de freinta (30) dios, o en
cualquier otro plazo mayor convenido, quedard justificada la
aplicaciéon del Articulo 5 del presente Acuerdo.

No obstante las obligaciones mencionadas en los Articulos (16) y
(33) del Convenio, se acuerda que cualquier aeronave operada
por las lineas aéreas de una Parte en servicios hacia o desde el
territorio de la otra Parte podrd, mientras se encuentre en el
territorio de la ofra Parte, ser objeto de un examen denominado
"inspeccion de Aeronave"”, siempre que no ocasione una demora
no razonable. La inspeccidon a bordo y en la parte externa de la
aeronave por los representantes autorizados de la otra Parte, a fin
de verificar tanto la validez de los documentos de la aeronave
como los de su tripulacion y la condicion aparente de la aeronave
y SU equipo.

Si cualqguier inspeccidn en rampa o serie de inspecciones en pista
dalugar a:

a. La grave preocupacidn de que una aeronave o el
funcionamiento de una aeronave no cumpla con las normas
minimas establecidas en ese momento de conformidad con
el Convenio, o

b. Graves reparos en cuanto a que existe una falta de eficaz
ejecucién y aplicacién de las correspondientes normas de
seguridad establecidas de conformidad con el Convenio; la
Parte que realiza la inspeccion podrd a efectos del Articulo 33
del Convenio, llegar a la conclusidon de que no son iguales o
superiores a las normas minimas establecidas en aplicacion
del Convenio, los requisitos de acuerdo con los cuales se
hayan expedido o convalidado el certificado o las licencias
correspondientes a dicha aeronave o a la tripulaciéon de la
misma, o bien los requisitos de acuerdo con los que se opera
dicha aeronave.

La Parte que redliza la inspeccion podrd, a los efectos del Articulo
33 del Convenio, ser libre de concluir que los requisitos segun los
cuales el certificado o licencias con respecto a esa aeronave o
con respecto a la tripulacién de esa aeronave se han emitido o
dado validez, o que los requisitos bajo los cuales opera esa
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aeronave, no son iguales o superiores a las normas minimas
establecidas de conformidad con el Convenio.

En caso de que el representante de esa linea aérea niegue el
acceso para realizar una inspeccién en rampa de una aeronave
explotada por la linea aérea o las lineas aéreas de una Parte de
conformidad con el pdrrafo (3) del presente Articulo, la ofra Parte
podrd deducir que se plantean graves reparos en los términos
citados en el pdrrafo (4) de este Articulo y llegar a las conclusiones
a que se hace referencia en ese pdrrafo.

Cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar la
autorizacion de operacién de una linea aérea de la otra Parte
inmediatamente en el caso de que Ila primera Parte
inmediatamente en el caso de que la primera Parte concluya, ya
sea como resultado de una inspeccidon en rampa, una serie de
inspecciones en rampad, una denegacion de acceso para la
inspeccién en rampa, consulta o de ofra manera, que la accidén
inmediata es esencial para la seguridad de una operacion de
linea cérea.

Cualqguier accion de una Parte de conformidad con los pdrrafos
(2) o (6) de este Articulo anterior se suspenderd una vez deje de
existir la base para la adopcién de esa medida.

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de
competencia vy las licencias emitidas o vdlidas por una Parte y que
aun estén vigentes, serdn reconocidos como vdlidos por la otfra
Parte para los servicios de operacidén previstos en el presente
Acuerdo, siempre que los requisitos en virtud de los cuales dichos
certificados o licencias se expidieron o se hicieron valer son iguales
o superiores a las normas minimas que se establecen o pueden
establecerse de conformidad con el Convenio. Cada Parte se
reserva el derecho, sin embargo, de negarse a reconocer, a los
efectos de vuelos sobre su propio territorio, certificados de
competencia vy licencias otorgados a sus propios operadores o
que la otfra Parte o cualqguier ofro Estado les haya otorgado.

Si los privilegios o condiciones de las licencias o cerfificados
mencionados en el pdrrafo (8) de este Articulo anterior, emitidos
por la Autoridad Aerondutica de una Parte a cualquier persona o
linea aérea o lineas aéreas designadas o con respecto a una
aeronave que opera el acuerdo servicios en las rutas
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especificadas permitirian una diferencia con respecto alas normas
establecidas en el Convenio, y cuya diferencia se haya
presentado a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, la
Autoridad Aerondutica de la ofra Parte podrd solicitar consultas de
conformidad con el Articulo (19) del presente Acuerdo con las
Autoridades Aeronduticas de esa Parte con el fin de asegurarse de
que la prdctica en cuestion es aceptable para ellos. La falta de
llegar a un acuerdo satisfactorio constituird un motivo para la
aplicacion del Articulo (5) del presente Acuerdo.

ARTICULO 16
SEGURIDAD DE LA AVIACION

Las Partes reafiman, de conformidad con sus derechos vy
obligaciones en virtud del derecho internacional, que sus
obligaciones mutuas para proteger la seguridad de la aviacion
civil contra actos de interferencia ilicita forman parte integrante
del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
actuardn en particular de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a
Bordo de Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de Septiembre de 1963,
el Convenio para la Represion de la Confiscacion ilicita de
Aeronaves, firmado en la Haya el 16 de Diciembre de 1970, el
Convenio para la Represidon de Actos ilicitos contra la Seguridad
de la Aviacion Civil, firmado en Montreal el 23 de Septiembre de
1971, y cualquier ofra convencién relativa a la seguridad de la
aviacién, siempre y cuando sean aplicadas por ambas partes.

Las Partes proporcionardn, previa solicitud, toda la asistencia
necesaria entre ellas para prevenir actos de interferencia ilicita de
aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas
aeronaves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos e instalaciones
de navegacioén aérea y cualquier ofra amenaza a la seguridad de
la aviacion civil.

Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuardn de conformidad
con las normas de seguridad de la aviacion y, en la medida en
que las apliquen, las précticas recomendadas establecidas por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional y designadas como
anexos al Convenio; y exigird que los operadores de las aeronaves
de su registro, los operadores que tfengan su domicilio principal o
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su residencia permanente en su fterritorio, y los operadores de
aeropuertos en su territorio, actien de conformidad con dichas
disposiciones de seguridad de la aviacion. Cada Parte notificard a
la ofra Parte cualqguier diferencia entre sus reglamentaciones vy
prdcticas nacionales y las normas de seguridad de la aviacién
establecidas por el Convenio. Cualquiera de las Partes podrd
solicitar consultas con la ofra Parte en cualquier momento para
discutir tales diferencias.

Cada Parte garantizard que se tomen medidas efectivas dentro
de su territorio para proteger a las aeronaves, la inspeccién de
pasajeros y sus articulos de mano, y realizar controles apropiados
de la tripulacién, carga (incluido el equipaje de bodega) vy las
fiendas de aeronaves antes y durante embarque o la carga y que
esas medidas ajusten para cumplir en proporciéon al nivel de
amencaza. Cada Parte acuerda que se le puede exigir a su linea
aérea o lineas aéreas designadas que observen las disposiciones
de seguridad de la aviacién mencionadas en el pdrrafo 3
requeridas por la ofra Parte para entrar, salir o permanecer dentro
del territorio de esa ofra Parte. Cada Parte también actuard
favorablemente ante cualquier solicifud de la ofra Parte para
medidas especiales de seguridad razonables para hacer frente a
una amenaza particular.

Cuando ocurra un incidente o amenaza de un incidente de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros actos contra la
seguridad de dicha aeronave, sus pasajeros vy tripulacion,
aeropuertos o instalaciones de navegacién aéreaq, las Partes se
ayudardn entre si facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a terminar tan répido como sea posible en
proporcién con el riesgo minimo para la vida tal incidente o
amenaza.

Cada Parte tomard las medidas que considere factibles para
garantizar que una aeronave sujeta a un acto de apoderamiento
ilicito u otros actos de interferencia ilicita que haya aterrizado en
su territorio sea detenida en tierra, a menos que se requiera su
salida, por el deber primordial de proteger la vida humana,
siempre que sea posible, tales medidas se tomardn sobre la base
de consultas mutuas.
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Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la
otra Parte se ha apartado de las disposiciones de este Articulo, la
primera Parte podrd solicitar consultas inmediatas. Dichas
consultas comenzardn dentro de los quince (15) dias posterior a la
recepcion de tal solicitud de cualquiera de las Partes. Sino se llega
a un acuerdo satisfactorio dentro de los quince (15) dias desde el
inicio de las consultas, o cualquier otro periodo acordado entre las
Partes, se constituirdn motivos para limitar, revocar, suspender, o
imponer condiciones a las autorizaciones de la linea aérea o lineas
aéreas designadas por la ofra Parte. Cuando lo justifiqgue una
emergencia, o para evitar un mayor incumplimiento de las
disposiciones de este Artficulo, la primera Parte podrd tomar
medidas provisionales en cualquier momento. Cualquier accién
tomada de acuerdo con este pdrrafo se suspenderd una vez que
la ofra Parte cumpla con las disposiciones de seguridad de este
Articulo.

ARTICULO 17
ARREGLOS COOPERATIVOS DE COMERCIALIZACION

Las lineas aéreas designadas de cada Parte que posean las
autorizaciones requeridas para operar los servicios aéreos
acordados en las rutas especificadas, o en cualquiera de las
secciones de dichas rutas por la via de diferentes arreglos de
cooperacion, como codigos compartidos, espacios bloqueados u
otra forma de cooperacion, deberdn contar previamente con la
autorizacion de la Autoridad Aerondutica competente, con
sujecion a lo dispuesto en la Legislacion de cada Parte.

Las lineas aéreas en arreglos de cédigo compartido acordardn las
pautas respecto a las responsabilidades contractuales, asi como
en materia de seguridad de la aviacion, seguridad operacional y
facilitacion. Una copia del acuerdo logrado serd entregada a la
Autoridad Aerondutica de cada Parte, para su aprobacion, antes
de la provision de los servicios de cédigo compartido.

Las Autoridades Aeronduticas aceptardn tales arreglos siempre
que las lineas aéreas que efectUen el transporte en parte o en toda
la ruta de los servicios de cddigo compartido posean los derechos
de trafico subyacentes o su autorizacion.
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Las lineas aéreas en tales arreglos deberdn asegurarse, respecto all
servicio de fransporte aéreo vendido, que quede claro para el
usuario desde el punto de venta, que se trata de un servicio de
codigo, compartido y cudl serd la linea aérea que operara cada
seccion de ruta y con cual o cuales lineas aéreas entra en una
relacién confractual.

ARTICULO 18
PASAJEROS INADMITIDOS Y PERSONAS DEPORTADAS.

Las Partes convienen establecer controles fronterizos eficaces.

A este respecto cada Parte conviene en aplicar las normas y
métodos recomendados del Anexo 9, Facilitacion, que hayan sido
aceptadas por ambas partes, relativo a pasajeros no admisibles e
indocumentados y a personas deportadas, a fin de intensificar la
cooperaciéon para combatir la migracién irregular.

ARTICULO 19
CONSULTAS

Se celebran consultas segun sea necesario entre las Autoridades
Aeronduticas de las Partes a fin de lograr una cooperacion y un
acuerdo mds estrechos en todos los asuntos relacionados con la
aplicacion del presente Acuerdo.

Cada Parte podrd, en cualguier momento, a través de canales
diplomdticos, solicitar consultas con la otra Parte a los fines de
modificar el presente Acuerdo o el cuadro de Rutas. Dichas
consultas comenzardn dentfro de un periodo de sesenta (60) dias
a partir de la fecha de recepcion de dicha solicitud. Cualquier
enmienda al presente Acuerdo acordaba como resultado de tales
consultas serd aprobada por cada Parte de conformidad con sus
procedimientos constitucionales y entrard en vigor en la fecha del
infercambio de notas diplomdticas que indiguen dicha
aprobacion.

Si la enmienda se refiere Unicamente al cuadro de rutas, las
consultas se realizardn entre las Autoridades Aeronduticas de
ambas Partes y comenzardn en un plazo de treinta (30) dias a partir
de la fecha de recepcidn de la solicitud.
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ARTICULO 20
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Cualquier divergencia entre las Partes, relativa a la interpretacion o
aplicaciéon del presente Acuerdo o sus anexos, se resolverd mediante
negociaciones directas entre las Autoridades Aeronduticas de las
Partes, de acuerdo con los lapsos establecidos en el numeral 2 del
Articulo 19 (Consultas), con excepcidén de las que puedan surgir del
Articulo 15 (Seguridad Operacional). Silas Autoridades Aeronduticas no
llegasen a un acuerdo, la controversia serd dirimida a fravés de
negociaciones directas entre las Partes, por la via diplomdtica.

ARTICULO 21
MODIFICACIONES O ENMIENDAS

1) Sujeto a las disposiciones del numeral 2 de este Articulo, si alguna
de las Partes considera prudente enmendar lo previsto en este
Acuerdo, tal enmienda serd acordada segun lo dispuesto en el
Articulo 19 (Consultas) y serd efectiva al momento del intercambio
de notas diplomdticas, entrando en virgo en una fecha que serd
determinada por las Partes. En esta fecha dependerd de la
culminacion del proceso interno de ratificacién de cada Parte.

2) Cualquier enmienda al anexo de este Acuerdo serd acordada
directamente entre las Autoridades Aeronduticas de las Partes.
Tales enmiendas entraran en vigor después de la conformacion por
medio de intercambio de Notas Diplomdticas.

3) El presente Acuerdo, se considerard modificado por dichas
disposiciones de cualquier convencién internacional o acuerdo
multilateral que sea vinculante para ambas Partes.

4) Si la enmienda se relaciona sélo con las disposiciones de los
programas anexos, serd acordada entre las Autoridades
Aeronduticas de ambas Partes.

ARTICULO 22
DENUNCIA

Cualguiera de las Partes podrd denunciar en cualguier momento,
notificando por escrito a la ofra Parte a fravés de los canales
diplomdaticos su decision de dar por terminado el presente Acuerdo. Se
enviard una copia del aviso simultdneamente al Secretario General de
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional. Si tal notificacion es
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dada, el presente Acuerdo terminard doce 12 meses después de la
fecha de recepcion por la otra Parte del aviso de denuncia, a menos
que por acuerdo entre las Partes el aviso de referencia sea retirado
antes de la expiracion de ese periodo. Sila otra Parte no acusa recibo,
se considerard que la notificacién se recibid catorce (14) dias después
de la fecha en que el Secretario General de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional haya recibido su copia.

ARTICULO 23
CONFORMIDAD CON LAS CONVENCIONES MULTILATERALES

Si entra en vigor un acuerdo multilateral sobre transporte aéreo
respecto a ambas Partes, el presente Acuerdo se modificard de
manera que se ajuste a las disposiciones de ese acuerdo multilateral.
Cualquier discusién con miras a determinar en qué medida el presente
Acuerdo se fermina, reemplaza, enmienda o complementa con las
disposiciones de la convencidon multilateral, se llevard a cabo de
conformidad con el pdrrafo (2) del Articulo (19) del presente Acuerdo.

ARTICULO 24
REGISTRO

El presente Acuerdo, asi como sus posteriores enmiendas, serdn
remitidos a la Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional (OACIH) para
su registro, bien por la Parte en cuyo territorio haya sido frmado o de
acuerdo a lo convenido entre ellas.

ARTICULO 25
ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrard en vigor en la fecha de recibo de la Ultima
comunicaciéon a fravés de la cual las Partes se comuniquen por escrito
y por la via diplomdtica, el cumplimiento de sus requisitos
constitucionales y legales internos para tal fin. El presente Acuerdo
tendrd una duracién de cinco (5) anos, prorrogables automdaticamente
por periodos iguales, salvo que una de las Partes, comunique a la ofra,
por escrito y por via diplomdatica su intencion de no prorrogarlo con un
minimo de seis meses de antelacion a la fecha de expiracion del
periodo correspondiente.

El Acuerdo entrard en vigor el primer dia del mes siguiente a la fecha
de recepcién de la Ultima notificacién.
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EN TESTIMONIO, DEL CUAL;

autorizados

los

abajo firmantes,
por sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente

debidamente

Acuerdo.

Suscrito en Kingstown a los 27 dias del mes abril de 2022 en los idiomas
castellano e inglés siendo cada texto igualmente auténtico.

Por San Vicente y las Granadinas
de Venezuela

Por la Republica Bolivariana

ANEXO I. CUADRO DE RUTAS
Seccién 1.- Designacion
Para la determinacion del nUmero de lineas aéreas a ser designadas
por cada Parte, se establece el principio de multiple designacién.
Seccién 2.-Cuadro de Rutas

Las rutas que operaran las lineas aéreas designadas por las Partes, en
las modalidades de pasajeros, carga y correo, exclusivamente o en
forma combinada, se determinan a continuacion:

Puntos de San Puntos Intermedios Puntos en la Puntos Mds Alld

Vicente y las RepUblica

. Bolivariana de
Granadinas

Venezuela

Cualquier punto o | Cualquier punto a Cualquier puntos o Cualquier punto a

puntos especificarse puntos especificarse

posteriormente posteriormente

Rutas a ser operadas en ambos sentidos por la linea aérea designada
o las lineas aéreas de la Republica Bolivariana de Venezuela.

Puntos de San
Vicente y las
Granadinas

Puntos en la RepUblica

Bolivariana de

Puntos Intermedios Puntos Mads Alla

Venezuela

Cualquier punto o
puntos

Cualquier punto a
especificarse

Cualquier punto o
puntos

Cualquier punto a
especificarse

posteriormente posteriormente
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Seccion 3.-Derechos.

Se ejercerdn derechos de trafico de 5ta Libertad en los puntos
intermedios y mds alld, los cuales deberdn ser notificados y aprobados
por las Autoridades Aeronduticas correspondientes.

Seccion 4.-Frecuencias.

Las lineas aéreas designadas por las Partes podrdn operar el nUmero
de frecuencias que satisfaga la necesidad del mercado.

Seccién 5.- Condiciones de Operacion.

Las lineas aéreas designadas de cada Parte, previa notificacion a las
Autoridades Aeronduticas, podrdn en cualquiera de sus vuelos o en
todos ellos, omitir escalas en los puntos intermedios y mds alld, siempre
que los vuelos se originen en el territorio de la linea aérea designada, lo
cual no significard la pérdida de los derechos otorgados.

Secciodn 6.- Aprobacion de ltinerarios.

Los itinerarios de vuelo para los servicios aéreos convenidos, serdn
presentados para la aprobacién ante la Autoridad Aerondutica, por lo
menos con treinta (30) dias de anticipacion a la fecha prevista para el
inicio de las operaciones. Dicho periodo podrd ser reducido sujeto al
acuerdo de la Autoridad Aerondutica.

32



JURISPRUDENCIA




BOLETIN DE DERECHO AERONAUTICO | ANO 7 N° 28| OCTUBRE-DICIEMBRE 2022

SALA POLITICO-ADMINISTRATIVA
DEL TRIBUNAL SUPREMO DE JUSTICIA

< La Sala de Conciliaciéon del Instituto Nacional de Aerondutica
Civil es un medio alternativo de justicia / Los accidentes aéreos
son regulados por el Derecho Aerondutico / Las causas referidas
a accidentes aéreos son materia de orden publico y no son
objeto de conciliaciéon. N° 840 del 08-12-2022 (caso: Andrés
Bermudez v. Aerotransporte La Montana, C.A.)!

Determinado lo anterior, conviene analizar los argumentos esgrimidos
por dicha parte con base en las normas aplicables al presente asunto,
y en tal sentido, se observa que el articulo 253 de la Constitucion de la
Republica Bolivariana de Venezuela, es del tenor siguiente:

“Arficulo 253. La potestad de administrar justicia emana de los
ciudadanos y ciudadanas y se imparte en nombre de la Republica por
autoridad de la ley. Corresponde a los érganos del Poder Judicial
conocer de las causas y asuntos de su competencia mediante los
procedimientos que determinen las leyes, y ejecutar o hacer ejecutar
sus sentencias. El sistema de justicia estd constituido por el Tribunal
Supremo de Justicia, los demds tribunales que determine la ley, el
Ministerio PUblico, la Defensoria PUblica, los érganos de investigacion
penal, los o las auxiliares y funcionarios o funcionarias de justicia, el
sistema penitenciario, los medios alternativos de justicia, los ciudadanos
o ciudadanas que participan en la administracion de justicia conforme
a la ley y los abogados autorizados o abogadas autorizadas para el
ejercicio”.

De la norma transcrita se desprende que en efecto, el sistema de
justicia no solamente estd conformado por los Organos Jurisdiccionales
de administracion de justicia, sino también, por ofros organismos
auxiliares como son los de investigacion judicial, el sistema
penitenciario, y entre ofros, “los medios alternativos de justicia”, de los
qgue forma parte la mencionada Sala de Conciliacion del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil; sin embargo, dicho articulo es claro al

! Disponible en http:/historico.tsj.gob.ve/decisiones/spa/diciembre/321649-00840-81222-
2022-2022-0328.HTML
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determinar que “Corresponde a los érganos del Poder Judicial conocer
de las causas y asuntos de su competencia mediante los
procedimientos que determinen las leyes, y ejecutar o hacer ejecutar
sus sentencias (...)"; de alli que alos fines de determinar a qué érgano
corresponde la jurisdiccion para conocer y decidir sobre una causa
determinada, resulta menester el andlisis de las normas aplicables all
mismo.

kkk

En tal sentido, se observa que el asunto bajo estudio estd relacionado
con un accidente aéreo ocurrido en fecha 11 de marzo de 2019, que
se encuentra regulado por normas especiales en razdn de la materia
(Derecho Aerondutico), contenidas en la Ley de Aerondutica Civil, asi
como en las distintas Regulaciones Aeronduticas Venezolanas (RAV),
las Providencias Administrativas, Resoluciones y demds cuerpos
normativos emanados de la Autoridad Aerondutica Nacional (Instituto
Nacional de Aerondutica Civil).

*kk

En consonancia con lo expuesto, de la simple lectura efectuada a la
senftencia interlocutoria que nos ocupa de fecha 1° de julio de 2022, se
observa el andlisis realizado por el Juzgado Primero de Primera
Instancia en lo Civil, Mercantil, Agrario, Trdnsito, Maritimo y Aerondutico
del Segundo Circuito de la Circunscripcion Judicial del estado Bolivar,
a las disposiciones normativas contenidas en los articulos 157 de la Ley
de Aerondutica Civil, que determina la competencia de los Tribunales
de Primera Instancia en lo Civil para conocer, enfre otfras causas, de
“(...) 18. Cualquier ofra accién, medida o controversias regulada por la
Ley"”; asi como de los articulos 57, 58 y 61 de la Regulaciéon sobre las
Condiciones Generales de Transporte Aéreo, publicada en Gaceta
Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela numero 6.228
Extraordinario de fecha 18 de mayo de 2016, que se refieren al
procedimiento de conciliacion.

Dicho cuerpo normativo, en efecto, estipula en el Capitulo VI, la
obligaciéon para el Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), de

crear y mantener activa, una Sala de Conciliacion, para “(...) procurar
la solucidn de las controversias que se puedan suscitar entre los
pasajeros y el tfransportista o explotador aéreo (...)"; estableciéndose

igualmente el uso de un procedimiento de mediacion y conciliacién,

dirigido a resolver las diferencias que enfre dichas partes pudieran
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surgir; sin embargo, existen excepciones a esas normas generales que
invitan a acudir a la via conciliatoria, tal y como fue observado por el
Juzgado Primero de Primera Instancia en lo Civil, Mercantil, Agrario,
Trdnsito, Maritimo y Aerondutico del Segundo Circuito de la
Circunscripcion  Judicial del estado Bolivar, en la sentencia
interlocutoria del 1° de julio de 2022 y especialmente, la contenida en
el articulo 61, de las mencionadas Condiciones que es del tenor
siguiente:

“Arficulo é1.-La conciliacién no procederd cuando las presuntas
infracciones sean consecuencia de actos que pongan en peligro la
vida o la salud de las personas o se trate de materias en las cuales estdn
prohibidas las transacciones por razones de orden publico. En tales
casos, se remitird el expediente a la Consultoria Juridica del Instituto
Nacional de Aerondutica Civil para su estudio respectivo”. (Subrayado
de esta Sala).

Del articulo transcrito se desprende con total claridad, que no
procederd la conciliacion, en agquellos asuntos en los que se encuentre
involucrado el orden publico, o verse sobre actos que pongan en
peligro la vida o la salud de las personas (como ocurre en un accidente
aéreo).

Por lo tanto, debe esta Sala remitirse a lo ordenado por el articulo 100
de la Ley de Aerondutica Civil, que establece:

“Articulo 100. El que redlice transporte aéreo, es responsable por los
danos causados al pasajero por la demora, cancelacion o el
accidente o incidente producido a bordo de la aeronave o durante
cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque,
conforme a las normas técnicas. Las operaciones de embarque
comienzan en el momento en que el pasajero deja las instalaciones del
aerddromo o aeropuerto para ingresar a la aeronave y las operaciones
de desembarque tferminan cuando el pasajero, al salir de la aeronave,
ingresa a las instalaciones del aerédromo o aeropuerto. En cualquier
caso, la responsabilidad por danos en el embarque y desembarque
recaerdn sobre quienes realicen dichas actividades. El derecho a
percibir la indemnizacién por los danos ocasionados al pasajero, se
ajustard a los siguientes términos:

1. Por muerte o por incapacidad fotal permanente, hasta cien mil
Derechos Especiales de Giro.
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2. Por incapacidad parcial permanente, hasta cincuenta mil Derechos
Especiales de Giro.

3. Por incapacidad parcial temporal, hasta veinticinco mil Derechos
Especiales de Giro.

4, Por demora o cancelacion injustificada en el vuelo contratado,
hasta cuatro mil ciento cincuenta Derechos Especiales de Giro".
(Destacado de esta Sala).

La norma transcrita, instifuye y regula la responsabilidad que deben
asumir los operadores de transporte aéreo; e igualmente, determina los
términos del derecho a percibir la indemnizacién por los danos
ocasionados al pasajero, entre ofras causas, con motivo de un
accidente de ese tipo.

Ello asi, tenemos que el orden publico estd conformado por todas
aqguellas normas en las que estd involucrado el interés general tanto de
los ciudadanos como del Estado, bien porque afecta a una parte de
la colectividad o alinterés general, mds alld de los intereses particulares
de los accionantes; o bien porque se frate de derechos fundamentales
inherentes a la persona humana como son la salud, la integridad fisica
y el propio derecho a la vida de las personas, entre otros; y por lo tanto,
no pueden ser relajadas por las partes, sino que son de cumplimiento
incondicional porque permiten garantizar la proteccion de la
sociedad, del Estado, asi como de ciertas instituciones que tienen
elevada importancia para el mantenimiento de la seguridad juridica;
es por lo que en aquellos casos en que se encuentren involucrados
hechos que pongan en peligro la vida o la salud de las personas, o que
de algin modo pudiera resultar afectado el orden publico, no es
posible conciliacién alguna.

En consonancia con lo anterior, tal como determind el Juzgado
remitente, un accidente aéreo y las acciones derivadas del mismo,
constituyen materia de orden publico, toda vez que derivan de hechos
o actos que mds alld de los asuntos relacionados con la
responsabilidad, involucran ademds de las pérdidas materiales que
pudieran causar, la afectaciéon de la salud e incluso de la vida de las
personas (pasajeros, tripulacion e incluso terceros afectados), y en
consecuencia, en tales causas, no procede la conciliacidon en sede
administrativa alegada por la parte demandada.
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Es por ello, que debe observarse lo dispuesto en el articulo 153 de la
mencionada Ley de Aerondutica Civil, el cual ordena la creacion de
la jurisdiccion aerondutica, al sefalar:

“Articulo 153. Se crea la jurisdiccidn aerondutica constituida por
Tribunales Superiores y de Primera Instancia, unipersonales, con
competencia para conocer sobre la materia y cuantia en el territorio
nacional por los hechos u omisiones que se sucedan en el territorio
nacional y sobre las actividades aeronduticas afines o conexas
reguladas en la presente Ley”. (Destacado de esta Sala).

De acuerdo a la norma precedentemente transcrita, de los asuntos
que se instauren por los hechos u omisiones que se sucedan en el
territorio nacional y sobre las actividades aeronduticas afines o
conexas, corresponderd su conocimiento a los tribunales de la
Republica que conforman la jurisdicciéon aerondutica.
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SALA DE CASACION CIVIL
DEL TRIBUNAL SUPREMO DE JUSTICIA

< La Sala reitera el criterio segun el cual la actividad aerondutica
estd sujeta a una jurisdiccion especial. N° 415 del 05-10-2022
(caso: Juan Yoris v. Ronald Anez)?

En este senfido esta Sala mediante sentencia RC-018 de fecha 16 de
enero de 2014, caso: Seguros Horizonte, C.A. contra BP Oil Venezuela
Limited, Exp. N° 2013-353, seiald la prelacion de las normas especiales
sobre las generales, de conformidad con el principio de especialidad
de la materia, de la siguiente manera:

“...De las normas precedentemente transcritas se pone de manifiesto
la existencia de una jurisdiccidn especial que regula la actividad
aerondutica o de prestacidén de servicios de transporte aéreo de
pasajeros, aeroportuaria o aquellas destinadas a la prestacion de
servicios de navegacion, funcionamiento de las infraestructuras
aeronduticas, rutas o actividades afines o conexas que involucren la
industria del transporte aéreo y cuyo conocimiento de las acciones
incoadas judicialmente con motivo de esta actividad aerondutica, las
conocerdn transitoriamente los tribunales de la jurisdiccion maritima
hasta tanto se encuentren establecidos los tribunales superiores y de
primera instancia correspondientes a la jurisdiccidon aerondutica.

En virtud del principio de especialidad de la materia que priva
preferentemente respecto a la reglas generales, se observa que el
juicio se sustancid por la jurisdiccion maritima, conforme lo previsto en
la Reforma Parcial de la Ley de Aerondutica Civil, toda vez que el
objeto del juicio versa sobre la indemnizacion por los dafos causados
a la aeronave Beech Craft King Air 200, siglas YV-1304 en la plataforma
del Aeropuerto Caracas, Internacional del Centro, y cuya
competencia le estd atribuida a esta Sala, en virtud del orden
jerdrquico vy la afinidad con la materia debatida.

Sobre el particular, la Sala Plena Especial Segunda, en sentencia N° 13
de fecha 1 de octubre de 2009, y publicada en fecha 7 de octubre de

2 Disponible en http://historico.tsj.gob.ve/decisiones/scc/octubre/319534-000415-51022-2022-
22-012.HTML
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2009 Caso: Sulma Alvarado de Carreno contra la Republica Bolivariana
de Venezuela, por érgano del Ministerio del Poder Popular para la
Defensa, en la cual asumid el criterio fijado por la Sala Politico
Administrativa en el caso: Alejandro Ortega Ortega contra Banco
Industrial de Venezuela, establecid la competencia de los Tribunales
contenciosos administrativos para conocer y decidir aquellas acciones
incoadas contra Republica, los Estados, los Municipios, o algun Instituto
Auténomo, ente publico o empresa, en la cual alguna de las personas
politico territoriales (RepuUblica, Estados o Municipios) ejerzan un control
decisivo y permanente, en cuanto a su direccidn o administracion;
siempre y cuando dicho conocimiento no esté atribuido a ninguna otra
autoridad, a partir de lo cual se entiende que la norma bajo andlisis
constituye una derogatoria de la jurisdiccidn civil, que es la jurisdiccion
ordinaria, pero no de las otras jurisdicciones especiales, tales como la
mercantil, laboral, del transito o agraria.

De alli que esta Sala aplicando por analogia lo expresado en el criterio
jurisprudencial transcrito, concluye que por ventilarse el presente caso
ante una jurisdiccidn especial aerondutica cuyo conocimiento
transitorio corresponde a la jurisdiccién maritima, conforme lo prevé la
Reforma Parcial de la Ley de Aerondutica Civil, se excluye
indefectiblemente el fuero atrayente de la jurisdiccion contenciosa
administrativa, a pesar de que actie como actora una empresa del
Estado, como lo es Seguros Horizonte C.A. cuyo patrimonio estd
constituido por aportes de la Republica, siendo que el Instituto de
Previsidn Social de la Fuerzas Armadas (IPSFA) es el principal accionista
con una participacién decisiva de la Republica Bolivariana de
Venezuela, puesto que las acciones de indemnizacion por danos y
perjuicios con ocasién de la actividad aerondutica, son competencia
de la jurisdiccion maritima...” (Destacado de la Sala).
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<> La Sala de Casacioén Civil es competente para conocer causas
de contenido aerondutico. N° 555 del 01-11-2022 (caso: John
Vaimberg y otro v. Raul Garcia)3

... esta Sala, que tiene atribuida por ley el conocimiento de causas en
materia civil, mercantil, del trdnsito, bancario, maritimo, aerondutico y
exequdtur.

<> La actividad aerondutica es un servicio esencial por lo que los
fallos judiciales que puedan afectar su continuidad deben ser
notificados a la Procuraduria General de la RepUblica. N° 576 del
03-11-2022 (caso: Inversiones Footwear 1010, C.A. y ofro v. Seguros
La Previsora)4

En efecto, tal es la importancia de estas actividades publicas
esenciales para el legislador, que ante los peligros que afecten su sana
continuidad, con ocasién a decisiones judiciales, debe notificarse a la
Procuraduria General de la Republica para que esta peticione — de ser
el caso- lo necesario para que la ejecucién del fallo de que se trate no
signifique la paralizacién de la actividad. Criterio este que la Sala
ratifica respecto al resto de prestaciones de servicios de interés general
cuando sean considerados esenciales (educacion, fransporte,
expendio de medicinas, aerondutica, felecomunicaciones abiertas,
alimentacion masiva, expendio de combustible, servicios puUblicos
domiciliarios, entre otros).

< El seguro aerondutico no es un contrato de adhesién. N° 779 del
13-12-2022 (caso: Marcos Mundarain v. Seguros Universitas C.A.)°

Alrespecto la doctrina en relacién a las caracteristicas del contrato de
seguro ha establecido lo siguiente: es un contrato de adhesién. No lo
es en circunstancias francamente excepcionales, cuyo ejemplo mds

8 Disponible en http:/historico.tsj.gob.ve/decisiones/scc/noviembre/320378-000555-11122-
2022-20-088.HTML Reiterado en fallos N° 571 del 02-11-2022, N° 593 del 07-11-2022, N°
616 del 09-11-2022, N° 645 del 15-11-2022 y N° 663 del 18-11-2022.

4 Disponible en http:/historico.tsj.gob.ve/decisiones/scc/noviembre/320427-000576-31122-
2022-18-307.HTML

5 Disponible en http:/historico.tsj.gob.ve/decisiones/scc/diciembre/321818-000779-131222-
2022-22-027.HTML
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conspicuo es el de los tomadores de seguros de grandes riesgos -como
los seguros aeronduticos- que como integrantes de grupos de
empresas de gran poder econdmico que pagan primas enormes son
capaces de rechazar, negociar o imponer condiciones, términos y
modalidades de los contratos.
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JUZGADOS SUPERIORES
CON COMPETENCIA AERONAUTICA

<> Los tribunales maritimos tienen competencia sobre las aeronaves
que enarbolen el pabellén nacional. Juzgado Superior Primero en
lo Civil, Mercantil, Trdnsito y Maritimo de la Circunscripcion
Judicial del Estado Zulia — N° 116 del 19-12-2022 (caso: Hamburg
Sud Venezuela, C.A. v. Comercializaciones Portofino, C.A.)¢

Ahora bien, la Ley Orgdnica de los Espacios Acudticos, atribuye, en
forma taxativa, potestades a los Tribunales Maritimos, tanto de Primera
Instancia como Superiores, para administrar justicia sobre ftodos
aqguellos asuntos relativos a la actividad maritima, portuaria y pesquera
dentro del espacio acudtico nacional, asi como sobre todos aquellos
bugues y aeronaves que enarbolen el pabelldn nacional, y que se
encuentren en jurisdiccién de otros Estados.

Asimismo, de conformidad con lo establecido en el articulo 125 de la
referida Ley, corresponde a los Jueces Superiores Maritimos “La
competencia sobre todo el espacio acudtico nacional y sobre los
bugues inscritos en el Registro Naval venezolano, independientemente
de la circunscripciéon de las aguas en que se encuentren”. Dicha
disposicion normativa, preceptia que los tribunales maritimos, ejercen
su competencia sobre los espacios acudticos que comprenden las
dreas maritimas, fluviales y lacustres de la Republica Bolivariana de
Venezuela, por disposicion expresa del articulo 11 del Texto
Constitucional, articulo que consagra los distintos espacios o zonas
geogrdficas donde el Estado venezolano, ejerce una soberania plena
y exclusiva, infegrando el Espacio Terrestre (Continental); Insular;
Maritimo o Acudtico ( Lacustre y Fluvial) y Aéreo, que incluye el Espacio
Ultraterrestre.

6 Disponible en http://zulia.tsj.gob.ve/DECISIONES/2022/DICIEMBRE/529-19-14.973-
116.HTML Hacemos constar que este criterio es errado, ya que la competencia en materia
aerondutica deriva es de la Ley de Aeronautica Civil, que prevé la llamada jurisdiccion
aerondutica.
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JUZGADOS DE PRIMERA INSTANCIA
CON COMPETENCIA AERONAUTICA

<> El derecho al libre transito comprende la facultad de desplazarse
libremente por via aérea. Tribunal Primero de Primera Instancia en
lo Civil, Mercantil, Maritimo y Aerondutico del Segundo Circuito
de la Circunscripcién Judicial del Estado Bolivar — S/N del 16-12-
2022 (caso: José Cdérdoba v. Domingo Castro)”

El Derecho al Libre Trdnsito es entendido como un Derecho humano
por el que toda persona puede trasladarse a donde desee sin
interferencia del Estado, en la cuUspide del ordenamiento juridico
venezolano, el articulo 50 de la Constitucion de la Republica
Bolivariana de Venezuela que establece lo que a continuacion se
transcribe:

“Articulo 50. Toda persona puede transitar lioremente y por cualquier
medio por el territorio nacional, cambiar de domicilio y residencia,
ausentarse de la RepuUblica y volver, trasladar sus bienes y pertenencias
en el pais, traer sus bienes al pais o sacarlos, sin Mdas limitaciones que las
establecidas por la ley. En caso de concesion de vias, la ley
establecerd los supuestos en los que debe garantizarse el uso de una
via alterna. Los venezolanos y venezolanas pueden ingresar al pais sin
necesidad de autorizacion” (Negrillas y subrayado del Tribunal).

De un andlisis del articulo ut supra citado, se desprende que el derecho
al libre trdnsito comprende una serie de acciones favorables por ley a
los ciudadanos o franseuUntes dentro del territorio nacional, esto implica,
la facultad para desplazarse liboremente, por parques, avenidas y
carreteras, y en diferente vias, maritima, terrestre, aérea, fluvial,
terrestre, asi como, para fijar o cambiar su residencias, sin mds
limitaciones dadas por las autoridades judiciales o administrativas, en
los casos y circunstancias que la misma Constitucién establece, como
las dadas por medidas de tipo penal, como la prohibicién de salida del
pais.

7 Disponible en  http://bolivar.tsj.gob.ve/DECISIONES/2022/DICIEMBRE/1974-16-45.136-
HTML
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