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1. Copia certificada del Certificado de Explotador de Transporte Aéreo,
seqlin el cual es explotada la aeronave, dicho certificado, deberd estar

a bordo de cada aeronave, objeto de Acuerdo en el marco del articulo

83 bis.

2. En caso de sub-arrendamiento, el sub-arrendador deberd presentar
dicho contrato  debidamente legalizado, donde exprese el
consentimiento del propietario, asi mismo presentar el contrato inicial
que faculte al arrendador para subarrendar ef equipo.

3. Documento debidamente certificado y legalizado del Estado
contratante, que demuestre la autorizacidn para la utilizacién de la
aeronave con matricula extranjera, asi mismo, deberd estar traducido
al idioma espafiol e inscrito en el Registro Aerondutico Nacional.

4. Certificado de aptitud y de licencias emitido por el Estado contratante,
convalidado por el INAC, conforme a lo establecido en el Articulo 33
del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y las Regulaciones
Aeronauticas Venezolanas vigentes.

5. Certificado de Aeronavegabilidad vigente, en el caso de aeronaves con
matricula pertenecientes al Estado contratante, debe ser convalidada
por el INAC, previa inspeccion del equipo, en base a lo establecido en
los articulos 31 y 33 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

6. Certificado de matricuia vigente de la aeronave.

7. la poliza de seguros extranjera, siempre que exista un interés
asegurable, deberd incluir como beneficiario adicional a la aerolinea
venezolana sobre aquellas aeronaves objeto de transferencia que se
encuentran bajo el régimen que establece el articulo 83 bis de la OACI.

8. Estudio factible de operacion del equipo: Andlisis de ruta, pista, salida
con falla de motor, entre otros.

9. Manuales Operacionales.

10. Verificacion de Rutas.

11. Cualquier otro requisito que la Autoridad Aerondutica estime

conveniente para efectos de la seguridad operacional.

SECCION 83.13 Prohibicién de Operacion.

El incumplimiento de las disposiciones a que se contraen las secciones
anteriores, es causal de prohibicion de operacion en el territorio venezolano,
sobre aquellas aeronaves objeto de transferencia que se encuentran bajo el

régimen que establece el articulo 83 bis de la OACL.

SECCION 83.14 Estado de Excepcion.

En caso de Estado de excepcidn, decretado por el Ejecutivo Nacional, en
donde se vean amenazados los intereses de -la RepuUblica Bolivariana de
Venezuela, en cuanto a las obligaciones y funciones que han sido transferidas
sobre aeronave (s) objeto del presgnte acuerdo, el mismo quedard sin efecto,

hasta tanto se resuelva dicha contingencia por los medios pacificos.

SECCION 83.15 Dudas y Controversias:

En caso de surgimiento de alguna controversia o duda entre el Estado
Venezolano como Estado de Matricula cuando transfiere toda o parte de las
funciones y obligaciones, o cuando éste acepta la delegacion en cuanto a la
transferencia de toda o parte de las obligaciones y funciones; sobre aquellas
aeronaves que estan siendo explotadas mediante acuerdo-de arrendamiento,
fletamento o cualquier otro arreglo similar, las Autoridades Aeronduticas de
ambas Partes se esforzaran, en primera instancia, por resolver la misma

mediante negociacién. Si las Autoridades Aeronauticas no llegasen a un

acuerdo, la controversia serd resuelta a través de negociaciones directas

entre las Partes por la via diplomatica.

CAPITULO C
Disposiciones Finales.
PRIMERA: Todo lo no previsto en esta Regulacion Aeronautica Venezolana,
que tenga relacion con la transferencia en todo o en parte de las obligaciones

y funciones como Estado de matricula a otro Estado contratante, sobre

aquellas aeronaves que estdn siendo explotadas de conformidad con un
contrato de arrendamiento, fletamento, intercambio de aeronaves, o
cualquier otro arreglo similar, sera resuelto por la Autoridad Aerondutica.

SEGUNDA: La presente Providencia entrara en vigencia en la fecha de su

publicacién en Gaceta Oficial de la RepUblica §o!ivéﬁan§7 de Venezuela.

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA. MINISTERIO DEL PODER POPULAR
PARA LA INFRAESTRUCTURA. INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL.
DESPACHO DEL PRESIDENTE. PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-059
-07. CARACAS, 23 DE MAYO DE 2007.

197° y 148°

L

De conformidad con lo dispuesto en las competencias sefaladas en el
articulo 7 numeral 10 y 39, de la Ley del Instituto Nacional de Aerondutica
Civit (INAC) y en concordancia con el ejercicio de las atribuciones del
Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), que le confiere
el articulo 13 numerales 1° y 3%, ambas disposiciones publicadas en Gaceta
Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de
diciembre de 2005,

Dicta
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA
. RAV262 o
CIRCULACION DE LA NAVEGACION AEREA

GENERALIDADES

SECCION 262.1 APLICABILIDAD,

La presente regulacion, rige los Servicios de Navegacion Aérea, establecidos
en la Ley de Aerondutica Civil, en aras de! cumplimiento dei ordenamiento
juridico vigente, asi como, las disposiciones y recomendaciones adoptadas
por fa Replblica Bolivariana de Venezuela, como Estado contratante de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional, orientada a la correcta
prestacién de los servicios que en esta se conjugan, conformados por el
Servicio de Transito Aéreo, Telecomunicaciones Aeronduticas, Servicio de
Informacién  Aerondutica, Meteorologia y - Blsqueda, Asistencia y
Salvamento.

SECCION 262.2 DEFINICIONES.
Para el propdsito de la presente Regulacion, se define:

ACCIDENTE. Todo suceso, relacionado con la utilizacidn de una aeronave,
que ocurre dentro del pericdo comprendido entre el momento en que una
persona entra a bordo de la aeronave, con intencién de realizar un vuelo, y
el momento en que todas las personas han desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:
1. hallarse en la aeronave, o

2. por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

3. por exposicién directa al chorro de un reactor, excepto cuando las
lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una
persona asi misma o hayan:- sido causadas por otras personas 0 se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos
fuera de las aéreas destinadas normalmente a los pasajeros y la
tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

1. afectan adversamente su resistencia estructural, su perfomance ¢
sus caracteristicas de vuelo, v
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2. normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del
componente afectado, excepto por falla o dafios del motor,
cuando el dafio se limita al motor, su capé o sus accesorios; o por
dafios limitados en las hélices, extremos de ala, antenas,
neumdticos, frenos © carenas, pequefias  abolladuras o
perforacicnes en el revestimiento de la aeronave, o

¢) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

ACTUACION HUMANA. Capacidades y limitaciones humanas q(.le
repercuten en la sequridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

ACUERDOS REGIONALES DE NAVEGACION AEREA. Son los acuerdos
aprobados por el Consejo de la OACI, normalmente a propuesta de las
reuniones regionales de navegacion aérea. .

AEROAMBULANCIA. Aeronave configurada con los equipos y el personal
necesario destinado al transporte de pacientes o lesionados.

AERODROMO. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves

AERODROMO CONTROLADO. Aerédromo en el que se facilita servicio de
control de transito aéreo para el transito del aerédromo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA. Aerédromo al que podria dirigirse una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable. dirigirse al
aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo.

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE. Aerédromo de
alternativa en el que podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario
poco después del despegue y no fuera posible utilizar el aerdédromo de
salida.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA. Aerédromo en el que podria
aterrizar una aeronave si ésta experimentara condiciones no normales o de
emergencia en ruta.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA PARA ETOPS. Aerédromo de
alternativa adecuado en el que podria aterrizar un avion con dos grupos
motores de turbina si se le apagara el motor o si experimentara otras
condiciones no normales o de emergencia en ruta en una operacion ETOPS.

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO. Aerédromo de alternativa al

que podria dirigirse una aeronave si fuera imposible o no fuera aconse]able o

aterrizar en el aerddromo de aterrizaje previsto.

AERONAVE. Toda méquina que puede sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie
de la tierra.

AERONAVE EXTRAVIADA. Toda Aeronave que se haya desviado
considerablemente de la derrota |, 0 que haya notificado que desconoce su
posicién.

AERONOTIFICACION. Informe de una aeronave en vuelo preparado de
conformidad con los requisitos de informacion deposicién o de informacién
operacional 0 meteoroldgica.

AERONAVE NO IDENTIFICADA. Toda aeronave que haya sido observada,
0 con respecto a la cual se haya notificado que vuela en una zona
determinada, pero cuya identidad no haya sido establecida.

AEROPUERTO INTERNACIONAL. Todo aeropuerto designado por el Estado
contratante en cuyo territorio esta situado, como puerto de entrada o salida
para el trafico aéreo internacional, donde se llievan a cabo los tramites de
aduanas, inmigracién, sanidad publica, reglamentacion veterinaria y u/o
sanitaria, y procedimientos similares.

AEROVIA. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.

AIRAC. Una sigla (reglamentacidn y control de informacién aerondutica) que
significa el sistema que tiene por objeto la notifi cacion anticipada, basada en
fechas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que requieren
cambios importantes en los métodos de operaciones.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR). Distancia hasta fa cual el piloto de
una aeronave gue se encuentra sobre el eje de-una pista puede ver las sefiales
de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que sefialan su eje. ;
ALERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.

ALTITUD. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como
punto, y el nivel medio del mar (MSL).

ALTITUD O ALTURA DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS
(OCA/H): La altitud/altura mas baja por encima de la elevacién del umbral

de la pista pertinente o por encima de la elevacién del aerddromo, segin -

corresponda, utilizada para respetar los correspondientes  criterios  de
franqueamiento de obstaculos.

ALTITUD DE PRESION. Expresién de la presion atmosférica mediante la
altitud que corresponde a esa presidn en la atmdsfera tipo.

ALTITUD DE TRANSICION. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se
controla la posicién vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

ALTITUD MINIMA DE AREA (AMA): La altitud mas baja que haya de
usarse en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC) y que
permite conservar un margen vertical minimo de 300 m (1000ft) o, en
determinados terrenos montafiosos, 600 m (2000ft) por encima de todos los
obstaculos situados en el drea especificada, en cifras redondeadas a los 30 m
(100 ft) més proximos (inmediatamente més altos).

ALTITUD MINIMA DE SECTOR: La altitud mas baja que puede usarse en
condiciones de emergencia y que permite conservar un margen vertical
minimo de 300 m (1000 ft), sobre todos los obstdculos situados en un drea
comprendida dentro de un sector circular de 46 Km (25 NM) de radio,
centrado en una radioayuda para la navegacion.

ALTURA. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como
punto, y una referencia especificada.

ALTURA ELIPSOIDAL (ALTURA GEODESICA). La altura relativa al '
elipsoide de referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el
punto en cuestion.

ALTURA ORTOMETRICA. Altura de un punto relativa al geoide, que se
expresa generalmente como una elevacion MSL.

APROXIMACION FINAL: Parte de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos que se inicia en el punto o referencia de aproximacion final
determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto o dicha
referencia,

a) al final del Ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de
acercamiento de un procedimiento en hipédromo, si se especifica
una; o

b) en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada
del procedimiento de aproximacion;
¥ que finaliza en un punto en las inmediaciones del  aerédromo
desde el cual:

1. puede efectuarse un aterrizaje; o bien

2. se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada.

AERONAVE DE Bl’}SQUEDA Y SALVAMENTO. Aeronave dotada de equipo
especializado que permite que se lleven a cabo eficazmente las misiones de

‘bisqueda y salvamento.

AMARAJE FORZ0SO0. Descenso forzoso de una aeronave en el agua.

APROXIMACION FINAL. Parte de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos que se inicia en el punto o referencia de aproximacién final

determinado o cuando no se haya determinado dicho punto o dicha
referencia,

a) Al final del Ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de
acercamiento de un procedimiento en hipédromo, si se especifica uno;
o

b) En el punto de interceptacién de la (ltima trayectoria especificada del
procedimiento de aproximacion; y que finaliza en un punto en las
inmediaciones del aerédromo desde el cual:

1. Puede efectuarse un aterrizaje; o bien

2. Seinicia un procedimiento de aproximacién frustrada.

AREA DE ATERRIZAJE. Parte del drea de movimiento destinada al aterrizaje
o despegue de aeronaves.

AREA DE BUSQUEDA. Area determinada por el planificador de la busqueda
en la que se ha de realizar esta.

AREA DE CONTROL. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba
desde un limite especificado sobre el terreno.

AREA DE MANIOBRAS. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el drea de maniobras
y las plataformas.

AREA DE SENALES. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales
terrestres.

ARREGLOS DE TRANSITO DIRECTO. Arreglos especiales, aprobados por
las autoridades competentes, mediante los cuales el trafico que se detiene
s6lo brevemente a su paso por el Estado contratante, puede permanecer bajo
la jurisdiccién inmediata de dichas autoridades.
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ASCENSO EN CRUCERQ. Técnica de crucero de un avidn, que resulta en
un incremento neto de altitud a medida que disminuye la masa del avién.

ASESORAMIENTO ANTICOLISION. Asesoramiento prestado por una
dependencia de servicios de transito aéreo, con indicacién de maniobras
especificas para ayudar al piloto a evitar una colisién.

ASHTAM, Serie especial de NOTAM que notifica por medio de un formato
especifico un cambio de importancia para las operaciones de 1as aeronaves
debido a la actividad de un volcdn, una erupcion volcanica 0 una nube de
cenizas volcanicas.

AUTORIDAD ATS COMPETENTE. La autoridad apropiada designada por el
Estado responsable de proporcicnar los servicios de trénsito aéreo en el espacio
aéreo de que se trate.

AUTORIDAD COMPETENTE.

a) En cuanto a los vuelos sobre alta mar: Es autoridad apropiada del
Estado de matricula.

b) En cuanto a fos vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad

apropiada del Estado que tenga soberanfa sobre el territorio .-

sobrevolado.

AUTORIDAD DE DATOS RUTA ABAJO. Un sistema de tierra designado '

distinto de la autoridad de datos vigente por conducto del cual el piloto puede
ponerse en contacto con una dependencia ATC apropiada para fines de recibir
la autorizacién siguiente.

AUTORIDAD DE DATOS SIGUIENTE. El sistema de tiera asi designado por
la autoridad vigente de datos por conducto del cual se realiza la transferencia
“hacia adelante de las comunicaciones y del control.

AUTORIDAD DE DATOS VIGENTE, Sistema de tierra designado por conducto
del cual se autoriza el didlogo CPDLC entre un piloto y un controvlador
actualmente responsable del vuelo.

AUTORIZACION ANTICIPADA. Autorizacién otorgada a una aeronave por
una dependencia de control de trénsito aéreo que no es la autoridad de
control actual respecto a dicha aeronave.

AUTORIZACION DEL CONTROL DE TRANSITO AEREO. Autorizacién para
que una aeronave proceda en condiciones especificadas por una dependencia
de control de transito aéreo.

AVION (AEROPLANO). Aerodino propulsado por rpotor, que debe su
sustentacién en vuelo principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre
superficies que permanecen fijasen determinadas condiciones de vuelo.

BASE DE DATOS. Uno o varios archivos de datos estructurados de manera que
pueden extraerse datos de los archivos para aplicaciones apropiadas y
actualizarlos.

‘BOLETIN DE INFORMACION PREVIA AL VUELO (PIB). Forma de
presentar informacién NOTAM vigente, preparada antes del vuelo, que sea de
importancia para las operaciones.

BRIGADA DE SALVAMENTO. Unidad compuesta por personal cpmpetente
y dotado de equipo apropiado, para ejecutar con rapidez la busqueda y
salvamento.

BUSQUEDA. Operacién coordinada normalmente por un centro coordinador

de salvamento o subcentro de salvamento, en la que se utilizan ef personal y

las instalaciones disponibles para localizar a personas en peligros.

CALIDAD. Todas las caracteristica; ge una entidad Que se refieren a su
capacidad para satisfacer necesidades establecidas e implicitas (ISO 8402).

CALIDAD DE LOS DATOS. Grado o nivel de confianza de gque los datos
proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se
refiere a exactitud, resolucién e integridad.

CALIDAD DE LOS DATOS. Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfagan los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere
a exactitud, resolucion e integridad.

CALLE DE RODAJE. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para
el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte
del aerédromo, incluyendo:

a)Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La
parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves;
solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sist.ema de ca!ies de
rodaje situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via para
el rodaje a través de la plataforma.

¢) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un anguio
agudo y estd proyectada de modo que permita a los aviones que
aterrizan virar a velocidades mayores gue las que se log’ran en otras
calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el
minimo tiempo posible.

CAMPO DE MENSAJE. Parte asignada de un mensaje que contiene
elementos de datos especificados.

CANAL DE FRECUENCIAS. Porcidn continia del espectro de frecuencias,
apropiada para la transmisidén en que se utiliza un tipo determinado de
emision.

CANAL METEOROLOGICO OPERACIONAL. Canal del servicio fijo

aerondutico (AFS), para el intercambio de informacidn meteoroldgica
aerondutica.

CANAL. Medio auténomo simple de comunicacién directa del servicio fijo
entre puntos.

CAPACIDAD DECLARADA. Medida de la capacidad del sistema ATC o
cualquiera de sus subsistemas o puestos de trabajo para proporcionar servicic a
las aeronaves durante el desarroilo de las actividades normales. Se expresa
como el nimero de aeronaves que entran a una porcién concreta de! espacio
aéreo en un periodo determinado, teniendo debidamente en cuenta las
condiciones meteoroldgicas, la configuracién de la dependencia ATC, su personal
y equipo disponible, y cualquier otro factor que pueda afectar al volumen de
trabajo del controlador responsable del espacio aéreo.

CARTA AERONAUTICA: Representacidn de una porcidn de la tierra, su
relieve y construcciones, diseflada especialmente para satisfacer los
requisitos de la navegacion aérea.

CATEGORIA DEL VUELO. Indicacidn respecto a si las dependencias de los
servicios de trénsito aéreo deben conceder o no trato especial a una aeronave
dada.

CENTRO DE CONTROL DE AREA. Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito aéreo a los vuelos controlados en las dreas de
control bajo su jurisdiccion.

CENTRO DE CONTROL DE MISION. Dependencia establecida que forma
parte del sistema de Cospas-Sarsat, que acepta los mensajes de alerta
procedentes de terminales locales de usuario u otros centros de control, de
misiones y los distribuye entre los centros los coordinadores de salvamento
apropiado u otros puntos de contacto de bisqueda y salvamento.

CENTRO DE INFORMACION DE VUELO. Dependencia establecida para
facilitar servicio de informacién de vuelo y servicio de alerta.

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO. Dependencia encargada de
promover la buena organizacion de los servicios de busqueda y salvamento y
de coordinar la ejecucion de las operaciones de blsqueda y salvamento dentro
de una region de busqueda y salvamento.

CENTRO DE COMUNICACIONES. Estacion fija aeronautica que -
retransmite trafico de telecomunicaciones de otras (o a otras) estaciones’
fijas aeronauticas conectadas directamente con ella. ‘

CENTRO DE COMUNICACIONES AFTN. Estacidn de la AFTN cuya funcion
primaria es la retransmisién de trafico AFTN de otras (o a otras) estaciones
AFTN conectadas con ella.

CINTA DE TELETIPO. Cinta en la cual se registran sefiales en codigo
arritmico de 5 unidades, mediante perforaciones {chad type) o
semiperforaciones (chadles type) para su transmisién por circuitos de
teletipo.

CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC). Aviso que contiene
informacién que no requiera la iniciacion de un NOTAM ni la inclusion en las
AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la navegacidn aérea, o
asuntos de cardcter técnico, administrativo o legisiativo.

CIRCUITO. Sistema de comunicacién que incluye todos los canales directos
de la AFTN entre dos puntos.

CIRCUITO FIJO AERONAUTICO. Circuito que forma parte del servicio fijo
aeronautico (AFS).

CIRCUITO ORAL DIRECTO ATS. Circuito telefonico del servico fijo
aeronautico (AFS), para el intercambio directo de informacion entre las
dependencias de los servicios de trnsito aéreo (ATS).

CIRCUITO DE LA RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS
AERONAUTICAS. Circuito que forma parte de la red de telecomunicaciones
fijas aeronaduticas (AFTN).

CLASES DE ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO. Partes del espacio aéreo de dimensiones definidas, designadas
alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos
especificos y para las que se especifican los servicios de transito aéreo y las
reglas de operacion.

COLACION. Procedimiento por el que la estacidn receptora repitg un
mensaje recibido o una parte apropiada del mismo a la estacion transmisora
con el fin de obtener confirmacion de que la recepcién ha sido correcta.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS. Forma de comunicacién
destinada al intercambio de mensajes mediante enlace de datos.
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COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS CONTROLADOR-PILOTO
(CPDLC). La comunicacion entre el controlador y el piloto, por medio de enlace
de datos para comunicaciones ATC.

COMUNICACION AEROTERRESTRE. Comunicacién en ambos sentidos
entre las aeronaves y las estaciones 0 puntos situados en la superficie de la
tierra.

COMUNICACION DE AIRE A TIERRA. Comunicacidn en un solo sentido,
de las aeronaves a las estaciones 0 puntos situados en la superficie de la
tierra.

COMUNICACION DE TIERRA A AIRE. Comunicacion en un solo sentido,
de las estaciones o puntos situados en fa superficie de la tierra a las
aeronaves,

COMUNICACION TIERRA-AIRE-TIERRA., Comunicacién en ambos
sentidos, entre las estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra
a ias aeronaves y de las aeronaves a las estaciones 0 puntos situados en la
superficie de la tierra.

COMUNICACIONES DEL CONTROL DE OPERACIONES. Comunicaciones
necesarias para ejercer la autoridad respecto a la iniciacion, continuacion,
desviacién o terminacién de un vuelo, en interés de la seguridad de la
aeronave y de la regularidad y eficacia de un vuelo.

COMUNICACION INTERPILOTO AIRE-AIRE. Comunicacién en ambos
sentidos por el canal aire-aire designado para que, en vuelos sobre areas
remotas y ocednicas, las aeronaves que estén fuera del alcance de
estaciones terrestres VHF puedan intercambiar informacidn operacional
necesaria y para facilitar la resolucién de dificultades operacionales.

COMUNICACIONES FUERA DE RED. Comunicaciones radiotelefénicas
efectuadas por una estacion del servicio movil aeronautico, distintas de las
realizadas como parte de la red radiotelefonica.

COMUNICACIONES "EN CONFERENCIA". Instalaciones de comunicaciones

por las gue se pueden llevar a cabo comunicaciones orales directas entre tres .-

0 mas lugares simultaneamente.

COMUNICACIONES IMPRESAS. Comunicaciones que facilitan auto-‘

maticamente en cada una de las terminales de un circuito una constancia
impresa de todos los mensajes que pasan por dicho circuito.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS. Forma de comunicacién
destinada al intercambio de mensajes mediante enlace de datos.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS CONTROLADOR-PILOTO
(CPDLC). Comunicacion entre el controlador y el piloto por medio de enlace
de datos para las comunicaciones ATC.

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS
(IMC). Condiciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad,
distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a los minimos
especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO VISUAL (VMC). Condi-
ciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde
{as nubes y techo de nubes, iguales o mejores que los minimos especificados.

CONTRATO ADS. Medio que permite al sistema de tierra y a la aeronave
establecer las condiciones de un acuerdo ADS, en el cual se indican las
condiciones en que han de iniciarse los informes ADS, asi como los datos que
deben figurar en los mismos.

CONTROL DE CALIDAD. Técnicas, operacionales y actividades utilizadas para
cumplimentar los requisitos de calidad (ISO-8402).

COSPAS. Sistema espacial para la blsqueda de naves en peligro.

CURVA DE NIVEL: Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual
elevacion.

DECLINACION DE LA ESTACION. Variacién de alineacién entre el radial de
cero grados del VOR y e} norte verdadero, determinada en el momento de
calibrar la estacion VOR.

DECLINACION MAGNETICA: Diferencia anguiar entre el norte geografico
y el norte magnético. Nota: El valor dado indica si la diferencia angular estd
al este o al oeste del norte geografico.

DEPENDENCIA ACEPTANTE. Dependencia de control de transito aéreo que -

va a hacerse cargo del control de una aeronave.

DEPENDENCIA DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA i

SALVAMENTO. Expresidn genérica que significa, segdn el caso, centro
coordinador de salvamento, subcentro de salvamento ¢ puesto de alerta.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION. Dependencia esta-
blecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los vuelos
controlados que fleguen a uno o mas aerédromos o salgan de elios.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE TRANSITC AEREC. Expres'ién genérica
que se aplica, segln &i caso, a .un centro de contrei de area, a una
dependencia de control de aproximacion o a una torre de controi de aerddromo.

DEPENDENCIA DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO. Expresion gené-
rica que se aplica, segun el caso, a una dependencia de contro! de transito
aéreo, a un centro de informacién de vuelo 0 a una oficina de notificacién de
los servicios de transito aéreo.

DEPENDENCIA TRANSFERIDORA. Dependencia de control de transito aéreo
que esta en vias de transferir la responsabilidad por el suministro de servicio de
control de trnsito aéreo a una aeronave, a la dependencia de control de
trénsito aéreo que le sigue a lo largo de la ruta de vuelo.

DERROTA. Proyeccidn sobre la superficie terrestre de ia trayectoria de una
aeronave, cuya direccidn en cualquier punto se expresa generalmente en
grados a partir del norte (geografico, magnético o de la cuadricula).

DETRESFA. Palabra dave utilizada para designar una fase de peligro.

DISTANCIA GEODESICA. La distancia més corta entre dos puntos
cualesquiera de una superficie elipsoidal definida mateméaticamente.

DOCUMENTACION INTEGRADA DE INFORMACION AERONAUTICA.
Un conjunto de documentos que comprende los siguientes elementos:

a) Las AIP con las enmiendas correspondientes;

b) Suplementos de la AIP;

¢) NOTAM y boletines de informacién previa al vuelo (PIB);
d) Circular de informacién aeronautica (AIC).

e) Listas de verificacién y resimenes.

DURACION TOTAL PREVISTA. En el caso de los vuelos IFR, el tiempo que se .
estima necesario a partir del momento del despegue para llegar al punto

designado, definido con relacidn a fas ayudas para la navegacién, desde el cual
se tiene la intencidn de iniciar un procedimiento de aproximacidn por instru-
mentos o, si no existen ayudas para la navegacidn asociadas con el aerédromo
de destino, para llegar a la vertical de dicho aerdédromo. En el caso de los
vuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a partir del momento del
despegue para llegar a la vertical del aerédromo de destino.

DUPLEX. Método por el cual la telecomunicacidn entre dos estaciones puede
efectuarse simuitaneamente en ambos sentidos. ENCAMINAMIENTO (AFTN).
El itinerario elegido para los mensajes en la AFTN entre su aceptacién y
entrega.

ELEVACION: Distancia vertical entre un bunto o un nivel de superficie de la

_tierra, o unido a ella, y el nivel medio del mar.

ELEVACION DEL AERODROMO: La elevacion del punto més alto del area
de aterrizaje. :

ENLACE AEROTERRESTRE DE DATOS EN VHF. Comunicaciones
bidireccionales de datos en la banda VHF de 118-137 MHz entre la aeronave
y las estaciones aeronduticas.

ESPACIO AEREO CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO. Espacio aéreo
de dimensiones definidas, o ruta designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

ESPACIO AEREé CONTROLADO. Espacio aéreo de dimensiones definidas
dentro del cual se facilita servicio de control de transito aéreo, de
conformidad con la clasificacién del espacio aéreo.

ESTACION AERONAUTICA. Estacion terrestre del  servicio  mgvil
aerondutico. En ciertos casos, una estacidn aerondutica puede estar
instalada, por ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre el
mar.

ESTACION AFTN. Estacion que forma parte de la red de tele-
comunicaciones. fijas aerondauticas (AFTN) y que funciona como tal bajo la
autoridad o control de un Estado. :

ESTACION AFTN DE DESTINO. Estacién AFTN a la que se dirigen los
mensajes o datos digitales para procesamiento y entrega al destinatario.

ESTACION AFTN DE ORIGEN. Estacién AFTN en donde se aceptan los
mensajes o datos digitales para su transmision en fa AFTN.

ESTACION DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. Estacidn del
servicio de telecomunicaciones aeronduticas.

ESTACION DE RADIOGONIOMETRIA. Estacién de Radiodeterminacién
que utiliza la radiogoniometria.

ESTACION DE AERONAVE. Estacién movit del servicio mévil aeronautico
instalada a bordo de una aeronave, que no sea una estacién de
embarcacion o dispositivo de salvamento.

ESTACION DE LA RED, Estacién aerondutica que forma parte de una red
radiotelefénica.

ESTACION FLJA AERONAUTICA. Estacién del servicio fijo aerondutico.

ESTACION DE RADIO DE CONTROL AEROTERRESTRE. Estacion de
talecomunicaciones aeronauticas que, como principal respensahilidad, tiane 2
su cargo las comunicaciones relativas a la operacidn v contral de asronaves
en deterrninada drea. .




N°5.840 Extraordinario

GACETA OFICIALDE LAREPUBLICABOLIVARIANA DE VENEZUELA 7

ESTACION MOVIL DE SUPERFICIE. Estacidn del servicio de
telecomunicaciones aeronduticas, que no sea estacion de aeronave,
destinada a usarse mientras estd en movimiento o cuando se detiene en
puntos no determinados.

ESTACION REGULAR. Una estacién elegida de entre aquéllas que forman
una red- radioteiefonica aeroterrestre en ruta, para que, en condiciones
normales, comunique con las aeronaves o intercepte sus comunicaciones.

ESTACION TRIBUTARIA. Estacidn fija aerondutica que puede recibir o
transmitir mensajes o -datos digitales, pero que no los retransmite mas
que para prestar servicio a estaciones similares conectadas por medio de
ella a un centro de comunicaciones.

ESTACION DE RADIO DEL CONTROL DE AERODROMO. Estacién que

sirve para las radiocomunicaciones entre 1a torre de control del aerédromo y ~-
las aeronaves o las estaciones mdviles aeronduticas. B

[

ESTADO DE MATRICULA. Estado en el cual estd matriculada la aeronave.

EMPRESA EXPLOTADORA DE AERONAVES. Persona, organismo o
empresa que se dedica o que propone dedicarse a la explotacién de
aeronaves.

ENMIENDA AIP. Modificaciones permanentes de la informacidn que figura en
fas AIP.

ENSAMBLAR. Proceso por el que se incorpora a la base de datos informacion
aeronautica procedente de mltiples fuentes y se establecen las lineas basicas
para el tratamiento uiterior.

ETAPA. Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

EXACTITUD. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido vy el
valor real.

EXPLOTADOR. Persona, organismo 0 empresa que se dedica, 0 propone
dedicarse a la explotacion de aeronaves.

FASE DE ALERTA. Situacion en |2 cual se abriga temor por fa seguridad de
una aeronave y de sus ocupantes.

FASE DE EMERGENCIA. Expresion genérica que significa, segin el caso,
fase de incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

FASE DE INCERTIDUMBRE. Situacion en la cual existe duda acerca de la
seguridad de una aeronave y de sus ocupantes.

FASE DE PELIGRO. Situacidn en la cual existen motivos justificados para
creer que una aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro
grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

FRECUENCIA PRINCIPAL. Frecuencia para radiotelefonia asignada a una
aeronave para que la use de preferencia en las comunicaciones
aeroterrestres de una red radiotelefnica.

FRECUENCIA SECUNDARIA. Frecuencia para radiotelefonia asignada a
una aeronave para que la use en segundo término en las comunicaciones
aeroterrestres de una red radiotelefénica.

GARANTIA DE CALIDAD. Todas las actividades planificadas y sistematicas
realizadas dentro del sistema de calidad que Se ha demostrado que son
necesarias para proporcionar una confianza adecuada de que la entidad
cumplira con los requisitos de calidad (1SO 8402).

GEOIDE. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién
continental.

GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREQ (ATFM). Servicio
establecido con el ob]etlvo de contribuir a una circulacion segura, ordenada y
expedita del transito aéreo asegurando que se utiliza al maximo posible la
capacidad ATC, y que el volumen de trénsito es compatible con las
capacidades declaradas por la autoridad ATS competente.

GLOBO LIBRE NO TRIPULADO. Aerostato sin tripulacidn propulsado por
medios no mecanicos, en vuelo libre.

GRUPO AFTN. Tres 0 mas estaciones de radio de la red de
telecomunicaciones fijas aeronduticas que intercambian comunicaciones en
la misma frecuencia de radio.

GUIA DE ENCAMINAMIENTO. la combinacién de las listas de
responsabilidades de circuito de entrada y la lista de encaminamiento de
determinado centro de comunicaciones. ;
HELIPUERTO. Aerddromo o area definida sobre una estructura destinada a
ser utilizada, total o parciaimente para la llegada, fa salida o el movimiento de
superficie de los helicépteros,

HORA PREVISTA DE APROXIMACION. Hora a fa que el ATC prevé que una
aeronave que llega, después de haber expenmentado una demora, abandonard
el punto de espera para completar su aproximacion para aterrizar.

HORA PREVISTA DE FUERA CALZOS. Hora estimada en la cual la aeronave
iniciara el desplazamiento asociado con la salida.

HORA PREVISTA DE LLEGADA. En los vuelos IFR, la hora a la cual se prevé
que la aeronave llegara sobre un punto designado, definido con referencia a las
ayudas para la navegacién, a partir del cual se iniciard un procedimiento de -
aproximacién por instrumentos, o, si el aerddromo no estd equipado con
ayudas para la navegacion, la hora a la cual la aeronave llegard sobre ei
aerédromo. Para los vuelos VFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave
lliegara sobre el aerédromo.

IFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos.

INDICADOR DE LUGAR. Grupo de clave, de cuatro letras, formulado de
acuerdo con las disposiciones prescritas por la OACI y asignado al lugar en
que esta situada una estacion fija aeronautica.

INCERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de incertidumbre.

INCIDENTE. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que
no liegue a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las
operaciones.

INCIDENTE DE TRANSITO AEREO.- Todo suceso grave ocurrido al trénsito
aéreo, como las cuasi colisiones o alguna dificultad grave atribuible a los
procedimientos  defectuosos, al incumplimiento de los procedimientos
aplicables, 0 a la falla de alguna instalacion én tierra que constituya un riesgo
para las aeronaves.

INFORMACION AIRMET. La informacidn que expide.una oficina de vigilancia
meteoroldgica respecto a la presencia real o prevista de determinados
fendmenos meteorologicos en ruta que puedan afectar a la seguridad de los
vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el prondstico expedido para
los vuelos a baja altura en la regién de informacién de vuelo de qug se trate o
en una subzona de la misma.

INFORMACION DE TRANSITO. Informacion expedida por una dependencia
de servicios de transito aéreo para alertar al piloto sobre otro trénsito conocido
u observado que pueda estar cerca de la posicion o ruta previstas de vuelo y
para ayudar al piloto a evitar una colision.

INFORMACION SIGMET. Informacidn expedida por una oficina de vigilancia
meteorolégica, relativa a la existencia real o prevista de fendmenos
meteoroldgicos en ruta especificados, que puedan afectar la seguridad de las
operaciones de aeronaves.

INSTALACION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. Todo recurso mévil,
comprendidas fas brigadas de busqueda y salvamento designadas a las que se -
recurre para efectuar operaciones de bisqueda y salvamento. :

INSTALACION DE RETRANSMISION AUTOMATICA. Instalacion de tele- \
tipo en la que se emplea equipo automatico para la transferencia de
mensajes, de los circuitos de entrada a los de salida.

INSTALI}CI()N DE RETRANSMISION COMPLETAMENTE
AUTOMATICA. Instalacion de teletipo en la que la interpretacién de ia
responsabM¥ad de la retransmisién respecto al mensaje que se recibe y el
establecimiento de las conexiones necesarias para hacer las retransmisiones
apropiadas se llevan acabo automdticamente, asi como todas las demés
funciones normales de retransmision, evitando asi la necesidad de que
intervenga el operador, excepto para fines de supervisién.

INSTALACION DE RETRANSMISION DE CINTA ARRANCADA.
Instalacién de teletipo en la que los mensajes se reciben y retransmiten en
forma de cinta de teletipo y en la que todas las funciones de retransmisién se
realizan con intervencién del operador.

INSTALACION DE RETRANSMISION SEMIAUTOMATICA.
Instalacion de teletipo en la que la interpretacién de la responsabilidad de
la retransmision respecto al mensaje que se recibe y el establecimiento de
las conexiones necesarias para hacer las retransmisiones apropiadas
requieren la intervencién de un operador, pero en la que todas las demas
funciones normales de rgtransmisién se llevan a cabo automaticamente.

INTEGRIDAD (DATOS AERONAUTICOS). Grado de garantia de que no se
han perdido ni alterado ninguna de las referencias aeronduticas ni sus valores
después de la obtencidn original de la referencia o de una enmienda autorizada.

IMC. Simbolo utilizado para designar las condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos.

ISOGONA: Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la
misma declinacién magnética para una época determinada.

LIMITE DE AUTORIZACION. Punto hasta el cual se concede a una
aeronave una autorizacién del controi de trénsito aéreo.

LISTA DE ENCAMINAMIENTO. Una lista, en un centro de comunicaciones,
que indica el circuito de salida que hay que utilizar para cada destinatario.

LISTA DE RESPONSABILIDADES DE CIRCUITO DE ENTRADA. Una
lista para cada circuito de entrada de un centro de comunicaciones, de los
indicadores de lugar respecto a los cuales deben aceptarse responsabilidades
de retransmisién con respecto a mensajes que llegan por este circuito.

LUZ PUNTIFORME: Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible,
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MEDIO ALTERNATIVO DE COMUNICACION. Medio de comunicacién
disponible en iguales condiciones, adema’s, del medio primario.

MEDIO PRIMARIO DE COMUNICACION. Medio de comunicacion que ha
de adoptarse normaimente por las aeronaves y por las estaciones terrestres,
como primera eleccion cuando existan otros medios de comunicacion.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO. Miembro de la tripulacion,
titular de la correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales
para la operacion de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO: Las limitaciones de uso
que tenga un aerédromo para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista
o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;

b) el aterrizaje en aproximaciones de precisidn y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual
en |a pista y fa altitud/altura de decision (DA/H) correspondientes a
la categoria de la operacidn;

c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia
vertical, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en
la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H); y
El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las
operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o
alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) v, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

NAVEGACION DE AREA (RNAV). Método de navegacidn que permite la
operacion de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de
la cobertura de las ayudas para la navegacion referidas a fa estacion, o dentro

de los limites de las posibilidades de las ayudas auténomas, o de una’

combinacién de ambas.

NIVEL. Término genérico referente a la posicién vertical de una aeronave en
vuelo, que significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

NIVEL DE CRUCERO. Nivel que se mantiene durante una parte considerable
del vuelo.

NIVEL DE TRANSICION. Nivel més bajo a volar por encima de la aftitud de
Transicidn; en descenso indica el nivel en que se comienza a hacer el ajuste
altimétrico para volar altitudes.

NIVEL DE VUELO. Superficie de presidon atmosférica constante
relacionada con determinada referencia de presion, 1 013,2 heptopascales
(hPa), separada de otras superficies analogas por determinados intervalos de
presion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene
informacion relativa al establecimiento, condicién o modificacién de cualquier
instalacién aerondutica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento
oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

OBSTACULO DESTACADO: Toda caracteristica natural del terreno u objeto
fijo, permanente o temporal, erigido por el hombre, cuya dimension vertical
tenga importancia re relacidn con las caracteristicas contiguas y cercanas y
que se considere que es un peligro potencial para el paso’ seguro de
aeronaves en el tipo de operacién para el que ha de servir cada serie de
cartas.

OFICINA METEOROLOGICA. Oficina designada para suministrar servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea internacional.

OFICINA DE NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS DE
TRANSITO AEREO. Oficina creada con objeto de recibir los informes
referentes a los servicios de transito aéreo y los planes de vuelo que se
presentan antes de la salida.

OFICINA NOTAM INTERNACIONAL. Oficina designada por un Estado para
el intercambio internacional de NOTAM.

ONDULACION GEOIDAL. La distancia del geoide por encima (positiva) o

por debajo (negativa) del efipsoide matematico de referencia.

OPERACIONES AEREAS. Dependencia establecida para planificar, cooralr{érky

ejecutar las operaciones realizadas por las aeronaves involucradas en las
misiones de bisqueda y salvamento. :

ORGANISMO DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. Organismo

responsable de la operacién de una o varias estaciones del servicio de

telecomunicaciones aeronauticas.

PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA (RNP). Declaracién de la

performance de navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo
definido.

PERSONAL QUE EJERCE FUNCIONES DELICADAS DESDE EL PUNTO
DE VISTA DE LA SEGURIDAD. Personas que podrian poner en peligro la
seguridad de la aviacion si cumplieran sus obligaciones y funciones del modo
indebido, lo cual comprende — sin limitarse sdlo a los que siguen — a los
miembros de tripulaciones, at personal de mantenimiento de aeronaves y a los
controladores de transito aéreo.

PILOTO AL MANDO. Piloto designado por el explotador, 0 por el propietario en
el caso de la aviacion general, para estar al mando y encargarse de la
realizacién segura de un vuelo.

PISTA. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

PLAN DE VUELO ACTUALIZADO. Plan de vuelo que comprende las
modificaciones, si fas hay, que resultan de incorporar autorizaciones posteriores.

PLAN DE VUELO PRESENTADQ. Plan de vuelo, tal como ha sido presentade a
la dependencia ATS por el piloto 0 su representante designado, sin ningln
cambio subsiguiente.

PLAN DE VUELO REPETITIVO (RPL). Plan de vuelo relativo a cada uno de
los vuelos regulares que se realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas
basicas, presentados por los explotadores para que las dependencias de los
servicios de transito aéreo (ATS) los conserven y utilicen repetidamente.

PLATAFORMA. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros,

correo O carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento 0 manteni-
miento.

POSICION (GEOGRAFICA). Conjunto de coordenadas (latitud v longitud)
con refacién al elipsoide matematico de referencia que define la ubicacion de un
punto en la superficie de la Tierra.

PRECISION. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza
mediante un proceso de medicion.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS. Principios gue se
aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento
aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracién de la actuacion humana.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS. Serie de
maniobras predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a
bordo, con proteccion especifica contra los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una
ruta definida de legada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el
aterrizaje; y luego si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se
apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de
obstaculos en ruta.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION DE PRECISION: Procedimiento
de aproximacion por instrumentos basado en los datos de azimut y de
trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA: Procedimiento
que hay que seguir si no se puede proseguir la aproximacion.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION VISUAL. Una serie de maniobras
predeterminada por referencia visual desde el punto de referencia de
aproximacidn inicial o, cuando corresponda, desde el comienzo de una ruta de
llegada definida hasta un punto desde el que pueda completarse un aterrizaje,
y posteriormente, si el aterrizaje no se completa, pueda lievarse a cabo un
procedimiento de motor y al aire.

PROCEDIMIENTO DE ESPERA: Maniobra predeterminada que mantiene a
la aeronave dentro de un espacio aéreo especificado, mientras espera una
autorizacién posterior.

PROCEDIMIENTO DE INVERSION: Procedimiento previsto para permitir
que la aeronave invierta el sentido en el tramo de aproximacion inicial de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de
maniobras puede requerir virajes regiamentarios o virajes de base

PRONOSTICO. Declaracién de las condiciones meteoroldgicas previstas para
una hora o periodo especificados y respecto a' cierta area o porcién del
espacio aéreo.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP). Publicacion
expedida por cualquier Estado, 0 con su autorizacion, que contiene informacion
aerondutica, de caracter duradero, indispensable para la navegacion aérea.

PUNTOS DE ENTRADA Y SALYDA DE LA AFTN. Centro por los cuales deberian
cursarse el trafico AFTN que entra y sale de una regién de navegacion aérea de la
OACL

PUNTO DE CAMBIO. El punto en el cual una aeronave que navega en un
tramo de una ruta ATS definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales
VHF, se prevé que transfiera su referencia de navegacion primaria, de la
instalacién por detrds de la aeronave a la instalacién inmediata por delante de
la aeronave.

PUNTO DE APROXIMACION FRUSTRADA (MAPt): En un procedimiento
de aproximacion por instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha
de iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con el fin de respetar el
margen minimo de franqueamiento de obstaculos

PUNTO DE ESPERA DE LA PISTA. Punto PUNTO DE NOTIFICACION:
Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la
posicién de una aeronave.
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PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO: Punto cuya situacion
geogréfica designa al aerédromo.

PUNTO DE REFERENCIA DE APROXIMACION. FINAL O PUNTO DE

designado destinado a proteger una pista, una supeificie limitadora de
obstaculos o un érea critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendrén a la espera,
a menos que la torre de control de aerddromo autorice otra cosa.

PUESTO DE ALERTA. Dependencia destinada a recibir informacion” del’
plblico en general con respecto a las aeronaves en emergencia y a remitir
informacion al centro coordinador de salvamento correspondiente.

PUNTO DE NOTIFICACION. Lugar geografico especificado, con referencia
al cual puede notificarse la posicion de una aeronave.

PUNTO DE RECORRIDO. Un lugar geografico espedificado, utilizado para
definir una ruta de navegacion de drea o la trayectoria de vuelo de una
aeronave que emplea navegacién de drea. Los puntos de recorrido se
identifican como:

a) Punto de recorrido de paso (vuelo-por)
b) Punto de recorrido de sobrevuelo.

PUMTO DE RECORRIDO DE PASO (VUELO-POR). Punto de recorrido que
requiere anticipacion del viraje para que pueda realizarse la interceptacion
tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

- PUNTO DE RECORRIDO DE SOBREVUELO. Punto de recorrido en el que se
inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

PUNTO DE TRANSFERENCIA DE CONTROL. Punto determinado de la
trayectoria de vuelo de una aeronave en el que la responsabilidad de
proporcionar servicio de control de trénsito aéreo a ia aeronave se transfiere
de una dependencia o posicién de control a la siguiente.

PUNTO SIGNIFICATIVO. Lugar geografico especificado, utilizado para
definir la ruta ATS o la trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines
de navegacion y ATS.

RADIODIFUSION. Transmisién de informacidn referente a navegacion
aérea que no va dirigida a ninguna estacién o estaciones determinadas.

RADIOMARCACION. Angulo determinado en una estacion de/-

 radiogoniometria, formado por la direccion aparente producida por la emisign;:
de ondas electromagnéticas procedentes de un punto determinado,. y c:tra
direccién de referencia. Radiomarcacion verdadera es aquéllq cuya dlrecc!on
_de referencia es el norte verdadero. Radiomarcacion magnetica es aquélla
cuya direccion de referencia es el norte magnetico.

RADIONAVEGACION. Radiodeterminacién utilizada para fines de
navegacién inclusive para sefialar la presencia de obstaculos.

RAD!ODETERMINACION. Determinacién de la posicién, velocidad u
otras caracteristicas de un objeto, u obtencién de informacién relativa a estos
pardmetros, mediante las propiedades de propagacién de ias ondas
radioeléctricas.

RADIOGONIOMETRIA. Radiodeterminacién que utiliza la recepcién de
ondas radioeléctricas para determinar la direccién de una estacién o de un
objeto. -

RADIOTELEFONIA. Forma de radiocomunicacién destinada principalmente al
intercambio vocal de informacion.

RASTREO. Posibilidad de acceder a los antecedentes, aplicacion o ubicacién
de una entidad mediante caracteristicas de identificacion registradas (15O
8402).

RECALADA. Procedimiento que consiste en usar el equipo radiogoniométrico
de una estacién de radio en combinacién con la emisién de otra estacion de
radio, cuando por lo menos una de las estaciones es mévil, y mediante el
cual fa estacién mavit navega continuamente hacia la otra.

RED DE TELECOMUNICACIONES METEOROLOGICAS
OPERACIONALES. Sistema integrado de canales meteoroldgicos oper'acio-
nales, como parte del servicio fijo aerondutico (AFS), para €l intercamplq de
informacion meteoroldgica aeronautica entre las estaciones fijas aeronauticas
que estan dentro de la red. i

REGION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. Area de dimensiones definidas
dentro de la cual se prestan servicios de bisqueda y salvamento.

REGISTRO DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. Registro en que
constan las actividades de una estacién de telecomunicaciones aeronauticas.

REGISTRO AUTOMATICO DE TELECOMUNICACIONES. Registro eléctrico
o mecanico, de las actividades de una estacion de telecomunicaciones

aeronduticas.

.

RED RADIOTELEFONICA. Grupo de ‘estaciones aeronduticas radio-
telefonicas que usan y observan las mismas frecuencias y que se ayudan
mutuamente, en forma establecida de antemano, para lograr la maxima
seguridad de las comunicaciones aeroterrestres y la difusién del trafico
aeroterrestre.

RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN).
Sistema completo y mundial de circuitos fijos aeronduticos dispuestos como
parte del servicio fijo aeronautico, para el intercambio de mensajes entre
las estaciones fijas aeronduticas que se encuentran dentro de la red.

REFERENCIA GEODESICA. Conjunto minimo de pardmetros requerido para
definir la ubicacién y orientacion del sistema de referencia local con respecto al
sistema/marco de referencia mundial,

REGION DE INFORMACION DE VUELO. Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de informacién de vuelo y de
alerta. ’

"RELIEVE: Desigualdades de elevacidn en la superficie de la tierrs,

representadas en las cartas aeronduticas por curvas de nivel, tintas
hipsométricas, sombreados o cotas.

REQUISITOS DE CALIDAD. Expresion de las necesidades o su traduccion en
un conjunto de requisitos establecidos cuantitativamente o cualitativamente

- para que las caracteristicas de una entidad permitan su realizacion y examen

(ISO 8402%).

RESOLUCION. Ndmero de unidades o de digitos con los que se expresa y se
emplea un valor medido o calculado.

RODAJE. Movimiento autopropulsado de una-aeronave sobre la superficie de
un aerédromo, excluidos el despegue y el aterrizaje.

RODAJE AEREO. Movimiento de un helicoptero o VTOL por encima de 2
superficie de un aerédromo, normalmente con efecto de suelo y a una velocidad.
respecto al suelo normaimente inferior a 37 km/h (20 kt). !

RUMBO DE LA AERONAVE., La direccién en que apunta el eje longitudinal de
una aeronave, expresada generalmente en grados respecto al norte
(geografico, magnético, de la brijula o de la cuadricula). :

RUTA AFTN. El encaminamiento seguido por determinado canal de un
circuito.

RUTA ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar |a
corriente del trdnsito segln sea necesario para proporcionar servicio de
transito aéreo.

RUTA CON SERVICIO DE ASESORAMIENTO. Ruta designada a lo largo de
la cual se proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

RUTAS DE LLEGADA: Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de
aproximacion por instrumentos, por las cuales las aeronaves pueden pasar
de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la aproximacion inicial.

RUTA DE NAVEGACION DE AREA. Ruta ATS establecida para el uso de
aeronaves que pueden aplicar el sistema de navegacion de area.

SALVAMENTO. Operacion realizada para recuperar a personas en peligro,
prestarles asistencia médica inicial y de otro tipoy transportarias a un lugar

seguro.
SARSAT. Localizacion por satélite para bisqueda y salvamento.

SENAL: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie de! area de
movimiento a fin de transmitir informacién aerondutica.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL (ATIS). Sumi-
nistro automéatico de informacién regular, actualizada, a las aeronaves que
llegan y a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de las
mismas.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL POR ENLACE
DE DATOS (ATIS-D). Suministro del ATIS mediante enlace de datos.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL-VOZ (A TIS-
VOZ). Suministro del ATIS mediante radiodifusiones vocales continuas y
repetitivas.

SERVICIO DE ALERTA. Servicio suministrado para notificar a los prganismos
pertinentes respecto a aeronaves que necesitan ayuda de busqueda y
salvamento, y auxiliar a dichos organismos segun convenga.

SERVICIO DE ASESORAMIENTO DE TRANSITO AEREOQ. Servicio que se
suministra en el espacio aéreo con asesoramiento para que, dentro de lo posible,
se mantenga la debida separacidn entre las aeronaves que operan segin planes
de vuelo IFR.

SERVICIO DE Bl'JSQUEDA Y SALVAMENTO. E! desempefic de Ias
funciones de supervision, comunicacién, coordinacion y blsqueda Y
salvamento, asistencia médica inicial o evacuacion médica en una situacion
de peligro, mediante la utilizacién de recursos plblicos y privados, incluyendo
las aeronaves, buques y otras embarcaciones e instalaciones gue colaboren
en la operaciones.

SERVICIO DE BUSQUEDA, ASISTENCIA Y SALVAMENTO. El
desempefio de las funciones de supervisién, comunicacion, coordinacién,
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biisqueda y salvamento, asistencia médica inicial o evacuacién meédica en
una situacién de peligro, asi como apoyo aéreo en situaciones de desastre
naturales, previa solicitud de los organismos competentes, mediante la
utilizacién de recursos plblicos y privados, incluyendo las aeronaves, buques
y otras embarcaciones e instalaciones que colaboren en la operaciones.

SERVICIO DE CONTROL DE AERGDROMO. Servicio de control de
trdnsito aéreo para el transito de aerédromo.

SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION. Servicio de contro& de
transito aéreo para la llegada y salida de vuelos controlados.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA. Servicio de control de trénsito aéreo
para los vuelos controlados en las dreas de control.

SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREQ. Servicio suministrado con
el fin de:

a) prevenir colisiones;
1. Entre aeronaves; y

2. En el drea de maniobras, entre aeronaves y obstaculos; y

b) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito
aéreo.

SERVICIO DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA. Servicio proporcionado
para regular las actividades y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la
plataforma.

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (AIS). Servicio establecido
dentro. del area de cobertura definida encargada de proporcionar 13
informacion y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad, regularidad
y eficiencia de la navegacion aérea.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO. Servicio cuya finalidad es
aconsejar y facilitar informacién Util para la realizacién segura y eficaz de los
vuelos.

SERVICIO DE TRANSITO AEREQ. Expresion genérica que se aplica, segdn
el caso, a los servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de
transito aéreo, contro! de transito aéreo (servicios de control de drea, control de
aproximacion o control de aerédromo).

SERVICIO FIJO AERONAUTICO (AFS). Servicio de telecomunicaciones
entre puntos fijos determinados, que se suministra primordial mente para
seguridad de la navegacién aérea y para que sea regular, eficiente y
~econdmica la operacién de los servicios agreos.

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (AMS). Servicio de
radiocomunicaciones entre estaciones aeronauticas y estaciones de
aeronave, 0 entre estaciones de aeronave, en el gue también pueden
participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento;
también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones de
radiobaliza de localizacién de siniestros que operen en las frecuencias de
socorro y de urgencia designadas.

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO POR SATELITE. Servicio movil por
satélite en el que las estaciones terrenas mdviles estan situadas a bordo de
aeronaves; también pueden considerarse incluidas en este servicio las
estaciones de embarcacién o dispositivo de salvamento y las estaciones de
radiobatiza de localizacion de siniestros.

SERVICO MOVIL AERONAUTICO RESERVADO (R). Servicio mévil
aerondutico reservado a las comunicaciones aeronduticas relativas a la
seguridad y regularidad de los vuelos, principaimente en las rutas nacionales
o internacionales de la aviacion civil.*

SERVICO MOVIL AERONAUTICO RESERVADO (R) POR SATELITE.
Servicio mévil aerondutico por satélite reservado a fas comunicaciones
relativas 2 la seguridad y regularidad de los vuelos, principalmente en las
rutas nacionales o internacionales de la aviacion civil.

SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA. Servicio de radiodi-
fusidn dedicado a la transmisién de informacién relativa a la navegacion
aérea.

SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA Servicio de
radionavegacion destinado a las aeronaves y a su explotacién en condiciones
de seguridad.

SERVICIO DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. Servicio de
telecomunicaciones que se da para cualquier fin aeronautico. i

SERVICIO INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES. Servicio de
telecomunicaciones entre oficinas o estaciones de diferentes Estados, o entre
estaciones mdviles que no se encuentren en el mismo Estado o que estén
sujetas a diferentes Estados.

SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO (ACAS). Sistema de aeronave
basado en sefiales de transpondedor del radar secundario de vigilancia (SSR)
gue funciona independientemente del equipo instalado en tierra para
proporcionar aviso al piloto sobre posibles conflictos entre aeronaves dotadas de
transpondedores SSR.

SISTEMA “PILOTO CONTROLADOR". Instazizciones de radiotelefora
aeroterrestre puestas en servicio fundamentalmente para suministrar un
medio directo de comunicacién entre pitotos y controladores.

SIMPLEX. Método en el cual las telecomunicaciones entre dos estaciones se
efectlian cada vez en un solo sentido. En su aplicacion al servicio movil
aerondutico.

SIMPLEX DE CANAL:I'JNICO. Método simplex que usa €l mismo canal de
frecuencia en cada sentido.

SIMPLEX DE DOBLE CANAL. Método simplex que usa dos canales de
frecuencia, uno en cada sentido.

SIMPLEX DE FRECUENCIA APROXIMADA. Variedad de! sistema simpiex
de canal (nico en el cual las telecomunicaciones entre dos estaciones se
efectian usando, en cada uno de los sentidos, frecuencias que
intencionadamente difieren ligeramente pero que estan comprendidas dentro
de 1a porcién del espectro asignada para esta operacion.

SISTEMA DE UTILIZACION GENERAL (GP). Instalaciones  de
radiotelefonia aeroterrestre que suministran servicios a todas las categorias
de trafico siguientes:

a) Llamadas de socorro, mensajes de socorro y trafico de socorro.

b) Mensajes de urgencia, incluidos los mensajes precedidos por
la sefial de transportes sanitarios.

¢) Comunicaciones relativas a radiogoniometria.

d) Mensajes relativos a la seguridad de los vuelos.

e) Mensajes meteorolégicos.

f) Mensajes relativos a la regularidad de los vuelos.

SNOWTAM. NOTAM de una serie especial que notifica por medio de un
formato determinado, la presencia o eliminacién de condiciones peligrosas
debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada relacionada con
nieve, nieve fundente o hielo en el area de movimiento.

SISTEMA DE CALIDAD. la estructura de organizacion, procedimientos,
Procesos y recursos necesarios para realizar la gestion de calidad (ISO 8402).

SUBCENTRO DE SALVAMENTO. Dependencia subordinada a un centro
coordinador de salvamento, establecido para complementar la funcién de
éste dentro de una parte determinada de una regidn de blsqueda y
salvamento.

SUSTANCIAS PSICOACTIVAS., El alcohol, los opidceos, los canabinoides, los
sedativos e hipndticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucindgenos y
los disolventes volatiles, con exclusion del tabaco y la cafeina.

SUPLEMENTO AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en
las AIP y que se publica en hojas sueltas especiales.

TECHO DE NUBES. Altura a que, sobre la tierra o el agua, se encuentra la
base de la capa inferior de nubes por debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que
cubre mas de la mntad del cielo.

TELECOMUNICACION Toda transmision, emisién o recepcién de signos,
senales escritos, imagenes, sonidos o informaciones de cualquier naturaleza
por hilo, radicelectricidad, medios Opticos u otros  sistemas
electromagnéticos.

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. Toda transmision, emision o
recepcion de signos, sefiales, escritos, imagenes, sonidos o informaciones de
cualquier naturaleza por hilo, radioelectricidad, medios Opticos u otros
sistemas electromagnéticos utilizada para cualquier fin aeronautico.

TIEMPO DE RETRANSMISION. El tiempo de retransmisor de un centro
COM, es el tiempo transcurrido entre el momento en que un mensaje ha sido
completamente recibido en dicho centro y el momento en que ha sido
completamente retransmitido por un circuito de salida.

TIEMPO DE TRANSITO. E! tiempo transcurrido entre el momento en que
se deposita un mensaje en una estacién AFTN para su transmision por la red
y el momento en que se pone a disposicidn del destinatario.

TINTAS HIPSOMETRICAS: Sucesién de tonalidades o gradaciones de color
utilizadas para representar |a escala de elevaciones.

TIPO DE RNP, Valor de retencién expresado como fa distancia de
desviacién en millas marinas con respecto a su posicidn prevista, gue las
aeronaves no excederan durante el 95% del tiempo de vuelo como minime.

TRAMO DE APROXIMACION INICIAL: Fase de un proced fer*n de
aproximacion por instrumentos entre el punto de referencia de o i
inicial y el punto de referencia de aproximacin lni.ermeda (
corresponda, el punto de referencia de aproximacion final.

TRAMO DE APROXIMACION FINAL: Fase de un proced
aproximacién por instrumentos durante el cual 52 ejecutan ja ali;
descenso para aterrizar.
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TRAMO DE RUTA. Ruta o parte de ésta por la que generaimente se vuela
" sin escalas intermedias.

TRAYECTORIA DE PLANEO: Perfil de descenso. determinado para guia
vertical durante una aproximacién final.

TRANSMISION A CIEGAS. Transmision desde una estacién a otra en
circunstancias en que no puede establecerse comunicacién en ambos
sentidos, pero cuando se cree que la estacién Hamada puede recibir la
transmision.

TORRE DE CONTROL DE AERODROMO. Dependencia establecida para
facilitar servicio de contro! de transito aéreo al transito de aerddromo.

TRANSITO AEREO. Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que
dirculan por el area de maniobras de un aerédromo.

TRANSITO DE AERODROMO. Todo el trénsito que tiene lugar en el drea de
maniobras de un aerédromo, y todas las aeronaves que vuelen en las
inmediaciones del mismo.

UMBRAL: Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

UMBRAL DESPLAZADO: Umbral que no esta situado en el extremo de la
pista.

USO PROBLEMAT?CO DE CIERTAS SUSTANCIAS. El uso de una o més
sustancias psicoactivas por el personal aerondutico de manera que:

a) Constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las
vidas, la salud o el bienestar de otros; o

b) Provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional,
social, mental o fisico.

VALIDACION. Confirmacion mediante examen y aporte de pruebas objetivas
de que se satisfacen completamente los requisitos concretos para un uso
especifico previsto (ISO 8402).

VERIFICACION. Confirmacién mediante examen y aporte de pruebas
objetivas de que se han cumplimentado los requisitos especificados (1SO
8402).

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA (CRC). Algoritmo ‘mate-
matico aplicado a la expresion digital de los datos que proporciona cierto nivel
de garantia contra ja pérdida o aiteracién de datos.

VFR. Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA (ADS). Técnica de vigilancia
que permite a las aeronaves proporcionar automaticamente, mediante enlace de
datos, aquellos datos extraidos de sus sistemas de navegacién y determinacion
de la posicién instalados a bordo, lo que incluye la identificacion de fa
aeronave, su posicion en cuatro dimensiones y otros datos adicionales, de ser
apropiado.

VIRAJE REGLAMENTARIO: Maniobra que consiste en un viraje efectuado
a partir de una derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de
manera que la aeronave intercepte la derrota designada y pueda seguirla en
sentido opuesto.

VIRAJE DE BASE. Viraje ejecutado por la aeronave durante la aproximacion
inicial, entre e} extremo de la derrota de alejamiento y el principio de la derrota
intermedia o final de aproximacién. Las derrotas no son opuestas entre s,

VISIBILIDAD. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor mas
elevado entre los siguientes:

a) La distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de
color negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, ai
ser observado ante un fondo brillante;

b) La distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las uces de
aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.

VISIBILIDAD EN TIERRA. Visibilidad en un aerédromo, indicada por un

observador competente.

VISIBILIDAD EN VUELO. Visibilidad hacia adelante desde el puesto de
pilotaje de una aeronave en vuelo.

VMC. Simbolo utilizado para designar fas condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual. o

VUELO ACROBATICO. Maniobras realizadas intencionadamente con una
aeronave, que implican un cambio brusco de actitud, o0 una actitud o variacién
de velocidad anormal.

VUELO CONTROLADO. Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacidn del
control de transito aéreo.

VUELO IFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

VUELO VFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

VUELO VFR ESPECIAL. Vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha
concedido autorizacién para que se realice dentro de una zona de control en
condiciones meteoroldgicas inferiores a las VMC.

ZONA DE CONTROL. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba
desde la superficie terrestre hasta un limite superior especificado.

ZONA DE TOMA DE CONTACTO: Parte de la pista, situada después del
umbral, destinada a que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto
con la pista.

ZONA DE TRANSITO DE AERODROMO. Espacio aéreo de dimensiones
definidas establecido alrededor de un aerddromo para la proteccion del transito
del aerédromo.

ZONA LIBRE DE OBSTACULOS: Area rectangular definida en el terreno o
en el agua y bajo control de la autoridad competente, designada o preparada
como drea adecuada sobre Ja cual un avién puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada

ZONA PELIGROSA. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden

desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de
las aeronaves.

ZONA PROHIBIDA. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el teritorio
o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual estd prohibido el
vuelo de las aeronaves.

ZONA RESTRINGIDA. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el
territorio 0 las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual estd
restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas condiciones
especificadas. - ~

CAPITULO A
CONTROL DE TRANSITO AEREO.

SECCION 262.3 DETERMINACION DE LA AUTORIDAD DEL ATS
COMPETENTE.

a) El Instituto Nacional de Aeronautica Civil, es la autoridad encargada
del desarrollo de la gestidn de la Navegacion Aérea en la Republica
Bolivariana de Venezuela, y determinara de acuerdo con las
disposiciones de esta regulacidn, a la autoridad ATS competente, los
espacios aéreos, aeropuertos y aerédromos donde corresponda
suministrarse el Servicio de Transito Aéreo, dentro de fa Region de
Informacidn de Vuelo de Maiquetia, una vez decidido lo que antecede,
el Estado tomard las medidas necesarias para que tales servicios se
suministren de conformidad con lo establecido en esta regulacion.

'gS La autoridad aeronautica, designa como autoridad ATS competente al
Jefe de la Division de los Servicios de Transito Aéreo y sus funciones'y
atribuciones seran establecidas de acuerdo al ordenamiento juridico
vigente, que regula la materia.

C

~—

La autoridad aerondutica, podra delegar la responsabilidad del
suministro de los Servicios de Transito Aéreo, sobre el territorio de la
Repiblica Bolivariana de Venezuela, sin que dicha delegacién pueda
traducirse en ningln momento en violacién del espacio aéreo
venezolano ni derogacidn de su ‘soberania, El suministro de los
Servicios de Transito Aéreo se limitara (inicamente a consideraciones
técnicas y operativas y no sobrepasa las pertinentes a la seguridad y
facilitacién del movimiento de las aeronaves que utilizan el espacio
aéreo venezolano; asi mismo, la delegacién se hard conforme a la
necesidad que presente el Estado venezolano, el cual establecerd las
instalaciones y servicios para uso del Estado suministrador que, dé
comiin atuerdo, se considere que son necesarias; asi mismo podra
aceptarse la instalacion y servicio por parte del Estado suministrador.
La Repiblica Bolivariana de Venezuela 'y éste Ultimo de comin
acuerdo podran finalizar dicha delegacién, cuando asi lo crean
conveniente. e

d) Mediante convenios y acuerdos con otro Estado, se podra aceptar la
responsabilidad, de establecer y suministrar los Servicios de Transito
Aéreo en las regiones de informacién de vuelo, reas o zonas de
control, que se extiendan sobre el territorio de dicho Estado.

e

~

En las partes del espacio aéreo sobre alta mar o en espacio aéreo de
soberania indeterminada, en donde terresponda a la Republica
Bolivariana de Venezuela, mediante convenios suscritos, suministrar
los servicios de transito aéreo, la autoridad aerondutica, tomaré las
medidas necesarias para establecer y suministrar los servicios de
transito aéreo, de conformidad con los procedimientos establecidos.
La autoridad aerondutica, designard la(s) dependencia(s) para
suministrar tales servicios; asi mismo, publicard la informacién
necesaria relativa a la prestacion de los servicios de trénsito aéreo y
podrd complementar las disposiciones consignadas en la presente
regulacién mediante normas especificas o procedimientos en detalle.
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SECCION 262.4 OBJETIVOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO.

a) Los objetivos de los servicios de trénsito aéreo en la  Repdblica
Bolivariana de Venezuela son:

1. Prevenir colisiones entre aeronaves;

2. Prevenir colisiones entre aeronaves .en el drea de maniobras y
entre aeronaves y los obstécuios que haya en dicha area;

3. Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del trénsito
aéreo;

4. Asesorar y proporcionar informacién (til para la marcha segura y
eficaz de los vuelos;

5. Notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves
que necesitan ayuda de busqueda y salvamento, y auxiliar a
dichos organismos seglin sea necesario

SECCION 262.5 DIVISION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO.

Los servicios de transito aéreo se dividen en:

a) Servicio de Control de Transito Aéreo,
b) Servicio de Informacion de vuelo; y
¢) Servicio de alerta.

El Servicio de Control de Transito Aéreo, se divide en:
1. Servicio de control de drea,
2. Servicio de control de aproximacion; y
3. Servicio de control de aerédromo.

SECCION 262.6 PETERMII’WACI(:)N DE LA NECESIDAD DE LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ.

a) Para determinar la necesidad de los servicios de transito aéreo, ademds de
los factores de Seguridad Nacional, se tendrd en cuenta lo siguiente:

1. los tipos de transito aéreo de que se trata;
2. la densidad del transito aéreo;

3. las condiciones meteoroldgicas;

4. otros factores pertinentes.

SECCION 262.7 DESIGNACION DE LAS PARTES DE ESPACIO AEREO
Y AERODROMOS CONTROLADOS DONDE SE FACILITARAN
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

a) GQuando se haya decidido facilitar servicios de transito aéreo en
determinadas partes del espacio aéreo o en determinados aerédromos,
dichas partes de espacio aéreo o dichos aerédromos, se designaran en
relacidn con los servicios de transito aéreo que deben suministrarse.

b) La designacion de determinadas partes del espacio aéreo o de
determinados aerddromos se haréd del modo siguiente:

1. Regiones de informacién de vuelo.

Se designaran como regiones de informacion de vuelo, aquellas partes
del espacio aéreo, en las cuales se decida facilitar servicio de
informacién de vuelo y servicio de alerta.
2. Areas de contro} y zonas de control.
Se designaran como areas de control o zonas de control agueilas
partes del espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de
control de trénsito aéreo a todos los vuelos IFR.
Aquellas partes de espacio aéreo controlado, en las que se c!etermine
que también se suministrara servicio de control de transito aéreo a los
vuelos VFR, se designarédn como espacio aéreo C o D. Indistintamente
de la clasificacion del espacio aéreo que se asigne a determinada area
o zona de control, ésta formara parte de la respectiva regién de
informacion de vuelo.
Aerédromos controlados. .
Se designaran como aerédromos controlados, aquellos aerodromos en
jos que se determine que ha de facilitarse servicio de control de
trénsito aéreo al transito de los mismos.

w

SECCION 262.8 CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO.
\

El espacio aéreo en la Regién de Informacién de Vuelo Maiquetia (FIR
Maiquetia), se clasificara y designard de conformidad con lo indicado a
continuacion: :

Clase A. Espacio aéreo comprendido desde FL 200 hasta i.limitado. Sélo se
permiten vuelos IFR; se proporciona a los vuelos servicio de control de
transito aéreo, se separaran unos de otros.

Clase C. Espacio aéreo, al norte de la linea de la costa, dentro_ del (TMA
Maiquetia) con servicio radar disponible. La velocidad méaxima indicada para
todos los vuelos por debajo de 10.000 ft. serd 250 KT. Se pe'rmiten \{uelos
IFR y VFR; se proporciona a los vuelos, servicio de contro! de transito aéreo y
los vuelos IFR, estan separados de otros vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los
vuelos VFR estan separados de los vuelos IFR y reciben informacion de
transito respecto a otros vuelos VFR.

“.

Clase D, Espacio aéreo comprendido dentro de las CTR de Barcelona,
Barquisimeto, Maiguetfa, Maracaibo, Margarita y el Tuy. Se permiten vuelos.’

IFR y VFR se proporciona a los vuelos servicio de control de trénsito aéreo; .

los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y reciben informacion de
trénsito respecto a los vuelos VFR. Los vuelos VFR reciben informacion de
trénsito respecto a todos los otros vuelos.

Clase E. Espacio aéreo, al norte de la linea de la costa, dentro del TMA
Maiquetia con servicio radar inoperativo, zona sur de la linea de la costa,
dentro de la TMA Maiquetia en cualquier condicidn; fas TMA de Barcelona,
Barquisimeto, Maracaibo, Margarita y el Tuy; toda aerovia y ruta ATS con
servicio ATC desde su MEA hasta FL 195; y todas las CTR no clasificadas
como clase D.

Se permiten vuelos IFR y VFR; se proporciona a los vuelos IFR servicic de
control de trénsito aéreo y estdn separados de otros vuelos IFR. Todos los
vuelos reciben informacién de transito en la medida de lo posible. Todos los

vuelos requieren autorizacién del ATC para operar dentro de este espacio
aéreo.

Clase G. Comprende todo espacio aéreo no controlado fuera de los
clasificados anteriormente. Aplicable a rutas ATS con sufijo “G” desde su MEA
hasta FL 195. Se permiten vuelos IFR y VFR y reciben servicio de informacion
de vuelo, si lo solicitan.

Los requisitos para los vuelos dentro de cada clase de espacio aéreo
seleccionado dentro del espacio aéreo nacional, seran los indicados en la
tabla que figura en el Apéndice 4 del Anexo 11.

Cuando las partes del espacio aéreo ATS se yuxtapongan verticalmente, los
vuelos al nivel divisorio vertical cumpliran con los requisitos correspondientes
a la clase de espacio aéreo menos restrictiva y se les prestaran los servicios
aplicables a dicha clase. Al aplicarse estos criterios se considerara, por lo
tanto, que el espacio aéreo de Clase B es menos restrictivo que el de Clase
A; que el espacio aéreo Clase C es menos restrictivo que el de Clase B, y asi
sucesivamente.

SECCION 262.9 NAVEGACION BASADA EN PERFORMANCE (PBN).

Los tipos de PBN en la FIR Maiquetia, serdn los apropiados a nivel de los
servicios de comunicaciones, navegacion, vigilancia y transito aéreo que se
proporcione en el espacio aéreo de la Repubtica Bolivariana de Venezuela y
de acuerdo a los convenios regionales en el cual aplique 0 se establezcan
para el caso. '

SECCION 262.10 ESTABLECIMIENTO Y DESIGNACION DE LAS
DEPENDENCIAS QUE FACILITAN SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

Las dependencias de los servicios de transito aéreo  tendrdn la
responsabilidad de prestar servicio de control de transito aéreo, servicio de
informacién de vuelo y servicio de alerta, dentro de la regidn de informacion
de vuelo de Maiquetia, de las areas de control, de ias zonas de control y en
los aerédromos controlados.

SECCION 262.11 ESPECIFICACION. PARA LA REGION DE
INFORMACION DE VUELO MAIQUETIA, AREAS DE CONTROL Y
ZONAS DE CONTROL.

a) Regidn de informacidn de vuelo:

1. laregién de informacién de vuelo de Maiquetia, incluye la totalidad

del espacio aéreo comprendido dentro de sus limites laterales y
verticales.

2. ta Regién de Informacién de Vuelo de Maiquetia esta conformada
por el espacio aéreo delimitados como se especifica a continuacién:

i) Desde las coordenadas 11°52'00"N — 071°20'00"W a
12000'00"N ~ 071° 00°00"W a 12°30°00"N — 071°925'00"W a
12930°00"N — 070°30°00"W a 11°24°00"N — 067°58'00"W a
15041'00"N — 067°04'00"W a 15°00'00”"N — 065°00°00"W a
11°900'00"N — 062930°00"W -a 10°44'00"N — 061°47°00"W a
10°05'06”"N — 0269°03'28"W a 09°59'23"N — 061°55'40"W a
09°5923"N —~ 06192757"W a 0895500"N — 059°57°00"W,
desde alli a lo largo de la linea del inexistente laudo de 1899
(territorio reclamado por la RepGblica Bolivariana de
Venezuela) hasta 05°10°00”"N — 060°30'00"W, desde alli a lo
largo de la frontera con Brasil hasta 01°11°00"N -
066°50'00"W y desde alii a lo largo de la frontera con
Colombia hasta 11952'00"N - 071°20'00"W. sus limites
verticales se extienden desde la superficie hasta ilimitado.

b) Areas de controi:

i. Las Areas de Control de la Regién de Informacién de Vuelo de
Maiquetia son las que se especifican a continuacién, las cuales
aparecen bien definidas en la Publicacién de Informacion
Aerondutica de la Reptiblica Bolivariana de Venezuela (AIP) en su
parte ENR 2, a mencionar:

i) Area de Control Superior de Maiquetia (UTA Maiquetia)
ii) Area de Control Terminal de Barcelona (TMA Barcelona)



N° 5.840 Extraordinario

GACETA OFICIALDE LAREPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA 13

iii) Area de Control Terminal de Barquisimeto (TMA Barquisimeto.

iv) ,Area de Control Terminal de Maiquetia (TMA Maiquetia)

v) Area de Control Terminal de Maracaibo (TMA Maracaibo).

vi) Area de Control Terminal de Margarita (TMA Margarita)

vii) Area de Control Terminal de! Tuy (TMA Tuy)

viii) Todas las aerovias y rutas ATS situadas dentro de la Regidén de
Informacién de Vuelo de Maiquetia, salvo aquellas rutas que en
su identificacion contengan el sufijo "G”

¢) Zonas de control:

1. Los limites laterales de las zonas de contro! dentro de la Region de
informacién de vuelo de Maiquetia, abarcan aquellas partes del
espacio aéreo que no estén comprendidas dentro de las éreas de
control, que contienen las trayectorias de los vuelos IFR que llegan
y salen de los aerédromos controlados en los que se han disefiado
procedimientos instrumentales de llegada y/o salida. Sus limites
laterales y verticales esta definidos en la Publicacién de Informacion
Aeronautica de Venezuela (AIP) en su parte AD 2.

SECCION 262.12 IDENTIFICACION DE LAS DEPENDENCIAS DE LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO Y DE LOS ESPACIOS AEREOS DE
LA FIR MAIQUETIA.

a) El centro de control de area, esta identificado con el nombre de
“Maiquetia”, localizado en el aeropuerto internacional “Simon Bolivar”,
ubicado en Maiquetia - Estado Vargas.

b) Las dependencias de control de aproximacion y las torres de control de
aerédromos, estan identificadas por el nombre de la ciudad o pueblo
donde se encuentran ubicadas.

SECCION 262.13 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE RUTAS
ATS.

a) Las rutas ATS dentro de la Regién de Informacién de Vuelo de Maiquetia
estan identificadas por medio de designadores y en las mismas se
proporciona un espacio aéreo protegido a lo largo de cada una de ellas y
una separacion segura entre rutas ATS adyacentes.

b) Los designadores de las rutas ATS, distintas de las rutas normalizadas de
salida y de llegada estan seleccionadas de conformidad con lo expuesto en
el Apéndice 1 del Anexol1 de la OACIL.

SECCION 262.14 ESTABLECIMIENTO DE PUNTOS DE CAMBIO.

a) Los puntos de cambio en los tramos de rutas ATS estds definidos por
referencia a radiofaros omnidireccionales VHF, para facilitar la precisién
de la navegacion a lo largo de los tramos de ruta.

b) Las disposiciones relativas al establecimiento de puntos de cambio, se
rigen por los Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo

respectivos.

SECCION 262,15 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE
PUNTOS SIGNIFICATIVOS. -

a) Los puntos significativos en la Regidn de Informacién de Vuelo de
Maiquetia, estan establecidos con el fin de definir una ruta ATS o en
relacién con los requisitos de los servicios de transito aéreo, para
informacién relativa a la marcha de las aeronaves en vuelo.

b) Los puntos significativos, estan identificados por medio de designadores

que establecidos de conformidad con lo expuesto en el Apéndice 2, del

Anexo 11 de la OACI y en los Procedimientos de los Servicios de Transito

Aéreo respectivos.

o

¢) Con el fin de evitar duplicidad de identificacién de los puntos
significativos, se consultard con al Oficina Regional Suramericana de la
OACI la designacién de los mismos.

SECCION 262.16 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE RUTAS
NORMALIZADAS PARA EL RODAJE DE AERONAVES

a) Cuando sea necesario, para el rodaje de las aeronaves se establecerdn en
el aer6dromo rutas normalizadas entre las pistas, plataformas, area de
mantenimiento y otras areas del aerédromo. Dichas rutas seran directas,
simples y siempre que sea posible, concebidas  para evitar conflictos d‘f

transito.

b) Las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves se identificaran
mediante designadores claramente distintos de los utilizados para las
pistas y rutas ATS. )

SECCION 262.17 COORDINACION ENTRE EL EXPLOTADOR Y LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

a) Las dependencias de los servicios de transito aérec, al deser_’npeﬁar SUS
funciones, tendran debidamente en cuenta las necesidades del

explotador inherentes al cumplimiento de las obligaciones especificadas
en los reglamentos para la operacién de aeronaves (Anexo 6 de la
OACI), v si el explotador lo necesita, pondran a su disposicién o a la de
su representante autorizado, la informacién de que dispongan, para que
el explotador o su representante autorizado pueda cumplir sus
responsabilidades.

b) Cuando lo solicite un explotador, los mensajes operacionales incluyendo
los informes de posicidn, recibidos por las dependencias de los servicios
de trénsito aéreo y relacionado con el vuelo de la aeronave, se pondran,
en la medida de lo posible, a disposicién del explotador o de su
representante autorizado.

SECCION 262.18 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES
MILITARES Y LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREC.

a) La autoridad ATS competente, establecerd y mantendré una cooperacion
estrecha con las autoridades militares, responsables de las actividades
que puedan afectar los vuelos de las aeronaves civiles. La coordinacién
de las actividades potenciaimente peligrosas para las aeronaves civiles se
Illgvaré a cabo de conformidad con las disposiciones de la Seccién 262.

b) Se tomarén las medidas necesarias para permitir que la informacién,
relativa a la realizacion segura y rdpida de los vuelos de las  aeronaves
cnvilgs, se intercambie prontamente entre las ‘dependencias de los
servicios de trénsito aéreo y las dependencias militares correspondientes.

©) Los servicios de transito aéreo facilitaran a las dependencias militares
correspondientes, el plan de vuelo pertinente v otros datos relativos a los
vuelos de las aeronaves civiles, sea periddicamente o a solicitud, de
acuerdo con los procedimientos establecidos. '

d) A fin de evitar o reducir la necesidad de recurrir a la interceptacion de
aeronaves civiles, 1a autoridad ATS competente designard las areas o
rutas en las que se apliquen las disposiciones de 1o establecido en el
Anexo 2 de la OACI, relativos a los planes de vuelo, a las comunicaciones
en ambos sentidos y a la notificacién de posicién, con objeto de
ga'rantizar que las correspondientes dependencias de los servicios de
transit,o aeéreo, dispongan de todos los datos pertinentes para el fin
especifico de facilitar la identificacion de las aeronaves civiles.

) Se estableceran procedimientos especiales para asegurar que:

1. Se notifique a las dependencias de los servicios de transito aéreo, si
una dependencia militar observa que una aeronave, que es o pudiera
Ser una aeronave civil, se aproxima o ha entrado en una zona en la
que pudiera ser necesaria la interceptacion;

2. Se haga todo lo posible para confirmar la identidad de la aeronave y
para proporcionarie 1a guia de navegacién que haga innecesaria fa
interceptacion.

SECCION 262.19 COORDINACION DE LAS ACTIVIDADES
POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA LAS AERONAVES CIVILES.

a) Las disposiciones para la realizacién de toda actividad potencialmente
peligrosa para las aeronaves civiles, sea sobre el territorio venezolano o
sobre alta mar, se coordinard con la autoridad ATS competente. La
coordinacién se realizara con suficiente antelacién necesaria para que
pueda publicarse oportunamente la informacidn sobre las actividades, de
conformidad con las disposiciones del Anexo 15 de la OACI.

b) El objetivo de la coordinacion serd lograr las mejores disposiciones para
evitar peligros a las aeronaves civiles, de manera que produzcan un
minimo de interferencia con las operaciones ordinarias de dichas
aeronaves.

€) Al adoptar las mencionadas disposiciones, deberd tenerse en cuenta los
siguientes criterios:

1. El lugar, la hora y la duracién de estas actividades deben ser elegidos
a fin de evitar el cambio del trazado de las rutas ATS establecidas, la
ocupacidn de los niveles de vuelo mas econémicos o retraso de los
vuelos regulares de las aeronaves, a menos que no exista otra
posibilidad;

2. La extension de los espacios aéreos designados para la realizacion de
las actividades debe ser la minima posible;

3. Debe establecerse una comunicacién directa entre la autoridad ATS
competente o la dependencia de servicio de transito aéreo y los
organismos o dependencias que realicen estas actividades, para que
se recurra a ellas en caso de emergencia de alguna aeronave civil u
otra circunstancia imprevista que puedan generar la interrupcion de
dichas actividades.

d) Se estableceran procedimientos especiales para asegurar que:

1. Se notifique a los servicios de transito aéreo si una dependencia
militar observa que una aeronave, que es o pudiera ser una aeropave
civil, se aproxima o ha entrado en una zona en la que pudiers ser
necesaria la interceptacion;
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2. Se haga todo lo posible para confirmar ia identidad de una aeronave y
para proporcionarle la guia de navegacién que haga innecesaria la
interceptacion.

e) El Instituto Nacional de Aerondutica Civil, seré responsable de iniciar la
publicacion de la informacién sobre las actividades.

f) Si las actividades que constituyen un peligro potencial para los vuelos de
las aeronaves civiles, se realizan en forma regular o continua, se
establecerd un comité especial, segun sea necesario, a fin de asegurar
una coordinacion adecuada entre las necesidades de todas las partes
interesadas.

g) El Instituto Nacional de Aerondutica Civil, a fin de proporcionar mayor
capacidad del espacio aéreo y mejorar la eficiencia y flexibilidad de las
operaciones de aeronaves, debe establecer procedimientos que permitan
la utilizacidn flexible de la parte del espacio aéreo reservado para
actividades militares y otras actividades especializadas. Los procedimientos
deben permitir que todos los usuarios del espacio aéreo tengan acceso
seguro a tal espacio aéreo reservado.

SECCION 262.20 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES
METEOROLOGICAS Y LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

a) Para conseguir que las aeronaves reciban la informacion meteorolégica
mas reciente, se estableceran acuerdos entre la autoridad meteoroldgica y
la autoridad ATS competente, para que el personal de los servicios de
transito aéreo:

1. Ademas de utilizar instrumentos indicadores, informe cuando sean
observados por el personal de los servicios de transito aéreo o
comunicados por las aeronaves, de otros elementos meteoroldgicos
que puedan haber sido convenidos;

2. Comunique tan pronto como sea posible, a la oficina meteoroldgica
correspondiente, de los fenémenos meteoroldgicos de importancia
para las operaciones, cuando sean observados por el personal de los
servicios de transito aéreo o comunicados por las aeronaves y no se
hayan incluido en el informe meteoroldgico del aerddromo; y

3. Comunique tan pronto como sea posible, a la oficina meteoroldgica
correspondiente, la informacién pertinente . relativa a actividad
volcanica precursora de erupcién, erupciones volcdnicas y la
informacién relativa a las nubes de cenizas volcanicas. Asimismo los
centros de control de drea notificaran la informacién a la oficina de
vigilancia meteoroldgica y a los centros de avisos de ceniza volcénica
(VAAC) correspondientes.

b) Se mantendra estrecha coordinacién, entre los centros de control de 4rea
y las oficinas de vigilancia meteoroldgica correspondiente, para asegurar
que la informacién acerca de cenizas volcanicas que se incluyen en los
mensajes NOTAM y SIGMET sea coherente.

¢) L3 informacion referente a la transmision de aeronotificaciones
especiales se establece en el literal ¢ de la seccién 262.38 referente al
alcance de los servicios de informacion de vueio.

SECCION 262.21 COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES DE
LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA Y LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

a) Para garantizar, que las dependencias de los servicios de informacidn
aeronautica, reciban y proporcionen informacion actualizada que
satisfaga la necesidad de contar con la misma durante ei vuelo, se
estableceran acuerdos entre la autoridad de los servicios de informacién
aerondutica y los servicios de trdnsito aéreo, para que el personal de
este Ultimo, comunique con un minimo de demora, a la dependencia
encargada de los servicios de informacidn aerondutica:

1. Informacion sobre las condiciones en el aerédromo; estado de
funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la
navegacion situadas dentro de la zona de su competencia;

2. Presencia de actividad volcénica observada por el personal de los
servicios de transito aéreo o comunicada por aeronaves; y

3. Toda informacion que se considere de importancia para las
operaciones.

b) Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea,
los servicios responsables de las mismas tendran debidamente en cuenta

el plazo que el servicio de informacidn aeronautica necesita para la
preparacién, produccién y publicacién de los textos pertinentes que
hayan de promulgarse. Por consiguiente, es necesario que exista una
coordinacién oportuna y estrecha entre los servicios interesados para
asegurar que la informacién sea entregada al servicio de informacion
aerondutica a su debido tiempo.

¢) Los cambios en fa informacion aerondutica que afectan a fas cartas o
sistemas de navegacidn automatizados, son importantes ya que la
notificacion, requiere utilizar el sistema de reglamentacién y control de
informacion aerondutica (AIRAC), tal como lo especifica 'el Caplltulo
correspondiente a AIS de estd regulacién. Los servicios de transito acreo

cumpliran con los plazos establecidos por las fechas de entrada en vigor
AIRAC predeterminadas, acordadas internacionalmente, previendo
ademds, 14 dias adicionales contados a partir de la fecha de envio de la
informacidn/datos brutos que remitan a los servicios de informacién
aeronautica.

d) Los servicios de transito aéreo responsables de suministrar la
informacién/ datos brutos aeronduticos a los servicios de informacion
aerondutica tendran debidamente en cuenta los requisitos de exactitud e
integridad de los datos aeronduticos especificados en el Apéndice 5 del
Anexo 11 de la OACI.

e) Las especificaciones relativas a la expedicion de NOTAM, SNOWTAM y
ASHTAM se encuentran en el Capitulo correspondiente  a los Servicios
de Informacién Aeronautica.

f) Los informes sobre la actividad volcénica, comprenden la informacién
detallada en el Reglamento de Servicio Meteorolégico
para la Navegacién Aérea.

g) La informacién AIRAC, serad distribuida por el servicio de informacidn
aerondutica con 56 dias de antelacién respecto a fas fechas de entrada
en vigor AIRAC, de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo
menos 28 dias antes de |a fecha de entrada en vigor.

SECCION 262.22 ALTITUDES MINIMAS DE VUELO.

La autoridad aerondutica, determinard y promulgard las aititudes minimas de
vuelo respecto a cada tramo de ruta y area de control ATS sobre la Regidn
de Informacion de Vuelo de Maiquetia. Las altitudes minimas de vuelo
determinadas proporcionaran, como minimo, un margen de franqueamiento
por encima del obstaculo més alto situado dentro del drea de que se trate.

SECCION 262.23 SERVICIOS A LAS AERONAVES EN CASO DE
EMERGENCIA.

a) Se dard la mayor atencidn, asistencia y prioridad sobre otras aeronaves a
aquella que se sepa, o se sospeche, que se encuentra en estado de
emergencia, incluido el caso de que esté siendo objeto de interferencia
ilicita, segun lo exijan las circunstancias.

b) En caso de una emergencia, en las comunicaciones entre las
dependencias ATS y las aeronaves deberan observarse los principios
relativos a factores humanos. (Doc. 9683).

¢) Para indicar, que se encuentra en estado de emergencia una aeronave
equipada con una capacidad apropiada de enlace de datos o un
respondedor SSR, podra hacer funcionar el equipo en ia forma siguiente:

1.'En el Modo A, Cédigo 7700; o

2. En el Modo A, Cddigo 7500, para indicar en forma
especifica que esta siendo objeto de interferencia ilicita; o

3. Activar la capacidad de emergencia y/o urgencia apropiada de la
ADS; o

4. Transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

d) Cuando se sepa o sospeche que una aeronave es objeto de interferencia
ilicita, las dependencias ATS atenderan con prontitud las solicitudes de
dicha aeronave. Seguird transmitiéndose la informacién que proceda
para que el vuelo se realice con seguridad, y se tomaran las medidas
necesarias para facilitar la realizacidn de todas las fases de vueio,
especialmente el aterrizaje, en condiciones de seguridad.

SECCION 262.24 CONTINGENCIA EN VUELO.
a) Aeronaves extraviadas, no identificadas y desviadas.

Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo,
tenga conocimiento de que hay una aeronave extraviada, no identificada
o desviada, tomarad todas las medidas necesarias para auxiliar a la
aeronave y proteger su vuelo, de conformidad a los Procedimientos de
los Servicios de Transito Aéreo.

b) Interceptacion de aeronaves civiles.

Tan pronto como una dependencia de servicios de trénsito aéreo tenga
conocimiento de que una.aeronave estd siendo interceptada en su zona
de responsabilidad, adoptard las medidas estipuladas en los
Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo, que considere
apropiadas al caso.

SECCION 262.25 LA HORA EN LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO.

a) Las dependencias de servicios de transito aéreo, emplearan e.l Tiempo
Universal Coordinado (UTC) y lo expresardn en horas y mm_utos, %
cuando se requiera en segundos del dia de 24 horas que comienza a
medianoche,
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b) Las dependencias de servicios de transito aéreo, estaran dotadas de
relojes ciaramente visibles desde cada puesto de trabajo de la
dependencia. .

d) Los relcjes de las dependencias de servicios de trénsito aéreo y otros
dispositivos para registrar la hora seran verificados seg(in sea necesarig,
a fin de que den la hora exacta, con una tolerancia de més o menos 30
segundos respecte a la UTC. Serd responsabilidad del Centro de Control
de Maiquetfa la verificacidn periddica de la hora UTC e informarla al resto
de las dependencias ATS.

e) Las torres de control de aerédromos suministrarén la hora exacta al
piloto, antes de que la aeronave inicie su rodaje para el despegue. Las,

sefiales horarias se referirdn al medio minuto o minuto entero superior
mas proximo.

SECCION 262.26 ESTABLECIMIENTO DE REQUISITOS DE LLEVAR A
BORDG TRANSPONDEDORES DE NOTIFICACION DE ALTITUD DE
PRESION Y DE SU FUNCIONAMIENTO.

a) La autoridad aerondutica, fijard los requisitos para llevar a bordo
Transpondedores de notificacidn de la altitud de presion y para su
funcionamiento en partes determinadas del espacio aéreo.

b) La finalidad de ia disposicion estipulada en 262.26 a), es aumentar la
eficacia de los servicios de transito aéreo y de los sistemas anticolisién de
2 bordo.

SECCION 262.27 GESTION DE LA SEGURIDAD DEL ATS.

a) La autoridad aeronautica, implantara programas sistematicos y adecuados
de gestion de la seguridad ATS, para garantizar que se mantiene la
seguridad en el suministro de los servicios de trénsito aéreo dentro del
espacio aéreo venezolano.

b) Cualquier cambio significativo del sistema ATC, relacionado con la
seguridad, incluida la implantacidn de una minima reducida de
separacion o de un nuevo procedimiento, solamente entrard en vigor
después de que una evaluacion de la seguridad haya demostrado, que se
cumple con un nivel aceptable de seguridad y se haya consuitado a los
usuarios. La autoridad ATS asegurard que se tomen medidas adecuadas
para que haya supervision después de la implantacion, con el objeto de
verificar que se satisface el nivel requerido de seguridad. :

SECCION 262.28 SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO.
a) Se suministrard servicio de control de transito aéreo:

A todos los vueios IFR en el espacio aéreo Clases A, C, D, Y E;

A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo Clases Cy D;

A todos los vuelos VFR especiales;
A todo transito de aerddromo en los aerédromos controlados.

DN

SECCION 262.29 'PROVISION DEL SERVICIO DE CONTROL DE
TRANSITO AEREO.

E} servicio de control de transito aéreo serd provisto por las diferentes
dependencias en la forma siguiente:

a) Servicio de control de drea:
1. Por e Centro de Controi de Area de Maiquetia; o

i} Por una dependencia que suministra el servicio de control de
aproximacion, en una zona de control 0 en un area de control de
extensién limitada, destinada principalmente para el suministro del
servicio de control de aproximacién cuando no se ha establecido un
centro de control de érea. ’

b) Servicio de controi de aproximacion:
El servicio de control de aproximacion sera suministrado por:

1. Por las Oficinas de Control de Aproximacién dentro de las Areas de
Control Terminal y las Zonas de Control de los aeropuertos donde hay
establecida una TMA, dentro de la regién de Informacidn de Vuelo de
Maiquetia.

i

2 Por las torres de control de aerédromo o el Centro de _Control de Area
de Maiquetia, en aquellos aerédromos controlados ubicados fuera de

las Areas de Control Terminal, en los cuales existen procedimientos
instrumentales de llegada y/o salida.

¢) Servicio de control de aerédromo: ) )
Por medio de las torre de control de aerddromo en los aeréddromos

controlados.

SECCIGN 262.30 FUNCIONAMIENTO DEL SERVICIO DE CONTROL
DE TRANSITO AEREO.

a) Con el fin de proporcionar el servicio de control de transito  aéreo, la
dependencia de control de transito aéreo:

1. Dispone de la informacidn sobre el movimiento proyectado de cada
,aeronave  y variaciones del mismo, y de datos sobre el progreso
efectivo de cada una de ellas;

2. Determina, basandose en la informacidn recibida, las posiciones
relativas, gue guardan entre ellas, las aeronaves conocidas;

3. Otorga autcrizaciones e informacidn para los fines de prevenir
colisiones  entre las aeronaves, que estén bajo su control y acelerar
y mantener ordenadamente el fiujo del trdnsito aéreo;

4. Coordina las autorizaciones, en cuanto sea necesaric, con las otras
dependencias:

i}y Siempre que, de no hacerlo, una aeronave pueda obstaculizar el
transito dirigido por dichas otras dependencias;

ii) Antes de transferir el control de una aercnave a  dichas otras
dependencias.

5. La informacidn sobre el movimiento de las aeronaves, juntc con el
registro de autorizaciones de! control de trénsito aéreo otorgadas a las
mismas, se exhibe de forma que permita un andlisis facil, a fin de
mantener una afluencia eficiente del transito aéreo, con la debida
separacion entre aeronaves.

6. Las autorizaciones concedidas por las dependencias de control de
trénsito aéreo proporcionan separacion:

i) Entre todos los vuelos en el espacio aéreo de
Clases A;
i) Entre los vuelos IFR en el espacio aéreo de Clases
C,DYE;
iii} Entre vuelos IFR y VFR en el espacio aéreo de
. Clase C;

iv) Entre vuelos IFR y vuelos VFR Especiales;

v) Entre vuelos VFR especiales, cuando asi lo prescriba la autoridad
ATS competente, excepto que, cuando lo solicite una aeronave y
con tal de que el procedimiento haya sido previamente aprobado
por la autoridad ATS competente para los casos enumerados en el
literal (b) en espacios aéreos clase D y E, un vuelo puede ser
autorizado sin proporcionarie separacién con respecto a una parte
especifica del vuelo que se lleve a cabo en condiciones
meteoroldgicas visuales. :

b) La separacion proporcionada por una dependencia de control de transito
Aéreo, se obtiene por lo menos en una de las siguientes formas:

1. Separacion vertical, mediante la asignacion de diferentes niveles
elegidos entre:

i) La tabla de niveles de crucero que figura en el Anexo2, Apéndice
3,0

if) Una tabla de niveles de crucero modificada para los vuelos por
encima del nivel de vuelo 410, cuando asi se prescriba de
conformidad con el Reglamento del Aire, si bien la correlacion
entre niveles y derrota alli prescrita, no se aplicara cuando se
*indique otra en las pertinentes publicaciones de informacién
aeronautica o en las autorizaciones del control de transito aéreo.

2. Separacién' horizontal obtenida proborcionando:

i) Separacion fongitudinal, manteniendo un intervalo entre las
aeronaves que lleven la misma derrota, o derrotas convergentes
reciprocas, expresadas en funcién de tiempo (10 minutos entre
aeronaves, salvo los casos en los cuales, por cartas de acuerdos
operacionales con Regiones de Informacion de Vuelos
adyacentes, se haya prescrito otro acuerdo) o de distancia (80,

20 6 10 millas nauticas, segln las velocidades de las aeronaves);

o .

ii) Separacion lateral, manteniendo las aeronaves en diterentes
rutas o en diferentes areas geograficas

SECCION 262.31 MINIMAS DE SEPARACION.

a) la seleccion de las minimas de separacidn que han de aplicarse en una
parte dada del espacio aéreo se hara como sigue:

1. Las minimas de separacién se elige entre las que figuran en las
disposiciones de los procedimientos de los servicios de trénsito aéreo
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correspondientes y en los procedimientos suplementarios regionales,
que sean aplicables a las circunstancias prevalecientes. Cuando se
utilicen tipos de ayudas o prevalezcan circunstancias que no estén
previstas en las disposiciones vigentes, segin proceda, se
estableceran otras minimas de separacion, por:

i) La autoridad ATS competente, previo acuerdo con los expiotadores,
respecto a rutas o partes de las mismas que estén dentro del
espacio aéreo sobre el territorio de la Repiblica Bolivariana de
Venezuela;

i} Acuerdo regional de navegacion aérea, respecto a rutas o partes
de las mismas que estén dentro del espacio aéreo sobre alta mar
o sobre areas de soberania indeterminada.

N

. La seleccién de las minimas de separacién se haré por acuerdo entre
las autoridades ATS competentes, responsables del suministro de los
servicios de transito aéreo en el espacio aéreo adyacente cuando:

i) El transito ha de pasar de uno a otro de los espacios aéreos
adyacentes;

ii) Las rutas se hallen tan préximas al {imite comin de los espacios
aéreos adyacentes, que afecten las minimas de separacidn
apiicables segun las circunstancias.

b) Los detalles de las minimas de separacién elegidas y de sus dreas de
aplicacién, se notificaran a:

1. Las dependencias ATS pertinentes, y

2. Los pilotos y explotadores, mediante las Publicaciones de Informacién
Aeronautica (AIP), cuando la separacién se base en el uso por parte
de la aeronave de ayudas para la navegacién especificadas o en
técnicas de navegacion determinadas.

SECCION  262.32 RESPONSABILIDAD AL PROPORCIONAR
CONTROL.

a) Responsabilidad dal control de vuelos.

Todo vuelo controlado estara en todo momento bajo control de una sola
dependencia de control de transito aéreo.

b) Responsabilidad del control dentro de determinado bloque de espacio
aéreo.

La responsabilidad del control, respecto a todas las aeronaves que operen
dentro de un determinado bloque de espacio aéreo recaera en una sola
dependencia de control de transito aéreo. Sin embargo, el control de una
aeronave o de grupos de aeronaves podra delegarse a otras dependencias
de control de transito aéreo, siempre que quede asegurada la
coordinacidn entre todas las dependencias de control de transito aéreo
interesadas.

SECCION 262.33 TRANSFERENCIA DE LA RESPONSABILIDAD DEL
CONTROL.

a) Lugar o momento de la transferencia:

La responsabilidad de! control de una aeronave se transferird de una
dependencia de control de transito aéreo a otra, en la forma siguiente:

1. Entre el Centro de Control Maiquetia y los Centros de Control de las
Regiones de Informacién de Vuelo Adyacentes. La responsabilidad del
control de una aeronave se transferird de el Centro de Control
Maiquetia y los Centros de Control de las Regiones de Informacion de
Vuelo Adyacentes en un area de control adyacente, en el momento en
que el centro de control de area que ejerce el control de la aeronave
calcule que la aeronave cruzara el limite com(n de ambas areas de
control 0 en cualquier otro punto 0 momento que se haya convenido
entre ambas dependencias.

2. Entre el Centro de Control Maiquetia y las oficinas de Control de
Aproximacion. La responsabilidad del control de una aeronave se
transferira del Centro de Control Maiquetia vy las oficinas de Control de
Aproximacion, y viceversa, en determinado momento 0, en un punto o
momento convenido entre ambas dependencias.

3. Entre las Oficinas de Control de Aproximacion y las torres de control de .

aerdédromo:

i) Aeronaves que llegan:
La responsabilidad del control de una aeronave que llega, se
transferird de la dependencia que proporcione servicio de control de

aproximacion a la torre de control de aerddromo, cuando Ia
aeronave:

A) -Se encuentre en las proximidades del aerédromo, y se considere
que podra realizar la aproximacién y el aterrizaje por referencia

B)

Q)
D)

visual a tierra; o haya alcanzado condiciones meteoroldgicas
ininterrumpidas de vuelo visual; o bien.

Haya llegado a un punto o nivel prescrito, lo que ocurra antes,
segln lo especificado en Cartas de Acuerdo o instrucciones de la
dependencia ATS; o )

Haya aterrizado, lo primero que ocurra.

 Incluso cuando exista una dependencia de control de

aproximacion, el control de ciertos vuelos puede transferirse
directamente de un centro de contro} de area a una torre de
control de aerddromo y viceversa, por acuerdo previo entre las
dependencias interesadas, respecto a !a parte pertinente del
servicio de control de aproximacion que ha de ser proporcionado
por el centro de control de area o por la torre de control del
aerodromo, segln corresponda.

ii) Aeronaves que salen.

La responsabilidad del control de una aeronave gue sale, se
transferira de la torre de control de aerddromo a la que proporcione
servicio de control de aproximacion, cuando en las proximidades del
aerédromo prevalezcan condiciones meteoroldgicas de vuelo visual:

A) antes del momento en que la aeronave abandone las

proximidades del aerddromo; o

B) antes de que la aeronave pase a operar en condiciones

meteoroldgicas de vuelo por instrumentos; ©

C) haya llegado a un punto o nivel prescritos, segln lo

especificado en Cartas de Acuerdo o instrucciones locales lo
primero que ocurra;

D) cuando en el aerédromo prevalezcan  condiciones

meteoroldgicas de vuelo por instrumentos, inmediatamente
después de que la aeronave esté en vuelo; o

4. Entre los sectores o posiciones de control dentro de la misma
dependencia de control de transito aéreo:

Se transferira la responsabilidad de control de una aeronave de un
sector 0 una posicién de control a otro sector de control, dentro de la
misma dependencia de transito aéreo, al llegar a un punto, nivel u
hora, segiin lo especificado en las instrucciones locales.

b) Coordinacién de la transferencia:

1.

La responsabilidad del control de una aeronave no sera
transferida de una dependencia de control de tgansito aéreo a
otra sin el consentimiento de la dependencia de control
aceptante, el cual deberd obtenerse segun lo indicado en el
numeral 2, literales iy ii.

La dependencia de control transferidora comunicard a la
dependencia de control aceptante las partes apropiadas del
plan de vuelo actualizado, asi como toda informacién de
control pertinente a la transferencia solicitada.

i) Cuando haya de realizarse la transferencia del control
utilizando datos radar, la informacién de contro! pertinente a
dicha transferencia incluirda informacion referente a la
posicién y, si se requiere, la derrota y la velocidad de
la aeronave observada por radar inmediatamente antes de la
transferencia.

i) Cuando haya de realizarse la transferencia del control
utilizando datos ADS, la informacién de control pertinente a
dicha transferencia incluird la posicion en cuatro
dimensiones y otras informaciones, segin corresponda.

. La dependencia de controt aceptante debera:

i) indicar que se halla en situacién de aceptar el control de la
aeronave en las -condiciones expresadas por la dependencia
de control transferidora, a no ser que, por previo acuerdo
entre ambas dependencias, la ausencia de dicha
informacién  deba entenderse como una aceptacion de las
condiciones especificadas; o indicar los cambios necesarios al
respecto; y

ii) especificar cualquier otra informacidn o autorizacién
referente ala parte siguiente del vuelo que la aeronave
necesite en el momento de la transferencia.

. A no ser que se haya acordado lo contrario entre las dos

dependencias de control interesadas, la dependencia aceptante
notificard a la dependencia transferidora el momento en que se
haya establecido Ia comunicacidén por radio en ambos sentidos
con la aeronave de que se trate y asumido el control de la
misma. ’
Se especificardn en Cartas de Acuerdo o instrucciones de la
dependencia ATS, seg(n corresponda, los procedimientos de
coordinacion aplicables, incluidos los puntos de transferencia de
control.
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S§CC16N 262.34 AUTORIZACIONES DEL CONTROL DE TRANSITO
AEREO.

Las autorizaciones del control de trénsito-aéreo, tienen como Unica finalidad
cumplir con los requisitos de suministrar servicio-de control de transito aéreo.

a) Contenido de las autorizaciones:

1.

2.

La autorizacién del control de trénsito: aéreo contendra:

i) 1aidentificacién de la aeronave que figura en el plan de vuelo;

i) el limite de la autorizacién;

i) 1a ruta de vuelo;

iv) el nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de  ellay
cambios de nivel, si corresponde; en o que respecta a los
niveles, si la autorizacién abarca (nicamente parte de fa nuta,
esimportante que la  dependencia de control de trénsito aéreo
especifique el punto hasta- el cual afecta la parte de
autorizacion que atafie a los niveles, siempre que sea necesario
para asegurar la observancia del Reglamento del Aire, referente
a falla de comunicaciones en IMC;

v) las instrucciones o informacion necesaria sobre otros aspectos,

como las maniobras de aproximacion o de salida, las
comunicaciones y la hora en que expira la autorizacion.
La hora de expiracion de la autorizacion -es aquella en que caduca
automdticamente si no se ha iniciado el vuelo. L2 misma se
establece en 1 hora posterior a la hora estimada de despegue a
menos que la misma sea revisada por la dependencia de control de
aer6dromo)

Se estableceran rutas normalizadas de salida y de liegada y
procedimientos conexos, cuando sea necesario, para facilitar:

i. la circulacién segura, ordenada y répida del transito aéreo;

ii. la descripcibn de la ruta y el procedimiento para las
autorizaciones del control de transito aéreo.

b) Autorizaciones para los vuelos transonicos:

1.

La autorizacién del control de transito aéreo referente a la fase de
aceleracién transénica de un vuelo- supersdnico se extenderd por lo
menos hasta el final de dicha fase.

La autorizacidn del contro! de transito aéreo referente a Ia
desaceleracion y al descenso de una aeronave que pasa de! vuelo de
crucero supersénico al vuelo subsénico, deberd permitirie un descenso

. Ininterrumpido, durante la fase transénica.

c) Colacién de autorizaciones y de informacion relacionada con la seguridad.

1.

w

4.

La tripulacién de vuelo confirmard repitiendo al controlador de transito
aéreo las partes de las autorizaciones e instrucciones que se transmiten
oralmente del ATC que estén relacionadas con la seguridad. Se
confirmaran los siguientes elementos:

i) Autorizaciones de ruta ATC;

if) Autorizaciones e instrucciones para entrar, aterrizar, despegar,
mantenerse en espera a distancia, cruzar y retroceder en cuakjuier
pista; y

ili) Pista en uso, reglaje de altimetro, cédigos SSR, instrucciones de
nivel, instrucciones de rumbo y velocidad y niveles de transicién, ya
sea expedido por el controlador o incluidos en las radiodifusiones
ATIS.

. Otras autorizaciones o instrucciones, incluidas las autorizaciones

condicionales, serén colacionadas o se dard acuse de recbo de las
mismas de forma que se indique claramente que han sido
comprendidas y que seran cumplidas.

.l controlador escuchara la repeticién para asegurarse que ia tripulacién

de vuelo ha acusado recibo correctamente de la autorizacdén o fa
instruccion.

A menos que lo prescriba ia autoridad ATS competente, no se
requerira confirmacién oral de mensajes CPDLC.

d) Coordinacion de las autorizaciones:

1. La autorizacién del control de transito aéreo se coordinard entre las

dependencias del control de trénsito aéreo, para que abarque toda I
ruta de la aeronave, o determinada parte de 1a misma, de la manera
siguiente:

i) Se expedird una autorizacién a la aeronave para toda la ruta
hasta el aerddromo del primer aterrizaje previsto:

A) Cuando haya sido posible, antes de la partida, coordinar la
autorizacién con todas las ‘dependencias bajo cuyo control
pasara [a aeronave; o bien,

B) Cuando exista razonable seguridad de que se obtendrd
previamente la coordinacién entre aquellas dependencias bajo
cuyo control pasard subsiguientemente la aeronave.

2. Cuando se expida una autorizacién que cubra fa parte inicial del vuelo
Unicamente, como medio para acelerar el transito de salida, las
autorizaciones sucesivas que se expidan en ruta, se ajustaran a lo
especificado anteriormente, aunque el aerddromo del primer
atervizaje previsto esté bajo la jurisdiccién de un centro de control de
area que no sea el que expide la autorizacidn en ruta.

3. Cuando no se haya logrado o previsto !a coordinacién mencionada en
el literal d, numeral 1 (i). Sélo se dard autorizacién a la aeronave
para liegar hasta €l punto en donde pueda asegurar razonablemente
la coordinacién. Antes de llegar a dicho punto, o sobre tal punto, la
aeronave recibird una nueva autorizacién, debiéndose dar entonces
las instrucciones que sean necesarias.

4, Cuando asi lo disponga la autoridad ATS competente, puede exigirse
que fas aeronaves entren en contacto con una dependencia de
control de transito aéreo subsiguiente a fin de recibir una
autorizacion anticipada antes del punto de transferencia de control..

5. Las aeronaves mantendran la necesaria comunicacidn en ambos

sentidos, con la dependencia de control de transito aéreo apropiada,
mientras ‘estén solicitando una autorizacion anticipada, indicando
daramente al piloto el cardcter especifico de toda autorizacién
antidipada que se otorgue.

6. A menos que estén coordinadas, ias autorizaciones anticipadas no

afectardn el perfil de vuelo original de la aeronave en cualquier
espacio aéreo, salvo el de la dependencia de control de transito
aéreo responsable del otorgamiento de la autorizacién anticipada.

7. Cuando sea posible y se utilicen comunicaciones por enlace de datos

para facilitar el otorgamiento de autorizaciones anticipadas, deberia
contarse con comunicaciones en ambos sentidos entre el piloto y la
dependencia de control de transito aéreo que otorgue dichas
autorizaciones.

8. Cuando una aeronave intente partir de un aerédromo situado dentro

de un area de control para entrar en otra, dentro de un periodo de
treinta minutos, o de otro periodo de tiempo especificado que
convengan los centros de control de drea pertinentes, se efectuara la
coordinacion con la dependencia de control subsiguiente antes de
expedir la autorizacién de partida.

9. Cuando una aeronave vaya a salir de un area de control para

proseguir su vuelo fuera del espacio aéreo controlado, y luego vuelva
a entrar en la misma drea de control 0 en otra area de control, podra
concederse una autorizacién desde el punto de salida hasta el
aerédromo del primer aterrizaje previsto. Tales autorizaciones o sus
revisiones se aplicaran solamente a las partes del vuelo efectuadas
dentro del espacio aéreo controlado.

e) Gestion de afluencia de transito aéreo.

1. Se implantard fa gestién de afiuencia del transito aéreo (ATFM) en el

espacio aéreo en el que la demanda de transito aéreo exceda, o se

espera que exceda, de la capacidad declarada de los servicios de
conbol de transito aéreo de que se trate. La capacidad de los

servicios de control de transito aéreo queda declarada por la

autoridad ATS competente en 15 aeronaves en forma simultanea

por cada Sector de control.

2. Cuando la dependencia ATC estime que no es posible atender a més

transito de! que ya se ha aceptado, para un periodo de tiempo y
lugar o dreas determinadas, o que s6lo puede atenderlos a un ritmo
determinado, dicha dependencia adoptard el ATFM y lo notificard
cuando proceda 2 las dependencias ATS interesadas. Las
tripulaciones de vuelo de aeronaves destinadas a dicho lugar o reas
¥ los explotadores involucrados seran informados acerca de las
demoras previstas o de las restricciones que seran aplicadas.

CAPITULO B

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS.

SECCION 26235 DIVISION DEL  SERVICIO  DE
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS. ‘

H servicio nacional de telecomunicaciones aeronduticas, de la Republica
Bolivariana de Venezuefa como Estado contratante de Ja OACI se divide en:

a) Servicio Fijo Aeronautico (AFS):

Es el servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados,
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que se suministra primordialmente para seguridad de la navegacién
aérea y para que la operacién de |os servicios aéreos sea regular,
eficiente y econdmica.

b) Servicio Movil Aeronautico (AMS): R

Es el servicio de radiocomunicaciones entre estaciones aeronauticas y
estaciones de aeronave, que se suministra primordialmente para
seguridad de la navegacidn aérea y para que la operacion de los
servicios aéreos sea regular, eficiente y econémica

¢) Servicio de Radionavegacion:

Es aquel destinado a las aeronaves y a su explotacién en condiciones
de seguridad, este servicio contempla: Radiodeterminacion:
determinacién de la posicién, velocidad u otras caracteristicas de un
objeto, u obtencién de informacién” relativa a estos pardmetros
mediante las prioridades de propagacion de la ondas radioeléctricas y

Radionavegacion: radiodeterminacién utilizada para fines de
navegacion inclusive para sefialar la presencia de obstaculos.

d) Servicio de Radiodifusion:
Es aquel destinado a fa transmision de informacion relativa a a
Navegacion Aérea.

SECCION 262.36 DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

a) Acceso:

Todas las Estaciones del Servicio Nacional de Telecomunicaciones
Aeronduticas estaran protegidas contra ¢l acceso fisico no autorizado.

b) Tarifas:

)

El intercambio de las comunicaciones necesarias entre las Estaciones
del Servicio Nacional de Telecomunicaciones aeronduticas y entre
estaciones aeronduticas y estaciones de aeronaves, deberd hacerse
sin cargo determinado por los mensajes, salvo disposicién contraria
por parte de la autoridad aerondutica.

Horas de servicio:

Las Estaciones del Servicio Nacional de Telecomunicaciones, y entre
estaciones aeronduticas y estaciones de aeronaves, comresponderd a
1a autoridad aerondutica:

1. Notificar, las horas normales de servido y sus cambios en las
Estaciones, a los organismos de telecomunicaciones aeronduticas
que hayan designado las demas administraciones ‘interesadas en
recibir esta informacion, siempre que sea necesario y factible,
antes de que tal cambio tenga efecto. Dichos cambios se
divulgaran también, siempre y cuando sea necesario, en los
NOTAM.

2. Procesar, las solicitudes de cambios en el horario de servicios,
realizadas por las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas y
las empresas explotadoras de aeronaves, tal solicitud debera ser
formulada, tan pronto como sea posible, una vez vista la necesidad
del cambio. Se informara al soficitante el resultado de su peticién,
tan prontc como sea posible. La notificacién reglamentaria del
horario normal de servicio de las instalaciones necesarias para fa
navegacién aérea, deberd realizarse a través de la seccién de
comunicaciones (COM) de la Publicacion de Informacion
Aerondutica (AIP).

d) Supervision

£} Instituto Nacional de Aerondutica Civil a través de la Division de
Comunicaciones debera:

1. Asegurar que el servicio de telecomunicaciones aeronauticas, se
preste de acuerdo con lo dispuesto en los procedimientos
contenidos en el Anexo-10. Volumen II de 1a QACL De igual
forma deberd intercambiar informacidn respecto  al
funcionamiento de los sistemas de comunicaciones, operaciones,
mantenimiento y fendémenos no  comunes que afecten las
transmisiones en el servicio.

2. Velar por que ninguna estacitn situada dentro del territorio de fa

Replblica Bolivariana de Venezuela, haga transmisiones
intencionadas de sefiales, mensajes o datos, innecesarics o
angdnimas. Cuando se utilice la red radiotelefonica, los casos de
servicio que requieran aclaraciones de  trafico, deben ser
tratados con didlogos breves y precisos.

3. Adoptar todas las precauciones pesibles, tales como seleccion
de frecuencia y de horario, reduccion y de ser posible, ia
supresion de la irradiacién, antes de autorizar los experimentos
y ensayos de cuaiguier estacién. Cualquier interferencia
perjudicial motivada por ensayos y experimentos se eliminara tan
pronto como sea posible.

7

SECCION 262.37 LAS INTERFERENCIAS PERJUDICIALES:

Se califica como la radiacién no esencial causada por la transm|5|on, emision
0 induccién que afecte de forma parcial o total la recepcion de un trafico en
progreso. Para evitar estas inconveniencias, se prohibe efectuar
transmisiones indtiles de sefiales, o bien, transmisiones de correspondencia
superfluas, o, transmisiones de sefiales sin una identificacién reconocida.

a) Las interferencias perjudiciales se clasifican en;

1. Interferencias de radio, Es aquella que se origina por superposmon .
de sefiales de otras estaciones en las frecuencias de recepcion,

2. Interferencias industriales, Es aquella que se origina Iocalmente y
es producida por instalaciones eléctricas de toda clase, incluidas
las redes de energia, cuando se verifica desperfectos en su
funcionamiento u otras inconveniencias en la propia instalacidn.

3. Interferencias atmosféricas, Es aquella que es producida por
descargas eléctricas de determinados fendmenos meteoroldgicos
naturales, nubes, tempestades, rayos, lluvias, etc.

b) Confidencialidad de las telecomunicaciones:

La Autoridad Aerondutica adoptara las medidas necesarias para evitar
y prohibir:

1. La interceptacidn, divulgacion y la publicacién o cualquier otro
uso indebido, de toda clase de informacién de las
radiocomunicaciones y/o mensajes cursados por la AFTN.

2. El contenido de los mensajes que se transmiten a través de la red
AFTN, son de caracter confidencial y se le debe guardar probidad
absoluta.

3. Serd sancionado por las leyes del Estado, a toda persona que
utilice el medio radiotelefénico para interferir y/o afectar el
desenvolvimiento normai de las operaciones aéreas.

SECCION 262.38 PROCEDIMIENTOS GENERALES.

La Autoridad Aeronautica a través de la Divisién de Comunicaciones, tomara
las medidas necesarias que correspondan y velara por el cumplimiento y
aplicacién de los procedimientos que en esta regulacién se establecen a
continuacién respecto a las telecomunicaciones aeronauticas.

a) Prorroga del servicio y cierre de las Estaciones:

las Estaciones del Servicio Nacional de Telecomunicaciones
Aeronduticas y aquellas estaciones aeronauticas, que no funcionen
continuamente, podrdn prolongar sus horas normales de servicio,
segiin se requiera para atender el tréfico necesario de las operaciones.
de vuelo. Su apertura y cierre de operaciones, deberd notificarse a
través de la red de telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN) o
cualquier. otro medio de comunicacion alternativo, al Centro
Conmutador Autordtico de Mensajes de Maiquetia (CCAM), y al
Centro de Telecomunicaciones Aeronauticas de Maiquetia (CTAM),
como estacién control del grupo AFTN al cual pertenece.

Antes de «cerrar, cada estacion del servicio nacional de
telecomunicaciones aeronauticas, participara su intencidn a todas las
Estaciones con que este en comunicacién directa y se notificard la
hora de su reapertura, cuando sea distinta a la acostumbrada.

Las Estaciones del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas y dependencias de servicios de transito aéreo, que
reciban la notificacién del cierre de operaciones de una estacién,

" deberd dar acuse de recibo y asentar - en su registro oficial, la estacion
y fa hora del cierre de operaciones.

Cuando una estacion del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronauticas, este funcionando regularmente en una red con circuito
comln, deberd notificar su intencion de cerrar, a la estacidn de
control, 0 a2 todas las estaciones de la red. Luego continuara a la
escucha durante diez (10) minutos y si no recibe llamada alguna
durante dicho periodo, podra terminar ef servicio.

A nivel nacional, cuando una dependencia de servicios de transito
aéreo, tenga la intencidn de notificar su cierre de operaciones,
deberd hacerio a través del medio de comunicacidn asignado ©
cualquier otro medio de comunicacién alternative, al centro de
comunicaciones AFTN que actlie como su estacién control, y de fa cual
es estacion tributaria.

La Estaciones que no funcionen continuamente y que se encarguen
del tréfico de mensaje de socorro, emergencia, interferencia ilicita o
interceptacion, prolongaran su horario normal de servicio para prestar
el apoyo necesario a €sas comunicaciones.

b) Aceptacién, Transmision y Entrega de Mensajes.
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Las Estaciones del Servicio Nacional de Telecomunicaciones
Aeronauticas aceptaran Unicamente para su transmision las categorias
de mensajes indicadas a continuacion:

1. mensajes de socorro;

2. mensajes de urgencia; ]

3. mensajes relativos a la seguridad de vuelo;

4. mensajes meteorologicos;

5. mensajes relativos a la regularidad de vuelo;

6. mensajes de los servicios de informacion aeronutica (AIS);
7. mensajes aeronduticos administrativos;

8. . mensajes de servicio,

La responsabilidad de determinar si un mensaje es aceptable,
corresponderd a2 la  Estacion de! Servicio Nacional de
Telecomunicaciones Aeronauticas donde se origine el mensaje, el cual
deberd estar firmado por el Funcionario autorizado a través de una
providencia administrativa emitida por la consultaria juridica del
Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC) o en su defecto deberd
estar firmado por el funcionario encargado de la Dependencia siempre
y cuando este autorizada la delegacion de firma, caso contrario debera
estar autorizado por el Presidente del Instituto. La Gerencia General
de Segurida¢ Aerondutica, podra emitir y autorizar los mensajes
relativos a suspensiones de actividades aeronauticas.

Cuando un mensaje sea considerado inaceptable por la estacién, esta,
deberda comunicarse lo mas pronto posible con la autoridad
responsable de la dependencia remitente del mensaje a fin de
notificarle la cancelacion del mismo.

Cuando un mensaje se considere aceptable, la estacion del servicio
nacional de telecomunicaciones aeronauticas transmitira, retransmitira
o entregara sin discriminacion o demora de conformidad con el
orden de prioridad siguiente:

ORDEN DE PRIORIDAD DE INDICADOR DE PRIORIDAD

TRANSMISION AFTN
1 ss
2 : DD, FF
3 GG, KK

Solo se aceptaran para su transmision, los mensajes dirigidos a las
estaciones, dependencias de los servicios de transito aéreo vy
organismos aeronauticos que formen parte del Servicio Nacional de
Telecomunicaciones Aeronauticas, excepto cuando se hayan hecho
arreglos especiales con la autoridad de telecomunicaciones que
corresponda.

Se aceptard y transmitira como un solo mensaje cuyo texto sea
idéntico, el dirigido @ dos o mas destinatarios, ya sea en la misma
estacion o en diferentes estaciones.

Los mensajes entregados por las empresas explotadoras de aeronaves
a la Estacion del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronauticas, seran aceptados Unicamente, si ios presenta en la forma
prescrita en el manual de procedimientos, y no seran responsables, de
la entrega personal de los mensajes al destinatario(s) los que se
encuentren dentro de los limites del aerddromo(s) a que sirva la
estacién en cuestion y, fuera de esos limites, solamente al
destinatario(s) que se haya convenido mediante arreglos especiales
con la administracién correspondiente.

Los mensajes se entregaran en forma escrita (formatos establecidos)
u otros medios permanentes prescritos por la autoridad aeronautica,
se podrén recibir por sistemas telefdnicos, radiotelefonicos, siempre y
cuando dichos sistemas dispongan de una de instalaciones de
grabacion de voz; de no ser asi, se deberad recibir por un medio
alterno impreso (fax, intranet, Internet) previa confirmacién del
remitente.

Se utilizard como identificacion de la estacion del servicio nacional de
telecomunicaciones aeronauticas, fa dependencia de los servicios de
transito aéreo u organismo aerondutico que transmitié o recibid el
mensaje, la ubicacién geografica donde se encuentra, mediante el
tercer y cuarto caracter de su indicador de lugar asignado (DOC-
7910-0ACI), seguido de tres o de cuatro (4) caracteres que indicaran
la identificacion de la misma, de acuerdo a los designadores de
empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de
servicios aeronauticos (DOC-8585-0ACI).

El personal de las estaciones del servicio nacional de
telecomunicaciones aeronauticas, como el personal de los servicios de
transito aéreo, deberdn con la finalidad de dar fluidez en la
transmisidn de datos ATS, conocer el formato de los mensajes de los
servicios 'de transito aéreo segln se define en los PANS-ATM (DOC-
4444-0ACI) a fin de transmitirlo en Ia forma normalizada.

<)

d

D)

Los mensajes recibidos por el CTAM (Centro de Telecomunicaciones
Aeronduticas de Maiquetia) correspondientes al suministro de! servicio
mévil aerondutico {AMS), que contengan informacidn meteoroldgica
e informacion de los servicios de transito aéreo de una aeronave en
vuelo (Z2Z), deberan transmitirse sin demora alguna, en un mensaje a
través de la red de telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN) a los
destinatarios correspondientes de acuerdo a los procedimientos
establecidos.

Sistema horario

Todas las estaciones del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas emplearan el tiempo universal coordinado (UTC),
establecido como hora aerondutica a nivel internacional para los
estados contratantes de la OACI, donde la media noche se designara
como las 2400UTC (08:00PM), para -indicar el fin del dia, y las
0000UTC (08:00PM), para su inicio, por lo tanto, deberd utilizarse
este horario en los registros de comunicaciones para cerrar y abrir las
operaciones del dia.

El grupo de fecha-hora (DTG), utilizado en el formato de los mepsajes
cursados a través de la red de telecomunicaciones fijas aeronguticas
AFTN, constard de seis cifras, de las cuales las dos primeras: -

representaran el dia del mes y las cuatro Gltimas la hora y los
minutos respectivamente en tiempo universal coordinado (UTC).

Registro de comunicaciones. &

Las Estaciones del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas deberan llevar un registro de comunicaciones, escrito o
automdtico; a excepcién de las comihnicaciones directas entre
estaciones de aeronave y una estacion aerondutica, cuando utilicen
radiotelefonia. Este registro de comunicaciones servird de proteccién

. st se efectuare una investigacion de las actividades del operador de

guardia, y puede requerirse como prueba legal.

Las Estaciones del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas registraran los mensajes cuando los reciba, pero si
durante una emergencia la anotacidn manual generase demoras en
las comunicaciones, podrd interrumpirse temporalmente el registro de

_los mensajes y hacerse en la primera oportunidad.

Las Estaciones del - servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas deberan estar equipadas de sistemas de registro de voz,
en las comunicaciones establecidas con las dependencias de los
servicios de transito aéreo por los circuitos y redes orales directas ATS
y en caso de operacidn radiotelefonica serd conveniente que se
proporcionase este tipo de registro para usario en caso de interrupcion
de la anotacién manual.

En los registros escritos, las anotaciones se haran solamente por el
personal de las estaciones del servicio nacional de telecomunicaciones
aeronduticas que estén de guardia, estas anotaciones deberan de ser
completas, claras, correctas y legibles, y no se realizardn marcas o
anotaciones superfluas.

En los registros escritos, cualquier correccion que sea necesaria se
hara solamente por la persona que originalmente hizo la anotacién. La
correccidn se efectuara trazando una sola linea a mano o a maquina
sobre fa anotacién incorrecta, agregando las iniciales de la persona
que hace la correccidn, hora y fecha en que se hizo. La anotacién
correcta se hard en [a finea siguiente a la dltima anotacidn.

Los registros de comunicaciones, escritos o automaticos, se
conservaran como minimo por un termino de treinta (30) dias. En
caso de ser necesario por motivo de averiguacion o investigacion, se
retendran todos los registros por periodos de mayor duracién, hasta
que se compruebe que ya no seran necesarios.

Se anctaran en el registro oficial escrito de la estacién la siguiente
informacion:

i) Nombre del organismo encargado de la operacion de . la
Estacidn de Telecomunicaciones Aeronatticas.

i} Identificacion de la Estacion

i) Fecha

iv) Hora de apertura y cierre de la estacion

v) Firma de cada operador y hora en que comienza, continua o
termina su guardia

vi) Novedades del personal de la estacién

vii) Condiciones e informacién general del estado de los equipos y
circuitos conectados a la estacion.

viii) Breve descripcién de las condiciones en que se efectdan las
comunicaciones y  dificultades, incluso  interferencia
perjudiciales.

ix) Estadisticas del manejo del tréfico de mensajes transmitidos y
recibidos en la estacion.

x) Informacién adicional que el operador estime (til, como parte
de anotacion sobre el funcionamiento de la estacion.



20 GACETA OFICIALDE LAREPUBLICABOLIVARIANA DE VENEZUELA

N°5.840 Extraordinario

e) Establecimiento de comunicacién por radio.

Todas las estaciones contestaran las llamadas que les sean dirigidas
por otras estaciones que pertenezcan al servicio nacional de
telecomunicaciones aeronduticas e intercambiardn comunicaciones
cuando les sea requerido.

Toda estacidn que se encuentre inoperativa en su transmision y/o
recepcion a través de la  red de telecomunicaciones fijas
aeronduticas AFTN, establecerd comunicacidn directa por radio con el
grupo AFTN (ORIENTE u OCCIDENTE), al cual pertenezca y/o con su
estacién control (principal) en las frecuencias HF (alta frecuencia
3000 a 30000 KHZ) establecidas, o a través de sistemas telefdnicos,
o cualquier otro medio alternativo, -para dar fluidez a! trafico de
mensajes que tenga que transmitir o retransmitir.

Todas las estaciones irradiardn el minimo de poténcia necesaria para
asegurar una buena comunicacion.

f) Uso de abreviaturas y cddigos.

En la Estaciones se emplearan abreviaturas y codigos, siempre que
sean apropiados y su uso simplifique y facilite las comunicaciones.
Las abreviaturas y cédigos de la QACI aprobados para ser utilizados
por las estaciones se encuentran especificadas en la documentacién
técnica (DOC-8400 QACT).

g) Cancelacion de mensajes.

Los mensajes Unicamente se cancelaran por la estacidn cuando
dicha cancelacion se autorice por el remitente del mensaje.

h) Estadisticas del trafico de mensajes.

Las Estaciones emplearan un sistema de estadistica para el manejo
de los mensajes aeronduticos transmitidos o recibidos durante el
dia, los cuales deberan ser recopilados por: categoria de mensaje,
medio de comunicacion utilizado y horas de servicio. El resuitado
debera arrojarse en los computos mensuales del trafico manejado.

SECCION 262.39 SERVICIO FIJO AERONAUTICO (AFS).

a) El servicio aerondutico comprenderd los siguientes sistemas y
aplicaciones utilizados para las comunicaciones tierra-tierra (es decir,
entre puntos fijos o de punto a multi-punto) del servicio nacional de
telecomunicaciones aeronauticas:

1. Circuitos y redes orales directas ATS;

2. Circuitos meteoroldgicos operacionales, redes y sistemas de -

radiodifusion;

3. La red de telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN);

4. Los servicios de tratamiento de mensajes de los servicios de
transito aéreo (ATS); y

5. Las comunicaciones entre centros (ICC).

b) Contenido permitido en los Mensajes del Servicio Fijo Aeronautico.

Se permiten los caracteres siguientes en los mensajes de texto:
Letras: ABCDEFGHDKLMNOPQRSTUVWXYZ
Cifras: 1234567890
Otros signos: - (guidn)
? (Signo de interrogacion)
: (Dos puntos) -
( (Se abre paréntesis)
(Se cierra paréntesis)
(Punto y aparte, punto)
(coma, coma de indicacion de decimales)
(apéstrofo)
(doble guién o signo igual)
(Raya de fraccion)
(Signo mas)

+ ™=

No se emplearan en los mensajes caracteres distintos a los arriba
enumerados, a menos que sea absolutamente indispensable para la
comprension  del texto. Cuando se usen, se deletrearan
completamente.

Para el intercambio de mensajes por los circuitos de teletipo y de
teleimpresor, se permititdn las seriales del Alfabeto telegrafico
internacional ndm. 2 (ITA-2) y los caracteres dei Alfabeto internacional
nam. 5 (IA-5), de conformidad con lo establecido en el Anexo 10 Vol.-II
Cap-4 OACL.

No se emplearan n(imeros romanos. Si el remitente del mensaje desea
que se informe al destinatario que se trata de nUmeros romanos, se
escribirdn la cifra o cifras ardbigas precedidas de la palabra
ROMANOS

El texto de los mensajes se redactara en lenguaje claro o en’

abreviaturas y cddigos. El remitente evitard el empleo de lenguaje
claro cuando sea posible reducir la extension del texto mediante el
uso de abreviaturas y cidigos apropiados. No se emplearan palfabras o
frases que no sean necesarias, tales como expresiones de cortesia.

¢) Canales Meteoroldgicos Operacionales y Redes de Telecomunicaciones
Meteoroldgicas Operacionales.

Los canales meteoroldgicos operacionales y las redes de
telecomunicaciones meteorofdgicas operacionales son compatibles con los
procedimientos de la red de telecomunicaciones fijas aeronduticas
(AFTN).

d) Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN)
Categorias de mensajes.

En la Red de Telecomunicaciones . fijas aeronauticas cursaran las
siguientes categorias de mensajes:

1. Mensajes de socorro (Indicador de prioridad SS). Estos
comprenden, los mensajes transmitidos por las estaciones, en los
que se-comunique que estan amenazados de un peligro grave e
inminente, y todos los demds mensajes relativos a la ayuda
inmediata que necesita la estacion en peligro. Asi mismo,
comprenderan los mensajes de alerta correspondientes a las fases
de emergencia:

i. INCERFA
ii. ALERFA,y
iii. DETRESFA.

2. Mensajes de urgencia (Indicador de prioridad DD). Estos
comprenden, los mensajes transmitidos por las estaciones, relativas
a la seguridad de una aeronave u otro vehiculo o de una persona a
bordo o a la vista. Asi como, los mensajes operacionales relativos a
condiciones meteoroldgicas, instalaciones, servicios, procedimientos
o peligro, cuyo conocimiento pertinente es primordial para el
personal encargado de las operaciones aéreas.

3. Los mensajes de seguridad de vuelo (indicador de prioridad FF).

Estos comprenderan, los mensajes transmitidos por las estaciones,
relativos a mensajes de movimiento y control, los cuales son:

Mensajes normalizados de los servicios de transito adreo

Mensajes de plan de vuelo presentado FPL

Mensajes de modificacién TOCHG
Mensajes de cancelacién CNL
Mensajes de demora DLA
Mensajes de salida DEP
Mensajes de llegada ARR
Mensajes de plan de vuelo actuaiizado cPL

Mensajes de estimacion EST
Mensajes de coordinacion CDN
Mensajes de aceptacidn ACP
Mensaje de falla de radiocomunicaciones RTF
Mensajes suplementarios

Mensajes de solicitud de plan de vuelo RQP
Mensajes de aeronotificaciones ARP
Mensajes de reporte de posicion PSN

Los mensajes originados por una empresa explotadora de
aeronaves, de interés inmediato para las aeronaves en vuelo o
aquellas que se preparan para la salida;

Los mensajes meteorol6gicos que se limiten a fa informacién
SIGMET, aeronctificaciones  especiales, mensajes AIRMET,
informacién de asesoramiento sobre cenizas volcénicas y ciclones
tropicales, y prondsticos enmendados.

4. Los mensajes meteorolégicos (indicador de prioridad GG)
Estos comprenderdn los mensajes transmitidos por las estaciones
relativos a:

i. Mensajes meteoroldgicos que se limitan a la informacion ARP
(aeronotificaciones) y ARPS (aeronotificaciones especiales).

ii. Mensajes relativos a prondsticos de aerddromo TAF

iii. Mensajes relativos a prondsticos de drea ARFOR.

iv. Mensajes relativos a prondsticos de ruta ROFOR.

v. Mensajes relativos a prondsticos de tiempo y temperatura en la
altura WINTEM

vi. Mensajes relativos a observaciones e informes meteoroldgicos
METAR y SPECI.

5. Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo (indicador de prioridad
GG) Estos comprenderan los mensajes transmitidos por las
estaciones relativos a:

i. los mensajes sobre la carga de la aeronave, requeridos a efectos de
célculo del peso y del centrado;

ii. los mensajes sobre cambios en los horarios de operacion de las
aeronaves;
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iii. los mensajes sobre los servicios que han de proporcionarse a las
aeronaves;

iv. los mensajes sobre cambios en los requisitos colectivos de los
pasajeros, de la tripulacion y de la carga, en caso de que los
horarios de las operaciones se aparten de los normales;

v. los mensajes sobre aterrizajes no rutinarios;

vi. los mensajes sobre arreglos previos al vuelo relativos a servicios de
navegacion aérea y servicios operacionales que han de
proporcionarse para operaciones no regulares de aeronaves, p. €j.,
solicitudes de autorizacion de sobrevuelo;

vii. los mensajes originados por las empresas explotadoras de
aeronaves cuando estas empresas notifican 1a llegada o salida de
aeronave;

vifi. los mensajes reldtivos a piezas o materiales requeridos
urgentemente para la operacion de aeronaves.

6. Los mensajes de los servicios de informacién aeronautica (AIS)
(indicador de prioridad GG).
Estos comprenderan los mensajes transmitidos por las estaciones
relativos a:

i. los mensajes relativos a los NOTAM;
ii. los mensajes relativos a los SNOWTAM;
ili. los mensajes relativos a los ASHTAM

7. Los mensajes aeronauticos administrativos (indicador de prioridad

KK).

Estos comprenderan los mensajes transmitidos por las estaciones

relativos a:

i. Los mensajes sobre la operacidn o el mantenimiento de las
instalaciones y servicios proporcionados para la seguridad o fa
regularidad de las operaciones de aeronaves;

il. Los mensajes sobre el funcionamiento de los servicios de
telecomunicaciones aeronduticas;

iii. Los mensajes intercambiados entre las autoridades de aviacion civil
en relacién con los servicios aeronduticos.

iv. Los mensajes de suspensién de actividades aeronduticas de
personal técnico aerondutico, aeronaves, explotadores aeronduticos
y organismos de mantenimiento aeronautico.

8. Los mensajes de servicio (indicador de prioridad apropiado).

Esta categorfa comprenderd los mensajes originados por las
estaciones, para obtener informacion o verificacion respecto a otros
mensajes que parezcan hayan sido transmitidos incorrectamente por
el servicio fijo aerondutico, a fin de confirmar numeros de orden
en el canal, etc.

Los mensajes de servicio dirigidos a una estacidn fija aerondutica se
identificaran solamente por un indicador de lugar, dicho indicador ird
inmediatamente seguido del designador de tres letras de la OACI,
YFY, y de una 8va. letra apropiada.

A los mensajes de servicio se les asignara el indicador de prioridad
apropiado y el texto de los mismos deberd ser lo mas breve posible.

Los mensajes de servicio que se refieran a mensajes previamente
transmitidos deberan asignarseles el mismo indicador de prioridad
del mensaje a que se refieren y aquellos que rectifiquen errores de
transmisién, se dirigirdn a todos los destinatarios que hubiesen
recibido la transmisién incorrecta.

La contestacion a un mensaje de servicio se dirigird a ia estacién
que origing éste iniciaimente.

Un mensaje de servicio, aparte de los de acuse de recibo de mensaje
SS, se identificard ademas mediante el uso de la-abreviatura SVC
como primer elemento del texto.

Cuando un mensaje de servicio se refiera a otro previamente
cursado, se hara referencia a este Gltimo mediante el uso de la
identificacién de transmisién o de los grupos de hora de depdsito e
indicador de remitente que identifiquen el mensaje de que se trate.

Los mensajes de peticidn de informacién tendran el mismo indicador de
prioridad que la categorfa del mensaje objeto de fa peticion, salvo
cuando se justifique asignar una prioridad mas alta por razones de
seguridad de vuelo.

SECCION 262.40 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES. i

Todas las comunicaciones se encaminaran por la via mas rapida de que se
disponga para efectuar su entrega al destinatario.

En caso de necesidad, se haran arreglos determinados previamente para
procurar un encaminamiento de desviacién, a fin de acelerar el
movimiento del trafico de comunicaciones.

Cada centro de comunicacicnes dispondra de las listas de encaminamiento
de desviacidn apropiadas, convenida por las administraciones que tengan

a su cargo los centros-de comunicaciones afectados, y las utilizaran
cuando sea necesario.

El encaminamiento de desviacion deberia iniciarse, en un centro de
comunicaciones totaimente automatico:

a) Inmediatamente después de que se detecte la falla del circuito cuando el

traﬁco’tenga que desviarse por un centro de comunicaciones totalmente
automatico:

b) En un pen’pdo'que no exceda de 10 min. después de la deteccién de una
falla dg c_lrcmto, cuando el trdfico ha de desviarse por un centro de
comunicaciones que no sea totalmente automético;

Deberfa notificarse la necesidad de desviar el tréfico mediante un mensaje de
servicio en caso de que no existan acuerdos previos de cardcter bilateral o
multilateral,

Tan pronto como resulte aparente que es imposible despachar el trafico
por el servicio fijo aerondutico dentro de un periodo de tiempo razonable, y
cuando el trafico quede detenido en la estacién donde fue depositado, se
consultard el remitente sobre la resolucién que deba tomarse a no ser: '

a) Que se haya convenido otra cosa entre la estacién de que se trate y el
remitente; o

b) Que existan arreglos para que el trifico demorado se pase
automaticamente a los servicios de telecomunicaciones comerciales sin
consultar al remitente.

La expresion "periodo de tiempo razonable” significa un periodo de tiempo tal,
que parezca probable que no se entregard el tréfico al destinatario dentro det
periodo de transito determinado que sea aplicable a la categoria de trafico en
cuestién, o bien, cualquier periodo convenido de antemano entre los
remitentes y la estacidn de telecomunicaciones en cuestién.

SECCION 262.41 SUPERVISION DEL TRAFICO DE MENSAJES.

Continuidad del tréfico de mensajes:

a) La estgcién receptora verificard Ia identificacién de transmisidn de las
trgnsmlsiones que reciba para cerciorarse de que son consecutivos los
numeros de orden en el canal de todos ios mensajes que se reciban por

ese canal,

b

~

Cuando 1a estacidn receptora observe que faltan uno 0 més nimeros
de orden en el canal, enviard un mensaje completo de servicio a fa
estacién anterior, rechazando la recepcidn de cualquier mensaje que
pueda haber sido transmitido con dicho ntimero.

¢) Cuando se apliquen fas disposiciones anteriores, la estacién a que se
haya notificado que faltan uno o varios mensajes, mediante un mensaje de
servicio reasumird la responsabilidad de transmision del mensaje (0
mensajes) que haya transmitido previamente con la identificacion de trans-
misién de que se trate, y retransmitird ese mensaje (0 esos mensajes) con
una nueva (correcta en orden) identificacién de transmision. La estacion
receptora se sincronizara con el nlimero de secuencia de canal corregido

d) Cuando la e;stacién receptora compruebe que un mensaje lleva un nimero
de secuencia de canal inferior al ndmero esperado, dara aviso a la estacion
precedente mediante un mensaje de servicio.

La estacién que recibe el mensaje fuera de secuencia deberia establecer el
sincronismo de modo que el siguiente niimero de secuencia de canal esperado
sea una unidad mayor que el Gltimo niimero de secuencia de canal recibido. La
estacion anterior deberd verificar los nimeros de secuencia de canal que ha
enviado y, de ser necesario, corregir la secuencia.

SECCION 262.42 MENSAJES CURSADOS POR VIA INDEBIDA.

Se considera que un mensaje se ha cursado por via indebida cuando no
contiene ninguna instruccidn, expresa o ticita, referente a la retransmision, a
base de la cual pueda tomar las medidas oportunas la estacién receptora.

Cuando la estacién receptora observe que se le ha cursado un mensaje por
via indebida hard lo siguiente:

a) Enviard un mensaje de servicio a 1a estacién anterior rechazando la
recepcién del mensaje cursado por via indebida; o,

b) Asumira ella misma la responsabilidad de la transmisién del mensaje a
todos los indicadores de destinatario.

Cuando, como resultado de lo previsto anteriormente se notifique por
mensaje de servicio a una estacién transmisora de un mensaje cursado por via
indebida, esta Ultima se hard responsable del mensaje y io retransmitird,
segun sea necesario, por el canal o canales correctos de salida.

Cuando un circuito se interrumpa y existan otros medios de alternativa, se
intercambiarén entre las estaciones interesadas los Gitimos ndmeros de orden
en el canal emitidos y recibidos.
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SECCION 262.43 FALLA DE LAS COMUN/I(&ACIONES.

/
En caso de fallar la comunicacion en un circuito cualquiera del servicio fijo, la
estacidn interesada tratard de restablecer el contacto tan pronto como sea
posible. :

Si dentro de un periodo razonable no puede restablecerse el contacto en el
circuito regular del servicio fijo, -deberia utilizarse otro de alternativa
apropiado. Si es viable, deberia tratarse de establecer comunicacién en
cualquier circuito autorizado del servicio fijo de que se disponga.

Si fallan estas altermativas, se permitird el uso de cualquier frecuencia
aeroterrestre de que se disponga, solamente como medida excepcional y
transitoria, cuando se tenga la seguridad de no interferir las comunicaciones
de las aeronaves en vuelo.

Si la interrupcién de un circuito de radio se debe al desvanecimiento de
las seflales o a condiciones adversas de propagacion, se mantendrd
escucha constante en la frecuencia normalmente usada en el servicio fijo.

Toda estacion que sufra una interrupcién del circuito o una falla del equipo
lo notificard inmediatamente -a las estaciones con las cuales tenga
comunicacién directa, si la interrupcion va a afectar el trafico cursado por
ellas. También se notificara a éstas la reanudacién de las condiciones
normales.

Cuando se acepte automdticamente el tréfico desviado o cuando no se haya
convenido una desviacién predeterminada, se establecera un
encaminamiento de desviacion temporal mediante intercambio de mensajes
de servicio.

SECCION 262.44 CONSERVACION DE LOS REGISTROS DEL TRAFICO
DE LA AFTN DURANTE LARGOS PERIODOS.

Se conservardn copias de todos los mensajes completos transmitidos por
una estacion AFTN de origen durante un periodo minimo de 30 dias.

La estacion AFTN de origen sea siempre responsable de que se conserven los
registros del trafico AFTN. No es necesariamente la dependencia donde se
llevan y mantienen dichos registros. Mediante acuerdos locales, el Estado
interesado puede permitir que los remitentes lleven a cabo esas funciones.

Las estaciones AFTN de destino conservaran, durante un periodo minimo
de 30 dias, un registro que contenga la informacién necesaria para
identificar todos los mensajes recibidos y las medidas tomadas sobre los
mismos.

Los centros de comunicaciones AFTN deberian conservar, durante un
periodo minimo de 30 dias, un registro que contenga la informacidn necesaria
para identificar todos los mensajes retransmitidos y las medidas tomadas
sobre jos mismos.

SECCION 262.45 CONSERVACION DE LOS REGISTROS DEL TRAFICO
DE LA AFTN DURANTE CORTOS PERIODOS.

Los centros de comunicaciones AFTN conservaran durante un periodo
minimo de una hora, una copia de todos los mensajes completos que hayan
transmitido o retransmitido.

SECCION 262.46 PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA EN LOS CANALES
DE LA AFTN.

Los mensajes de prueba transmitidos en canales de ia AFTN, con el fin de
verificar y reparar fas lineas, deberian constar de los siguientes elementos:

a) la sehal de comienzo de mensaje;

b) la sefial de procedimiento QJH;

¢) elindicador de remitente

d) tres lineas de copia de pagina de la secuencia de caracteres RY en
cédigo ITA-2 o U* en IA-5; y

€) lasefal de fin de mensaje

SECCION 262.47 FORMATO DE LOS MENSAJES.
a) Encabezamiento

El encabezamiento contendré lo siguiente:

1. la sefial de comienzo de mensaje, loscaracteres ZCZC;
2. la identificacion de la transmisién contendré:

i la identificacion del circuito;

ii. el ndmero de secuencia del canal;

L2 identificacién’ del circuito consistird en tres letras seleccionadas v
asignadas por fa estacién transmisora; 1a primera letra identifica la estacion
transmisora, la segunda la receptora y la tercera identifica el canal; cuand<’>
haya sdlo un canal entre fas estaciones transmisora y receptora, se asignara
fa letra de canal A; cuando haya mas de un canal entre las estaciones, los
canales se identificardn con las letras, A, B, C, etc., en orden correlativo.

Las estaciones de telecomunicaciones asignaran un nimero de secuencia
del canal, de tres digitos, del 001 al 000 (que representa 1000) a todos los
mensajes transmitidos directamente de una estacién a otra. A cada canal se
le asignara una serie distinta de dichos niimeros y diariamente se
comenzara una nueva serie a las 0000 horas.

Deberia permitirse el uso del nimero de secuencia del canal, de cuatro
digitos, a fin de evitar Ia repeticién de los mismos nimeros durante el
periodo de 24 horas, en virtud de un acuerdo entre las autoridades
encargadas del funcionamiento de! circuito.

La identificacion de‘la transmisién se transmitird en el circuito en el orden
siguiente:

1. letra de la terminal transmisora;

2. letra de la terminal receptora;

3. letra de identificacién del canal;

4. nimero de secuencia del canal (3 o 4 digitos).

b) Direccién
La direccién comprendera:
el indicador de prioridad;
el indicador o los indicadores de destinatario;

El indicador de prioridad consistird en el apropiado grupo de dos letras
asignado por el remitente, de acuerdo con Io siguiente:

Indicador
Categoria del mensaje de

prioridad
a) mensajes de socorro; SsS
b) mensajes de urgencia; : DD
) mensajes relativos a la seguridad de vuelo; FF
d) jes meteorolégicos; GG
e) mensajes relativos a la regularidad de vuelo; GG
f) mensajes de los servicios de informacién aeronautica GG
(A1S); KK

g) mensajes aeronauticos administrativos; Segtin ei

h) mensajes de servicio apropiado

El indicador de destinatario, que ird precedido inmediatamente de un
ESPACIO, excepto cuando se trata del primer indicador de direccidn de la
segunda o tercera linea de direccién, comprendera:

1.el indicador de lugar de cuatro letras de la localidad de destino;

2.el designador de tres letras que identifica el organismo/funcién de
destino (entidad oficial, servicio o empresa explotadora de aeronaves);

3.una letra adicional que representara un departamento, oficina o proceso
dentro de la organizacién/funcién de destino. Se utilizara la letra X para
completar la direccién cuando no se requiera una identificacion explicita.

Los indicadores de lugar de cuatro letras figuran en el Doc-7910 OACI —
Indicadores de lugar.

Los designadores de tres letras figuran en el Doc 8585 OACI —
Designadores de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades
oficiales y de servicios aeronduticos.

Cuando tenga que dirigirse un mensaje a un organismo al que no se le haya
asignado un designador OACI de tres letras, el indicador de lugar de la
localidad de destino ird seguido del designador OACI de tres letras YYY (o
del designador OACI de tres letras YXY si se trata de un servicio u organismo
militar). El nombre del organismo de destino se incluird entonces en la
primera parte del texto del mensaje. La letra de octava posicién que siga a
los designadores OACI de tres letras YYY 0 YXY serd la letra de relleno X.

Cuando tenga que dirigirse un mensaje a una aeronave en vuelo y, por
consiguiente, necesite transmitirse por la AFTN, durante parte de su
encaminamiento, antes de retransmitirse por el servicio movil aeronautico, el
indicador de lugar de la estacién aerondutica que tenga que retransmitir el
mensaje a la aeronave ird seguido del designador OACI de tres letras ZZZ.-
t.a identificacién de la aeronave se incluird entonces en la primera parte
del texto del mensaje. La letra de octava posicién que siga al designador
OACI de tres letras ZZZ sera la letra de relleno X.

La direccién completa se limitard a tres lineas de la copia de pagina
impresa y, se usard un indicador de destinatario separado para cada
destinatario, ya estén en el mismo o en diferentes lugares.

Cuando los mensajes se obtengan en forma de copia de pagina para su
transmision y contengan mas indicadores de destinatario de los que caben
en tres lineas de la copia de pagina, dichos mensajes se dividiran antes
de transmitirios en dos o mas mensajes, Al hacer tal divisicn, [os indicadores
de destinatario se colocaran, en la medida de [o posible, en el orden que
asegure gue se necesitard el minimo nimero de refransmisiones en los
centros de comunicaciones subsiguientes.

¢) Origen
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El origen comprendera:

1.1a hora de depdsito;

2.el indicador del remitente;

3.1a alarma de prioridad (cuando sea necesaria);
4.campo de encabezamientos optativos;

" La hora de depdsito comprendera el grupo de fecha y hora de seis
digitos que indica la fecha y hora de depésito del mensaje para su
transmision;

El indicador del remitente, que ird precedido inmediatamente de u,nf:'.""

ESPACIO, comprendera:

I el indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al lugar de
procedencia det mensaje;

ii. el designador de tres letras que identifica el organismo/ funcién
(entidad oficial, servicio 0 empresa explotadora de aeronaves) que
remite el mensaje;

una letra adicional que representara un departamento, oficina o
proceso dentro del organismo/funcidn del remitente. Se utilizard
la letra X para completar la direccion cuando no se requiera una
identificacion explicita.

Cuando el mensa]e se origine por un organismo al cual no se le haya
asignado ninglin designador de tres letras de la OACI, se aplicara lo
establecido en el literal referente a las Direcciones.

Cuando un mensaje procedente de una aeronave en vuelo requiera
tratamiento en la AFTN para parte de su encaminamiento antes de la

entrega, el indicador del remitente comprendera el indicador de lugar de fa

estacién aerondutica que tenga que transferir el mensaje a la AFTN, seguido
inmediatamente del designador OACI de tres letras ZZZ y de la letra de
relleno X. La identificacién de ia aeronave se incluird entonces en fa
primera parte del texto del mensaje.

Los mensajes retransmitidos por la AFTN que procedan de otras redes
utilizarén un indicador de remitente AFTN vdlido, cuyo uso haya sido
convenido para a funcién de retransmisién o de cabeza de linea que enlaza
la AFTN con la red externa.

La alarma de prioridad solamente se utilizard para los mensajes de socorro.
Cuando se utilice, consistird en lo siguiente, en el orden que se indica a
continuacién;

1. CINCO transmisiones de Ia sefial nim. 10;

La cifra correspondiente a la sefial nim. 10 del Alfabeto telegréfico
internacional nim. 2 corresponde, por regla general, a la cifra de J en el

equipo de teleimpresores que se usa en los circuitos del servicio ﬁ]o

aeronautico.

La alarma de prioridad hard funcionar una sefial aclstica (atencién) en la

estacion receptora de teletipo, salvo si se trata de una estacién totalmente
automatica en la que se dara una alarma similar al recibirse el indicador de
prioridad SS, alertandose asi al personal supervisor de los centros de
retransmision y a los operadores de las estaciones tributarias a fin de que
se preste atencion inmediata al mensaje.

Se permitird la inclusién de datos optativos en la linea de procedencia a
condicién de que el total de caracteres no exceda de 69 y con sujecién al
acuerdo entre las autoridades interés.

La presencia de un campo de datos optativos deberia indicarse mediante un
caracter de espacio y deberfa terminarse con la funcidn de alineacién.

d) Texto

N

El texto de los mensajes se redactard de acuerdo al contenido permitido en
los mensajes del servicio fijo aerondutico:

1. Cuando se use la referencia del remitente, ésta aparecera al principio
del texto.

2. Cuando los designadores OACI de tres letras YXY, YYY o ZZZ formen el
segundo elemento del indicador del destinatario y, por consiguiente,
sea necesario identificar en e! texto el destinatario determinado del
mensaje, dicho grupo de identificacion precederéd a la referencia
del remitente (si se usa) y serd la primera parte del texto.

3. Cuando los designadores CACH de tres letras YXY, YYY o ZZZ formen el .

segundo elemente dei indicador del remitente y, por consiguiente, sea
necesaric identificar en el texto el nombre del organismo(o servicio
militar}, ¢ la aeronave que origind el mensaje, tal identificacidn se
insertara como la primera parte del texto del mensaje.

Cuando se apfiquen estes disposiciones a los mensajes en que el
designador o los designadores CACH de tres letras YXY, YYY o 2ZZZ se utilicen
para referirse a dos ¢ més organismos (0 servicios militares) diferentes, el
orden de la identificacién complementaria en el texto corresponderd

a) encabezamier
b} la sefial de procedimiento CH;
) la sefial de fin de mensaje NNMN

La estacién recepicid
la emisién recib
mensajes recit
mantiene 13 contin

completamente al orden empleado en la direccion y procedencia dei

mensaje. En tales casos, cada identificacion de destinatario ird seguida’

inmediatamente de una funcién de alineacién. Delante del nombre del
organismo (YXY, YYY o ZZZ) que origine el mensaje ird entonces
"FROM®. La palabra "STOP" seguida de una funcion de alineacién, se
incluira entonces en el texto, al final de esas identificaciones y delante
del resto del mensaje.

Se transmitird a! final de cada linea impresa del texto, excepto en la

{iitima una funcidén de alineacion.

Al final del texto se transmitird la siguiente sefial de fin de texto:
Un CAMBIO A LETRAS, [a funcién de alineacion.

La longitud def texto de los mensajes depositados por la estacion de origen
AFTN no excedera de 1800 caracteres.

Cuando se desee transmitir por la red de telecomunicaciones fijas
aeronduticas una comunicacidn cuyo texto exceda de los 1800 caracteres
se exige que la estacion de origen AFTN deposite dicha comunicacion en
forma de mensajes separades, cuyos textos respectivos no excedan de
1800 caracteres.

e) Fin.

El fin comprenderd:

1. el orden de alimentacién de paging, que consiste en siete CAMBIOS DE
LINEA;
Esto, junto con un CAMBIO DE LINEA de fa funcidn de alineacion
precedente, proporcionard separacién suficiente entre los mensajes
cuando aparezcan en fosma de copia de pagina,,

2. La sefial de fin de mensa]e, que consiste en la letra N, que aparece
CUATRO veces sin separacién;
Este componente, transmitido intacto desde el momento en que se hace
la primera transmision del mensaje hasta su entrega definitiva, se
necesita a fin de que 1as conexiones hechas para la transmisién dentro

de la oficina, en las instalaciones de retransmisién semiautomatica a

completamente automatica queden libres para el tréfico de mensajes i

siguiente y, ademas, en el tréfico de mensajes transmitidos (inicamente
a estaciones de retransmisién de "cinta cortada".

3. La sefial de separacién de mensaje, que consiste en un CAMBIO A
LETRAS, transmitida 12 veces en orden ininterrumpido.

La longitud de los mensajes AFTN depositados por la estacién de origen
AFTN no excedera de 2100 caracteres.

Al contar el nimero de caracteres, se incluyen todos los caracteres
impresos y no impresos del mensaje, desde la sefial de comienzo del
mensaje (ZCZC) hasta la sefial de fin de mensaje (NNNN), ambas inclusive.

SECCION 262.48 DIRECCION ANALIZADA.

El cento de comunicaciones AFTN omitirda de la direccién, todos los
indicadores de destinatario que no sean necesarios para:

a) la transmision por el centro de comunicaciones AFTN al que se transmite

el mensaje;

b) la entrega local al destinatario o destinatarios por la estacion AFTN de

desting;

c) la transmisién o entrega local por el conjunto de estaciones de un

circuito muttipunto.

SECCION 262.49 FUNCIONES DE FIN DE LINEA

Ninguna linea de copia de pégina contendra mas de un total de 69 caracteres
o espacios, 0 ambos.

SECCION 262.50 DURACION DE LAS TRANSMISIONES,

En los circuitos la transmisién de una serie de mensajes no durard mdas de
cinco minutos, aproximadamente. Se tomarén las medidas necesarias para la
entrega o retransmisién de cada mensaje recnbxdo correctamente, sin @sperar
que se termine la serie

SECCION 262.51 TRANSMISICNES DE COMPROBACION DE CANAL.

nsmisiones periddicas en los circuitos

niences ia |denta »vaCxOI’I de transmisidn de
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Cuando un circuito esté desocupado, la transmisién especificada deberd
hacerse a las Horas + 00. Horas + 20, Horas + 40.

Si una transmisidn de verificacién periddica de canal no se recibiera
dentro de los limites de tolerancia convenidos para el canal en cuestién,
una estacién enviard un mensaje de servicio a la estacién de la cual
esperaba la transmision. El texto de este mensaje de servicio estara
compuesto del modo siguiente:

1. la abreviatura SVC;

2. la sefial de procedimiento MIS;

3. la sefal de procedimiento CH;

4. la hora a la cual se esperaba la transmision;

5. la sefial de procedimiento LR;

6. la identificacion de la transmision del (itimo mensaje recibido;

Cuando un canal esté dotado de un sistema de protocolo de circuito
controlado, y por acuerdo entre las administraciones competentes, no se
efectuaran las transmisiones de comprobacion de canal.

SECCION 262.52 PROCEDIMIENTOS NORMALES DE TRANSMISION
DE MENSAJES

Los mensajes se transmitiran de conformidad con la responsabilidad

predeterminada segin se haya convenido entre las administraciones

responsables del funcionamiento de las estaciones que estdn conectadas” -

directamente. De conformidad con los acuerdos relativos a
responsabilidades, toda estacion AFTN empleard y se ajustara a una guia de
encaminamiento.

Cuando un mensaje que se recibe contenga solamente indicadores
idénticos de tugar en las lineas que siguen al encabezamiento, la estacién
receptora aceptara la responsabilidad de su ulterior retransmisién. Cuando
sea posible, esta retransmision se efectuara por el circuito normal de safida
para el lugar de destino del mensaje; si no es posible utiiizar el drcuito
normal, se utilizard un circuito de salida apropiado de alternativa. Cuando no
esté en funcionamiento ninguno de estos circuitos, el mensaje no se
retransmitird por el circuito por el que se ha recibido sin que previamente se
notifique esta medida, mediante un mensaje de servicio, a Ia estacion que ha hecho la
previa transmision

SECCION 262.53 ACUSE DE RECIBO DE LOS MENSAJES.

La estacion receptora no transmitird el acuse de recibo de los mensajes
que leguen, excepto de los mensajes de socorro.

SECCION 262.54 ACUSE DE RECIBO DE LOS MENSAJES DE
SOCORRO, (PRIORIDAD SS).

Se dard individualmente por la estacion AFTN de destino, respecio a cada uno
de esos mensajes, enviando un mensaje de servicio a la estacién AFTN de
origen. Tal acuse de recibo se dard mediante un mensaje completo dirigido a
la estacién AFTN de origen, al que se asignara el indicador de prioridad SSy la
correspondiente sefial de alarma de prioridad y el texto comprendera:

a) la sefial de procedimiento R;
b) el origen, sin alarma de prioridad, del mensaje del cual se acusa recbo;

En los casos en que uno de los destinatarios de un mensaje de direcciones
multiples solicite a la estacidn de origen 1a repeticién del mensaje, la estacion
de origen dirigira el duplicado del mensaje sélo a! destinatario que solicita fa
repeticion. En estas condICIones no se incluird la sefal de procedimiento
DUPE

SECCION 262.55 MEDIDAS ACERCA DE LOS MENSAJES DE
FORMATO INADECUADO O MUTILADOS DETECTADOS EN LAS
ESTACIONES RETRANSMISORAS DE TELEIMPRESOR

a) Si, antes de comenzar la retransmision, una estacién retransmisora
detecta que un mensaje ha sido transmitido en formato inadecuado o
mutilado en algin punto antes de la sefial de fin de mensaje, y tiene
motivos para creer que esta mutilacién ha tenido lugar antes de que el
mensaje haya sido recibido por la estacién precedente, enviard un
mensaje de servicio al remitente, identificado por el indicador de remitente
en el origen del mensaje mutilado o de formato inadecuado, pidiendo fa
repeticion del mensaje recibido incorrectamente.

E! remitente, identificado por el .indicador de remitente en el origen
del mensaje mutilado reasumira la responsabilidad respecto al mensaje
mutilado y lo volvera a preparar para su retransmision al destinataric o
destinatarios, agregandole la sefial de procedimiento DUPE.

b

~

Si, antes de comenzar la retransmision, -una estacion retransmisora
detecta que uno o mas mensajes han sido mutilados en algin punto
antes de la sefial de fin de mensaje, y tiene motivos para creer gue
esta mutilacion ha tenido lugar durante o a continuacién de su
transmision por la estacion precedente, enviara un mensaje de servicio
a la estacion precedente rechazando la transmision y solicitando la
repeticion del mensaje (0 mensajes) recibido incorrectamente.

la estacion que reciba el mensaje de servicio reasumira la
responsabilidad respecto al mensaje a que se refiera. Entonces
retransmitira la copia no mutilada del mensaje de referencia con una
nueva identificacion de transmision.

©) Si, después de haberse transmitido un mensaje en su totalidad, una
estacion de origen descubre que el texto o la procedencia del mensaje
estd mutilado o incompleto, transmitird a todos los destinatarios
interesados un mensaje de servicio con la correccion del texto.,

d) S, después de transmitir el texto de un mensaje, una estacion
retransmisora descubre que el mensaje tiene una sefial de fin de mensaje. -
evidentemente mutilada, transmitird por el canal una sefial de fin de
mensaje correcta.

1

Py

Si, después de la transmision del texto de un mensaje, una estacién
retransmisora puede detectar que no existe ninguna sefial completa de
fin de mensaje, pero no dispone de medios practicos para descubrir si la
irregularidad ha afectado solamente a la sefial de fin de mensaje o si
eso puede haber causado también que se perdiese parte del texto
original, transmitird por el canal lo siguiente:

1. CHECKTEXT

NEW ENDIND ADDED
2. su propia identificacién de estacidn;
3. un fin de mensaje.

f) Si una estacidn de retransmision comprobara que un mensaje se ha
recibido con una linea de direccidn totalmente mutilada, enviard a la

estacién precedente un mensaje de servicio rechazando la transmision
mutitada.

E texto de este mensaje de servicio comprendera:

. la abreviatura SVC;

. la sefial de procedimiento QTA;

. la sefial de procedimiento ADS;

la identificacién de transmisién del mensaje rechazado;
la indicacién CORRUPT;

[ YRR

La Estacion que recibe este mensaje de servicio tomard nuevamente
a cargo el mensaje mencionado y retransmitird este mensaJe con una linea
de direccidn corregida.

g) Si, una estacidn de retransmision detecta un mensaje recibido con un
indicador de destinatario sin validez (es decir, cuya longitud no sea de
ocho letras) o desconodido, retransmitird este mensaje a las direcciones
validas para las cuales tiene una responsabilidad de retransmisidn, aplicando

- ¢l procedimiento de direccion despojada.

Esta estacién enviar@ a la estacion precedente un mensaje de servicio
pidiendo que se corrija el error.

Una estacion que recibe un "mensaje de servicio indicado
anteriormente, repetird el mensaje al Gnico destinatario en cuestién.

Cuando se aplique en el caso de un indicador de destinatario desconocido, y
si el origen del mensaje no tuviera error alguno, la estacién enviard un
mensaje de servicio al remitente. El texto de este mensaje de servicio
comprenderd:

1a abreviatura SVC;

. la sefial de procedimiento ADS;

€| origen del mensaje erréneo;

. la primera linea de la direccién del mensaje, tal como se ha
recibido;

. la identificacin UNKNOWN;

. los indicadores de destinatario desconocido;

RIS

o wn

Una estacidn que recibe este mensaje de servicio obtendrd un indicador
de destinatario correcto y repetird el mensaje al destinatario.

h) Cuande la primera estacion de retransmisidn compruebe que se ha
recibido un mensaje con una linea de origen mutilada o sin indicacién
alguna de origen, procedera del modo siguiente:

1. interrumpira el tratamiento del mensaje;
2. enviara un mensaje de servicio a la estacion de la cual ha
recibido el mensaje.

El texto de este mensaje de servicio se compondra del modo siguiente:

) la abreviatura SVC;

i) la sefial de procedimiento QTA;

#) la sefial de procedimiento OGN;

) fa identificacion de transmision del mensaje rechazado
v) la indicacion CORRUPT;
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La estacién que recibe un mensaje de servicio tomara nuevamente a su
cargo el mensaje mencionado y retransmitira este mensaje con una linea de
origen correcta.

i) Cuando la primera estacién de retransmision compruebe que se ha
recibido un mensaje con un indicador incorrecto de remitente, procedera
del modo siguiente:

1. interrumpira el tratamiento del mensaje; y
2. enviara un mensaje de servicio a la estacion de fa cual ha recibido
el mensaje.

El texto del mensaje de servicio comprendera:

i} laabreviatura SVC;

ii) la sefial de procedimiento QTA;

iii) 1a sefial de procedimiento OGN;

iv) la identificacién de transmision del mensaje rechazado;
v) laindicacién INCORRECT (incorrecto);

La estacion que recibe un mensaje de servicic tomard a su .cargo la
responsabilidad por el mensaje indicado y lo retransmitird con un indicador
correcto de remitente.

SECCION 262.56 SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA
PARA MENSAJES DE LA AFTN :

Cuando entre las administraciones interesadas se haya convenido en hacer uso
de un sistema de distribucién predeterminada para los mensajes de la AFTN,
se empleard e sistema descrito a continuacion.

El indicador de destinatario para distribucién predeterminada estara
constituido de la manera siguiente:

a) primeray segunda letras:

Las primeras dos letras del indicador de lugar del centro de .-

comunicaciones del Estado que ha convenido en implantar el sistema,y

que recibe los mensajes por un circuito con respecto al cual tiene la
responsabilidad de encaminamiento predeterminado;

b) terceray cuarta letras:
Las letras ZZ, indicando la necesidad de distribucidn especial;
€) quinta, sexta y séptima letras:

1. la quinta, sexta y séptima letras tomadas de la serie A a Z y
denotando las listas de distribucidn nacional o internacional que
han de utilizarse en el centro receptor de fa AFTN;

2. "N" y "S" como quinta letra, se reservan para los NOTAM y
SNOWTAM respectivamente (véase el Apéndice 5 del Anexo 15
OACI);

d) octava letra:

Puede ser la letra de relieno "X" o una letra tomada de la serie A a Z para
definir mejor las listas de distribucion nacional o internacional que han de
utilizarse en el centro receptor de la AFTN.

Para evitar conflictos con la sefial de comienzo de mensaje de la AFTN, no se
utilizarén combinaciones con ZC o CZ.

Para evitar conflictos con la sefial de fin de mensaje de la AFTN, no se
utilizardn combinaciones NN.

Los indicadores de destinatario para distribucién predeterminada seran
utilizados, siempre que sea posible, en los mensajes AFTN transmitidos
entre los Estados que han convenido en hacer uso del sistema de
distribucién predeterminada.

Los mensajes AFTN que comprendan indicadores de destinatarios de
distribucidn  predeterminados que hayan sido atribuidos por el Estado
receptor del mensaje, seran encaminados a los destinatarios que figuren en
1a lista correspondiente de indicadores de destinatario descritos

Los Estados enviaran su lista de inqicadores ae destinatarios seleccionados para
distribucién predeterminada asi como las listas correspondientes de indicadores,
de destinatario a:

a) los Estados de los cuales recibirdn mensajes AFTN para su distribucién
predeterminada, a fin de asegurar el encaminamiento adecuado; y

b) los Estados que remitirdn mensajes AFTN para su distribucién
predeterminada, a fin de facilitar el curso de las solicitudes de
retransmision y ayudar a los remitentes a utilizar correctamente los
indicadores de destinatario de distribucién predeterminada.

La lista de indicadores de destinatario correspondiente a un indicador de
destinatario para distribucién predeterminada incluird:

1. indicadores de destinatario para distribucién nacional; o

2. indicadores de destinatario para distribucién intermacional; o

3. indicadores de destinatario de distribucién predeterminada para
distribucién internacional; o

4. alguna combinacion de a), b), y c).

SECCION 262.57 SERVICIOS DE TRATAMIENTO DE MENSAJES ATS
(ATSMHS)

Se utilizaré para el intercambio de mensajes ATS entre usuarios por la interred
de la Red de telecomunicaciones aeronduticas (ATN). Estd destinado a
proporcionar servicios de mensajes genéricos en el servicio de comunicaciones
interred (ICS) de la red de telecomunicaciones aeronauticas (ATN). A su vez,
puede utilizarse como un sistema de comunicaciones por las aplicaciones de
usuarios que se comunican en fa ATN. Esto puede lograrse, por ejemplo,
mediante interfaces de programas de aplicacién al servicio de mensaje ATS.

El servicio de mensaje ATS se proporciona mediante fa implantacién en el
servicio de comunicaciones interred ATN de los sistemas de tratamiento de
mensajes  especificados en ISO/CEI  (Organizacién Internacional de
Normalizacion/Comisién Electrotécnica Internacional) 10021 y la UIT-T (Unidn
Internacional de Telecomunicaciones — Sedtor de normalizacion de -
telecomunicaciones) X.400 y complementado con los requisitos adicionales
especificados en el Manual de disposiciones técnicas de la red de tg]e;—

comunicaciones aeronduticas (ATN) (Doc-9705 OACI). Los dos conjuntos de
documentos,” [as normas internacionales ISO/ CEl MOTIS (Sistema de
intercambio de textos a base de mensajes) y la Serie de Recomendaciones
X.400 de la UIT-T (de 1988 o posteriores), en principio, estdn armonizados
reciprocamente. Sin embargo, existe un reducido nimero de diferencias. En el
mencionado documento se hace referencia a fas correspondientes normas
internacionales I1SO y a los perfiles normalizados interacionales (ISP), segln se
requiera.

Cuando sea necesario, por ejemplo, por razones de inter-funcionamiento o
para sefalar diferencias, también se hace referencia a las Recomendaciones X.
400 pertinentes.

SECCION 262.58 COMUNICACIONES ENTRE CENTROS (ICC).

Las comunicaciones entre centros (ICC) se utilizaran para intercambiar mensajes
ATS entre usuarios de servicios de transito aéreo por la interred de la red de
telecomunicaciones aeronduticas (ATN).

Ef conjunto de aplicaciones ICC permite el intercambio de informacidn en apoyo
de los siguientes servicios operacionales:

a) notificacion de vuelos:

b) coordinacion de vuelos;

¢) transferencia de control y comunicaciones;
.d) planificacién de vuelos;

) gestidn del espacio aéreo; y

f) gestion de la afluencia del transito aéreo

La primera de las aplicaciones elaboradas para el conjunto ICC es la
comunicacién de datos entre instalaciones ATS (AIDC).

La aplicacion AIDC de comunicaciones de datos entre instalaciones ATS

intercambia informacion entre dependencias ATS para apoyar funciones criticas

de control de trénsito aéreo (ATC), tales como la notificacién de vuelos que se

aproximan al limite de una regidn de informacion de vuelo (FIR), la

coordinacién de condiciones de limite y la autorizacién de transferencia de-
contro! y comunicaciones. '

La especificacion detallada de la aplicacién de comunicaciones de datos entre
instalaciones ATS (AIDC) se incluye en el Manual de disposiciones técnicas
de Ia red de telecomunicaciones aeronduticas (ATN) (Doc-9705 OACI), Sub-
volumen IIL.

SECCION  262.59 CONFIGURACION DEL SERVICIO FIIO
AERONAUTICO EN VENEZUELA:

El Servicio Fijo Aeronautico (AFS) se suministra a través del centro de
comunicaciones ubicado en el edificio ATC del Aeropuerto Internacionat
Simén Bolivar de Maiquetia, designado como CCAM (Centro Conmutador
Automatico de Mensajes) de Maiquetia.

Su objetivo primordial es la funcionalidad, vigilancia constante y supervision
permanente de 1a red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN)
nacional-e internacional, para la recepcién, transmisién y/o retransmision de
tréfico de mensajes (AFTN) y/o datos numéricos de otras o a otras
estaciones {(AFTN) conectadas directamente con el, mediante un grupo de
equipos (hardware) denominado SICOMAV y programas (software) de
aplicacion, denominado (AERMAC) sistema de comunicaciones y mensajes
aeronauticos.

a) El CCAM (Centro Conmutador Automético de Mensajes), constituye:
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1. Un centro de comunicaciones comgc parte de la red de
telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN) del servicio fijo
aerondutico (AFS) a nivel Internacional;

2. Un centro de comunicaciones como parte de la red de
telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN) del servicio fijo
aeronautico (AFS) a nivel Nacional;

3. Un centro de comunicaciones- como parte de la red de
telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN) del servicio fijo
aeronautico (AFS) nivel Local.

b) Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN a nivel
Internacional.

Ei CCAM (Centro Conmutador Automatico de Mensajes) de Maiquetia,
como centro principal de retransmision de mensajes para el drea del
Caribe y Suramérica y parte de la red de telecomunicaciones fijas AFTN
del servicio fijo aeronautico (AFS) internacional, se encuentra conectado
directamente con los siguientes centros de comunicaciones:

1. Centro de comunicaciones de Atlanta (KATLYTYX)
2. Centro de comunicaciones de Madrid (LEEEYFYX)
3. Centro de comunicaciones de Piarco (TTPPYFYX)
4. Centro de comunicaciones de Curazao (TNCCYFYX)
5. Centro de comunicaciones de Georgetown  (SYCIYFYX)
6. Centro de comunicaciones de Paramaribo  (SMIPYFYX)
7. Centro de comunicaciones de Cayena (SOCAYFYX)
8. Centro de comunicaciones de Brasilia (SBBRZXAM)
9. Centro de comunicaciones de Bogota (SKBOYFYX)
10. Centro de comunicaciones de Per( {SPIMYFYX}
11. Centro de comunicaciones de Guayaquil (SEGUYFYX)

C

~—

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN a nivel Nacional.

El CCAM (Centro Conmutador Automatico de Mensajes) de Maiquetia,
para satisfacer a nivel nacional las necesidades de las telecomunicaciones
aeronauticas de los organismos que suministran instalaciones y servicios
a la aviacién civil y los organismos que suministran servicios de transito
aéreo, establece ia conexion directa con los centros de comunicaciones
AFTN y sus estaciones tributarias siguientes:

1. Centro de Comunicaciones AFTN (Estacion fija aerondutica), del
Aeropuerto Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulia.
(SVMCYFYX). Sus estaciones tributarias son:

Las Instalaciones y servicios de la aeronautica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i} Maracaibo Intl./La Chinita, Edo. Zulia SVMC

if) Mérida/Alberto Carnevalli, Edo. Mérida SVMD
iti) San Cristobal/Paramillo, Edo. Téachira SVPM
iv) San Antonio Inti., Edo. Tachira SVSA
v) Santa Barbara del Zulia, Edo. Zulia SVSsz
vi) El Vigia/El Vigfa, Edo. Mérida SWG

vii)Coro/José Leonardo Chirinos, Edo. Falcén ~ SVCR
viii) Paraguand /Josefa Camejo Intl, Edo. Falcén SVIC

2. Centro de Comunicaciones AFTN (Estacién fija aerondutica), del
Aeropuerto Internacional de Barquisimeto (Jacinto Lara), Edo. Lara
(SVBMYFYX). Sus estaciones tributarias son:

Las Instalaciones y servicios de la aerondutica civil y los organismos
que suministran servitios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i} Barquisimeto/Jacinto Lara Internacional, Edo. Lara SVBM

ii) Carora, Edo. Lara SVCO
iif) Guasdualito, Edo. Apure SVGD
iv) Guanare, Edo. Portuguesa SVGU
v) Santo Domingo/Base Aérea Buenaventura Vivas, Edo.
Tachira. . SVS0
vi) San Felipe/Néstor Areas, Edo. Yaracuy SVSP
vii) Valera/Dr. Antonic Nicolas Bricefio, Edo. Trujillo  SWWL
vili) San Carlos, Edo. Cojedes. SVl
ix) Santa Barbara de Barinas, Edo. Barinas SVSB
x) Acarigua/Oswaido G. MUjica, Edo. Portuguesa. SVaC
xi) Barinas. Edo. Barinas SVBI

. Centro de Comunicaciones AFTN (Estacidn fija aerondutica), dal
Aeropuerto de San Fernando de Apure, Edo. Apure. (SVSRYFYX). Sus
estaciones tributarias son:

w

Las Instalaciones v servicios de 13 aercnautica Civil y 108 0Igamsmos
que suministran servicios de transito aéreo de los aercpuerios de:

i) San Fernando de Apure, Edo. Apure. SVSR

ii) Caicara del Orinoco, Edo. Bolivar. SVCh

iif) Calabozo, Edo. Guarico. SVCL

iv) Puerto  Ayacucho/Cacique  Aramare. Edo. Amazonas.

SVPA

v) Elorza, Edo. Apure. SVEZ

vi) Valie de la Pascua, Edo. Guarico. Svvp

vii) La Esmeralda Edo. Amazonas. SVLE

4, Centro de Comunicaciones AFTN (Estacién fija aeronautica), del
Aeropuerto Internacional de Valencia, Edo. Carabobo. (SVVAYFYX).
Sus estaciones tributarias son:

Las Instalaciones y servicios de la aerondutica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i) Valencia/Internacional, Edo. Carabobo SVVA
ii) Puerto Cabello (Bartolomé Salom), Edo. Carabobo SVPC

w

.Centro de comunicaciones AFTN (Estacién fija aerondutica), del
Aeropuerto de Charallave (Oscar Machado Zuloaga), Edo. Miranda.
(SVCSYFYX). Sus estaciones Tributarias son:

Las Instalaciones y servicios de la aerondutica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i) Charallave/Oscar Machado Zuloaga, Edo. Miranda. SVCS
if) Metropolitano, Ocumare del Tuy. Edo. Miranda.
SvMmPp

6. Centro de Comunicaciones AFTN (Estacién fija aerondutica), del
Aeropuerto Internacional de Margarita, (Del Caribe) “General Santiago
Marifio”, Porfamar, Edo. Nueva Esparta. (SVMGYFYX). Sus estaciones
Tributarias son:

Las Instalaciones y servicios de la aerondutica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i) Aeropuerto Intl de Margarita, (Del Caribe) Gral.  Santiago

Marifio”, Porlamar, Edo. Nueva Esparta. SVMG
iiy Cartpano/José Francisco Bermudez, Edo. Sucre  SVCP
i) Cumana/Antonio José de Sucre, Edo. Sucre. SvCuU
iv) Guiria, Edo. Sucre. SVGI
7. Centro de comunicaciones AFTN (Estacion fija aerondutica), del
Aeropuerto de Ciudad Bolivar, Edo. Bolivar. (SVCBYFYX). Sus
estaciones Tributarias son:
Las Instalaciones y servicios de la aeronautica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:
i) Ciudad Bolivar, Edo. Bolivar. SvVCB
ii) Canaima, Edo. Boivar. SVCN
iii) La Divina Pastora, Edo. Bolivar. Svbp
iv) E! Dorado, Edo. Bolivar. SVED
v) Guasipati, Edo. Bolivar. SVGT
vi) Icabaru, Edo. Bolivar. ' SVIC
vii) San Tome, Edo. Anzoategui. SVST
viii) Kavanayen, Edo. Bolivar. SVKA
ix) Kamarata, Edo. Bolivar SVKM
x) Puerto Ordaz Internacional/Manuel Carlos Piar, Edo. Bolivar.
SVPR
xi) Santa Elena de Uairen, Edo. Bolivar. SVSE
xii) Tumeremo, Edo. Bolivar. SVTM
xiii} Uriman, Edo. Bolivar. SVUM
xiv) Uonquen, Edo. Bolivar. SVUQ
8. Centro de comunicaciones AFTN (Estacién fija aeronutica), del

Aeropuerto  Internacional de Barcelona/General José  Antonio
Anzodtegui, Edc. Anzodtegui. (SVBCYFYX). Sus Estaciones tributarias
son:

Las Instalaciones y servicios de la aeronautica civil y los organismos
que suministran servicios de transito aéreo de los aeropuertos de:

i} Barcelona Intl./Generdl Jos¢ Antonic Anzodtegui.

SVRC
i) Higuercie, Edo. Miranda. SVHG
iy Anace, Edo. Anzodtegui. SVAN
iv) Maturin/Internacional, Edo. Monagas. SVMT
v) Pedernales, Delta Amacuro. SVPE
vi) Tucupita, Edo. Delta Amacuro, SVTC

9. Centro de comunicaciones AFTN (Estacién fija asrondutica), Cluda
Caracas, D.C. (SYCCYFYX). No tiene estaciones Tributarias
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Instalaciones y servicios de ia aerondutica civil de Caracas D.C. Torre
Britdnica. Dependencias Y Oficinas Administrativas del Instituto
Nacional de Aeronautica Civil (INAC). SvCC

10. Centro .de Comunicaciones AFTN (Estacidn fija aerondutica), de la
Base Logistica Aragua, Maracay Edo. Aragua. SVMRYMYX.
Instalaciones y servicios de la aerondutica civil y los organismos para
suministro de informacion meteoroldgica al servicio del transito aéreo
nacional e internacional.

11. Centro de Comunicaciones AFTN (Estacion fija aerondutica), de la

Fuerte Tiuna, Caracas D.C. SVFTYWYX. Instalaciones y servicios del
Ministerio del Poder Popular para la Defensa.

d) Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN a nivel Local.

El CCAM (Centro Conmutador Automatico de Mensajes), para satisfacer
a nivel local, es decir, en las inmediaciones del Aeropuerto Internacional
“Simén Bolivar” de Maiquetia, las necesidades de las telecomunicaciones
aeronauticas de los organismos, instalaciones y servicios de la
aeronautica civil y los organismos que suministran servicios de transito
aéreo establece la conexion directa con:

1. Subcentro de Telecomunicaciones Aeronduticas SYMIYFYX
2. Estacion del centro coordinador de rescate SVMIYCYX
3. Oficina de Vigitancia Meteoroldgica . SVYMIYMYX
4. Jefatura del aeropuerto de Maiquetia-TAAIM ~ SVMIYDYX
5. Aserca SVMIOCAX
6. Aeropostal SVMILAVX
7. Oficina de mantenimiento Aerondutico SVMIFCFX
8. Division de Comunicaciones SVMICACA
9. Jefatura del Centro de Control SVMIHBHA
10. Oficina Notam Internacional SVMIYNYX
11. Banco de Datos AIS. SVMIYNYN
12. Torre de Control Majguetia. SVMIZTZX
13. Control de Aproximacién Maiquetia. SVMIZAZX
14. Transporte Aéreo Maiguetia (OTAM-INAC) SVMIDGDX
15. Centro de Control de Area SVZMZRZX
i) Sector 1 SVZMZQZA

ii) Sector 2 SVZMZQzZB

i) Sector 3 SvzZMzQzC

iv) Sector 4 SVZMZQzZD

v) Sector 5 SVZMZQZE

vi) Sector 6 SVZMZQzZF

16.Centro de Telecomunicaciones Aeronauticas de Maiquetia

(CTAM): SVMIYSYX

i) Posicién Oriente SVMIYSYA,

i} Posicion Occidente SVMIYSYB.

iii} Tierra Aire Internacional. SVMIZZZA.

iv) Supervisor del CTAM. SVMIYJYX.

SECCION 262.60 SERVICIO MOVIL AERONAUTICO
COMUNICACIONES ORALES.

Es un servicio de telecomunicaciones entre estaciones aeronduticas y
estaciones de aeronaves, o entre estaciones de aeronaves, en el que
también pueden participar las estaciones de embarcacion o dispositivos de
salvamento, también pueden considerarse incluidas en este servicio
estaciones de radiobaliza de localizacion de siniestros que operen en las
frecuencias de socorro y de urgencia designados.

En todas las comunicaciones se observara la mayor disciplina y en todas las
situaciones se utilizara la fraseologia normalizada en radiotelefonia.

Se evitard fa transmisién de mensajes distintos a las categorias de mensajes
cursados por las frecuencias del servicio mdvil aerondutico.

Cuando la estacién de una aeronave necesite enviar sefiales para hacer

pruebas o ajustes que puedan interferir en el trabajo de una estacién ..

aerondutica vecina, se obtendréd el consentimiento de esa estacién ante
de enviar tales sefiales. Dichas transmisiones se mantendran al minimo.

Cuando una estacién del servicio mévil aeronautico necesite hacer sefiales™

de prueba, ya sea para ajustar un transmisor antes de hacer las llamadas o
para ajustar un receptor, no se hardn tales sefiales por mas de 10 segundos
y consistiran en nimeros hablados (UNO, DOS, TRES, etc.) en radiotelefonia,

seguidos del distintivo de llamada de la estacidn que transmita las sefiales de

prueba. Dichas transmisiones se mantendran al minimo.

A menos que se disponga otra cosa, {a responsabilidad del establecimiento
de la comunicacién recaerda en la estacion que tenga tréfico para
transmitir.

Después de haber hecho una llamada a la estacion aerondutica, deberfa
transcurrir un periodo minimo de 10 segundos, antes de hacer una segunda
llamada. Esto deberfa evitar transmisiones innecesarias mientras la estacién
aerondutica se prepara para contestar a la llamada inicial.

i

Cuando varias estaciones de aeronave llamen simultineamente a una
estacion aerondutica, ésta decidird el orden en que comunicarén las
aeronaves. .

En fas comunicaciones entre las estacionés de aeronave, la duracién de la
comunicacion se determinara por la estacion de aeronave que esté
recibiendo, salvo la intervencidn de una estacién aerondutica. Si dichas
comunicaciones se efectiian en la frecuencia ATS, se obtendra autorizacién
previa de ia estacién aerondutica. Dichas solicitudes de autorizacion no son
necesarias para intercambios breves.

a) Categorias de mensajes

Las categorias de mensajes cursados por el servicio mévil aerondutico,
el orden de prioridad de establecimiento de las comunicaciones y la
transmision de mensajes se ajustaran a a siguiente tabla:

CATEGORIA DE MENSAJES Y ORDEN DE SENAL
PRIORIDAD RADIOTELEFONICA

a) Llamadas de socorro, mensajes de socorro y

trafico de socorro MAYDAY
b) Mensajes de urgencia, incluidos los mensajes PAN, PAN
precedidos por la sefial de transportes O PAN
sanitarios PAN MEDICAL

c) Comunicaciones relativas a radiogoniometria ———
d) Mensajes relativos a Ia seguridad de los vuelos -
&) Mensajes meteoroldgicos ===

f) Mensajes relativos a ia regularidad de los vuelos -—

" Los mensajes relativos a actos de interferencia ilicita constituyen casos

excepcionales en los que es posible que no se apliquen los procedimientos
de comunicacién reconocidos que se siguen para determinar la
categoria y ia prioridad de los mensajes.
Los NOTAM pueden corresponder a cualquiera de las categorias o
prioridades de ¢) a f) ambos inclusive. La adjudicacion de
prioridad dependera del contenido del NOTAM y de su importancia
para las aeronaves afectadas.

Los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenderan lo
siguiente:

1. mensajes de movimiento y de control (ver PANS-ATM Doc-
4444 OACT);

2. mensajes originados por una empresa explotadora de aeronaves

0 por una aeronave, que sean de interés inmediato para una
aeronave en vuelo; .

3. aviso meteoroldgico que sea de interés inmediato para una
aeronave en vuelo 0 que esté a punto de salir (comunicados
individualmente o por radiodifusién);

4. otros mensajes relativos a las aeronaves en vuelo o que estén a
punto de salir.

Los mensajes meteoroldgicos comprenderan informacion meteoroldgica
destinada a las aeronaves o procedente de fas mismas, que no sea la
contenida en los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos.

Los mensajes relativos a Ia regularidad de los vuelos comprenderan lo
siguiente:

1. mensajes relativos al funcionamiento © mantenimiento de la;ffif
instalaciones o servicios indispensables para la seguridad o/
regularidad de 1a operacion de las aeronaves;

2. mensajes relativos a los servicios que han de prestarse a las
aeronaves;

3. instrucciones a los representantes de empresas explotadoras de
aeronaves respecto a las modificaciones que deban hacerse en
los gervicios a pasajeros y tripulaciones, a causa de desviaciones
inevitables del horario normal de operaciones. No son admisibles
en este tipo de mensaje las solicitudes individuales de pasajeros
o tripulantes;

4. mensajes relativos a los aterrizajes extraordinarios que tengan que~
hacer las aeronaves;

5. mensajes relativos a piezas y materiales requeridos
urgentemente para las aeronaves.

6. mensajes relativos a cambios del horario de operacién de las
aeronaves.

A las dependencxas de los servicios de transito aéreo que utilicen canales de
comunicacién directa entre piloto y controlador sélo se les exigira que cursen
mensajes de regularidad de los vuelos cuando ne haya otros canales disponibles
para cursar tales mensajes, y esto pueda hacerse sin interferir con el papet
principal de dichas dependencias.

Los mensajes que tengan la misma prioridad deberian transmitirse,
normalmente, en el orden en que se han recibido para su transmisién.

Las comunicaciones interpiloto aire-aire comprenderan mensajes relacionados
con todo asunto que afecte a la seguridad o regularidad ce los vuelos. La
categoria y prioridad de dichos mensajes se determinaran en relacién con su
contenido, de conformidad con la tabla de categoria de mensajes.
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b) Cancelacién de mensajes

/1. Transmisiones incompletas.

Cuando se reciban instrucciones para cancelar un mensaje y este
no se ha transmitido completamente, la estacion que transmite el
mensaje avisara a la estacién receptora que haga caso omiso de la

transmisién incompleta. Esto se hard en radictelefonfa, usando una'-'

frase apropiada.
2. Transmisiones completas

Cuando se suspenda la transmisién de un mensaje completado,
hasta que se haga la correccidn, y sea necesario informar a la
estacidn receptora que no tome ninguna medida para dar curso al
mismo, o cuando no pueda hacerse la entrega o la nueva transmisién,
deberda cancelarse la transmisién. Esto deberd hacerse en
radiotelefonia usando una frase apropiada.

La estacién que cancele la transmision de un mensaje serd
responsable de cualquier otra medida que deba tomarse.

SECCION 262.61 PROCEDIMIENTOS RADIOTELEFONICOS

Cuando un controlador o piloto se comunica por voz, ia respuesta deberia
ser por voz; salvo cuando un controlador o piloto se comunica por CPDLC, la
respuesta deberia ser por CPDLC.

a) Idioma que debe usarse

Las comunicaciones aeroterrestres en radiotelefonia, se efectuaran en el
idioma espafiol 0 en inglés.

Se usara el inglés a peticion de toda estacion de aeronave, en todas
las estaciones terrestres que sirvan a aeropuertos designados y a
rutas usadas por los servicios aéreos internacionales.

b

~

Deletreo de palabras en radiotelefonia.

Cuar_1do se deletreen en radiotelefonia nombres propios, abreviaturas de
servicio y palabras cuyo deletreo sea dudoso, se usara el alfabeto que
aparece en el siguiente cuadro:

ALFABETO DE DELETREOQ PARA RADIOTELEFONIA

LETRA PALAABR Pronunciacién en alfabeto latino

A Alfa AL FA

B Bravo BRA VO

C Charlie CHAR LI o SHARILI

D Deita DEL TA

E Echo ECO

F Foxtrot FOX TROT

G Golf GOLF

H Hotel O TEL

I India INDIA

J Juliett TSHU LT ET

K Kilo KiLo

L tima LIMA

M Mike MAIK

N Novembe NO VEM VER

0 Osear QS CAR

P Papa_ PAPA

Q Quebec QUE BEC

R Romeo ROMEO

S Slerra SIE RRA

T Tango YAN GO

U Uniform IU NI FORM o U NI FORM

v Victor VICTOR

W \Vhiskey UIS QUI

X X-ray EX REY

Y Yankee ____JANQUI

z Zulg _TsuLu

¢) Transmisién de nimeros en radiotelefonia

Todos los nimeros, se transmitirdn pronunciando cada digito

separadamente.
Distintivo de Ii da de las aeronaves Tr itido como
RUC1304 Rutaca uno tres cero cuatro
Niveles de vuelo Tr itidos como
FL180 Nivel de vuelo uno ocho cero
Rumb Tr itido como
080 grados Rumbo cero ocho cero
Direccidn y velocidad del viento Tr itidos como

Viento uno seis cero grados,
Uno ocho nudos, rafagas tres

160 grados, 18 nudos,
con rafagas de 30 nudos

1010 QNH uno cero uno cero

Cero nudos
Cadigos del transponded: Tr itidos como
4203 Utilice respondedor cuatro dos |
cero tres
Pistas Tr itidos como
27 Pista dos siete
Reglajes de altimetro Transmitidos como

d

[

e)

f

Todos los nimeros que se utilicen en la transmisidn de informacién
sobre altitud, altura de las nubes, visibilidad y alcance visual en la pista
(RVR), constituidos Gnicamente por centenas redondas o millares
redondos, se transmitirdn pronunciando todos y cada une de los digitos
correspondientes a fas centenas 0 a los millares, y a continuacién la
palabra CIENTOS ¢ MIL, segln sea el caso. Cuando el nimero sea una
combinacién de millares y centenas redondos, se transmitira pronunciando
todos y cada uno de los digitos correspondientes a los millares y a
continuacién la palabra MIL, y seguidamente el digito de las centenas v Ia
palabra CIENTOS.

Altitud . Transmitido come
3400 Tres mil cuatrocientos
12.000 . Uno dos mil
Altura en las nubes . Tr itidos come
2.200 Dos mil dos cientos
Visibilidad : Tr itido como
1.000 Visibitidad uno mil
Alcance visual en la pista Tr itidos como
T 600 RVR seis cientos
1.700 RVR uno mil siete cientos

Los nimeros que contengan una coma de decimales se transmitirdn por
separado con [a coma de decimales en el lugar correspondiente,
indicandola por la palabra COMA.

Niimero Transmitido como
100,3 UNO CERO CERO COMA TRES
38.143,9 TRES OCHO UNO CUATRO TRES
COMA NUEVE

Normaimente, cuando se transmitan horas, deberd bastar el indicar los
minutos, pronunciandose cada digito separadamente. Sin embargo, si
hay riesgo de confusidn, deberd incluirse fa hora.

Hora £
0920 (9,20 de la mafiana) TUSI-RO o
SI-RO NAI-na TU SI-RO
1643 (4,43 de la tarde) FO-ar TRI o

UAN SIKS FO-ar TRI
Verificacion de nimeros

Cuando se desee verificar la recepcidn exacta de los ndmeros
transmitidos, la persona que transmita el mensaje solicitard de la
persona que recibe el mensaje que le repita los niimeros.

Pronunciacién de ndmeros

Los nimeros se transmitiran usando fa siguiente pronunciacién:

Numero o elemento numérico Pronunciacion
0 SI-RO
1 UAN
2 TU
3 TRI
4 FO-ar
5 FA-IF
6 SIKS
7 SEV'N
8 EIT
9 NAI-na
Decimal DE-si-mal
Cientos (hundred) JAN-dred
Mii (Thousand) ZAU-sand

Debe acentuarse la pronunciacion de las silabas impresas en letras
mayusculas, que figuran en la lista anterior; por ejemplo, a las dos
silabas de SI-RO se les dard el mismo énfasis, mientras que a la primera
silaba de FO-ar se le dard méas énfasis.

Técnica de transmisién

Antes de empezar la transmisidn deberd leerse todo el mensaje
escrito con objeto de eliminar demoras innecesarias en las
comunicaciones.

Las transmisiones se efectuardn en forma concisa y en un tono de
conversacion normal.

La técnica de transmisién oral deberd ser tal gque se consiga la maxima
inteligibilidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr este
objetivo es indispensable que la tripulacién de vuelo y el personal de
tierra:

oy

. pronuncien cada una de las palabras clara y distintamente;

2. mantengan una velocidad constante de pronunciacién que no
exceda de 100 palabras por minuto. Cuando se transmita un
mensaje a una aeronave y haya que anotar su contenido, fa velocidad
de pronunciacion debe ser menor para que se pueda escribir el
mensaje. Una pequefia pausa antes y después de las cifras hard que
sea mas facil comprenderlas

3. mantengan el volumen de la voz a un nivel constante de conversacién;
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4. estén familiarizados con la técnica de manejo del micréfono,
especialmente en lo que se refiere al mantenimiento de una distancia
constante del mismo, si no se utiliza un modulador con un nivel
constante;

5. suspendan momentaneamente la transmisién si hubiere necesidad de
alejar la cabeza del micréfono.

Los mensajes aceptados para transmisién deberian transmitirse en
lenguaje claro o en fraseologfa OACI, sin alterar en modo alguno el
sentido del mensaje. Las abreviaturas OACI contenidas en el texto del
mensaje que se ha de transmitir a una aeronave, deberan
normalmente convertirse en las palabras o frases completas que tales
abreviaturas representan en el idioma empleado, salvo aquellas
abreviaturas que, por su utilizacidn frecuente y comun, son
generalmente comprendidas por el personal aerondutico.

lLa transmision . de mensajes largos deberia  interrumpirse
momentaneamente de vez en cuando para permitir que el operador que
transmite confirme que la frecuencia que se utiliza estd libre y, si es
necesario, para permitir que el operador que recibe pida que se repitan
las partes no recibidas.

Deberén utilizarse las palabras y frases en las comunicaciones
radiotelefénicas como apropiadas y tendran su significado de acuerdo a

lo establecido en el Anexo 10 Vol.-II Cap-5 OACI.

g) Composicion de los mensajes

Los mensajes cursados completamente por el servicio mévil aerondutico

comprenderdn las partes siguientes en el orden que se indica:

1. Hlamada con indicacidn del destinatario y del originador;
2. texto

(lamada) MAIQUETIA RADIO CONVIASA UNO UNO CERO
(texto) SOUCITO COMPROBAR SELCAL

obien -

(lamada) CONVIASA UNO UNO CERO MAIQUETIA RADIO
(texto) CONTACTAR SAN JUAN EN CINCO SEIS

h) Uamada:

1. Distintivos de l!lamada radiotelefénicos para las estaciones

aeronauticas

Las estaciones aeronduticas del servicio mévit aerondutico se

identificaran mediante:

i) el nombre del lugar, y
ii) la dependencia o servicio disponible.

La dependencia o0  servicio se  identificara  de

conformidad con el cuadro siguiente:

" sufijo del distintivo de lamada
Dependencia/Servicio disponible Espaiiol Inglés
Centro de control de area CONTROL | CONTROL
Control de aproximacion APROXIMACION APPROACH
Llegadas con radar de control de LLEGADAS ARRIVAL
aproximacion SALIDAS DEPARTURE
Salida con radar de control de . TORRE TOWER
aproximacion SUPERFICIE GROUND
Control de aer6dromo RADAR RADAR
Control del movimiento en la superficie | PRECISION PRECISION
Radar (en general} RECALADA HOMER
Radar de aproximacién de predisién INFORMACION INFORMATION
Estacién radiogoniométrica ENTREGA DELIVERY
Servicio de informacidn de vuelo PLATAFORMA APRON
Entrega de la autorizacién DESPACHO DISPATCH
Control de plataforma RADIO RADIO
Despacho de la compaiiia
| Estacién aerondutica

2. Distintivos de llamada radiotelefénicos de las aeronaves

i) Distintivos de llamada completos

Un distintivo de llamada radiotelefonico de aeronave completo

serd uno de los tipos siguientes:

Tipo a) — los caracteres correspondientes a las marcas de
matricula de la aeronave; o

Tipo b) — el designador telefénico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de los cuatro ultimos caracteres

de las marcas de matricula de la aeronave;
Tipo ¢) — el designador telefénico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de la identificacién del vuelo.

Se permite usar como prefijo radiotelefénico para el tipo a) de
distintivo de llamada, el nombre del fabricante de la aeronave o
el modelo de la aeronave.

D)

K

o

Los designadores telefonicos para los tipos b) y ¢) se consignan
en el DOC-8585 OACI - Designadores de empresas
explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de servicios
aeronauticos.

Cualquiera de los tres tipos de distintivos de llamada se puede;
anotar como identificacién de la aeronave en la casilla 7 del
plan de vuelo de la OACI.

it) Distintivos de llamada abreviados

Los distintivos de flamada radiotelefdnicos  indicados
anteriormente, con la excepcion del tipo ¢), pueden abreviarse
solamente una vez que se haya establecido comunicacion
safisfactoria, siempre gue no sea probable que ocurra confusién.
Los distintivos de llamada abreviados serén de la forma
siguiente:

Tipo a) el primero de los caracteres de la matricula y por lo
menos los dos Gitimos del distintivo de llamada;

Tipo b) el designador telefonico de la- empresa explotadora de
aeronaves, seguido de por lo menos los dos Ultimos
caracteres del distintivo de llamada;

Tipo ¢) no se abrevia.

En lo referente ai tipo a), en lugar del primero de los caracteres
se podra usar bien ef nombre del fabricante de la aeronave o el
del modelo de la aeronave.

Procedimientos radiotelefonicos.

Una aeronave no cambiara durante el vuelo el tipo de su distintivo de
llamada radiotelefénico, salvo temporalmente por instruccién de una
dependencia de control de transito aéreo en interés de la seguridad.

No se dirigira ninguna transmision a una aeronave durante el
despegue, la tltima parte de la aproximacién final o el recorrido de
aterrizaje, saivo por razones de seguridad.

Establecimiento de comunicaciones radiotetefénicas.

Se usaran siempre distintivos de llamada radioteiefonicos completos al;.
establecer comunicaciones. :

Cuando una estacion reciba una llamada dirigida a ella, pero no esté
sequra de la Identificacién de la estacion que llama, debera
contestar transmitiendo lo siguiente:

ESTACION QUE LLAMA A (Estacién llamada)
REPITA SU DISTINTIVO DE LLAMADA

Cuando se desee establecer contacto, la comunicacién comenzard
con una llamada y una respuesta; pero si se tiene la certeza de que
la estacidn a que se llama recibira la llamada, la estacién que llama
podrd transmitir a continuacién el mensaje sin aguardar una
respuesta de la estacién llamada.

Se estableceran comunicaciones interpiloto aire-aire, en el canal aire-
aire de 123,45 MHz, mediante una llamada dirigida a una determinada
estacién de aeronave o una llamada general, teniendo en cuenta las
condiciones a que estd supeditada fa utilizacion de este canal.

Comunicaciones radiotelefénicas subsiguientes.

Después de establecida la comunicacidn, se permitira mantenerla
continuamente en ambos sentidos, sin nueva identificacion ni
llamada, hasta que se termine el contacto.

Indicacién del canal de transmision.

Dado que el operador de la estacidn aerondutica observa
generalmente mas de una frecuencia, la lamada deberd ir seguida de
la indicacion de la frecuencia utilizada, a menos que se sepa que
existen otros medios adecuados para identificar la frecuencia.

Cuando no sea probable que se produzcan confusiones bastard
enunciar las dos primeras cifras de la "alta frecuencia” (en kHz)
_para identificar el canal de transmision.

m) Procedimientos de prueba.

La forma de las transmisiones de prueba deberfa ser como sigue:

1. laidentificacién de la estacion llamada;

2. laidentificacién de la aeronave;

3. las palabras "VERIFICACION RADIO";

4. la frecuencia que se use.

\a respuesta a una transmisién de prueba deberia ser como sigue:

1. laidentificacion de la aeronave;
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2. [aidentificacion de la estacién aerondutica que responda;
3. laindicacién de la legibilidad de fa transmisién de ia aeronave.

La transmision de prueba y su respuesta deberian registrarse en la
estacion aeronautica.

Al hacerse pruebas, deberia usarse la siguiente escala de legibilidad
Escala de legibilidad

Tlegible

Legible de vez en cuando
Legible con dificultad
Legible

Perfectamente legible

nhwne

Intercambio de comunicaciones

Las comunicaciones serdn concisas e inequivocas, utiizando la
fraseologia normalizada siempre que esté disponible.

Los procedimientos abreviados deberian utilizarse (nicamente después de
haber establecido el contacto inicial y cuando no haya probabilidades de
confusion.

1. Acuse de recibo.
El operador que reciba se cerciorara de que el mensaje se ha
recibido correctamente, antes de acusar recibo.. .

El acuse de recibo no ha de confundirse con el acuse de recibo de

captacion en las operaciones de fa red radiotelefonica.

Cuando una estacion de aeronave transmita el acuse de recibo de un
mensaje, éste comprenderd el distintivo de llamada de la aeronave.

Toda estacién de aeronave deberia acusar recibo de los mensajes
importantes del control de transito aéreo o de parte de los misrnos,
leyéndose de nuevo y terminando esta repeticion con su distintivo
de liamada. :

Cuando el acuse dé recbo se transmita por una estacion
aerondutica:

i) a una estacion de aeronave: comprenderd el distintivo de
llamada de la aeronave, seguido, si se considera
necesario, del distintivo de llamada. de ia estacién
aerondutica;

fi) a otra estacién aeronautica: comprendera el distintivo de
llamada de la estacién aerondutica que transmite el
acuse de recibo.

La estacién aerondutica deberia acusar recibo de los informes de
posicién y demds informes sobre la marcha del vuelo, colacionando
los mismos y terminando la colacidn con su distintivo de llamada
aunque €l procedimiento de colacion puede posponerse
temporalmente siempre que asi se alivie la congestion del canal de
comunicacion

Se permite a efectos de verificacién que la estacion receptora repjga
el mensaje como acuse de recibo adicional. En tales casos, 1a estacion
a la que colacione la informacién deberia acusar recibo de que la
colacién es correcta, transmitiendo su identificacion.

Si en el mismo mensaje se reciben una notificacién de posicién y
otra de informacién en forma de mensaje meteoroldgico deberia
acusarse recibo de la informacién con palabras tales como
"METEOROLOGICO RECIBIDO" después de colacionar el informe de
posicién, excepto cuando se requiera que intercepten la infgrmacic’)n
otras estaciones de la red. La estacién aerondutica deberia acusar
recibo de otros mensajes transmitiendo su distintivo de lamada
Unicamente.

0) Terminacidn de la comunicacion.

p

~

El contacto radiotelefénico se dard por terminado por fa estacion receptora
mediante su propio distintivo de llamada.

Correcciones y repeticiones

Cuando se haya cometido un error en la transmision, se pronunciara

la palabra "CORRECCION", se repetird el (itimo grupo o frase -

transmitido correctamente y luego se transmitird la versién correcta.

Si el mejor modo de hacer una corregcién es repetir todo el mensajg, el
operador utilizara fa frase "CORRECCION. REPITO", antes de transmitir el
mensaje por segunda vez.

Cuando el operador que transmita un mensaje considere que la
recepcién del mismo seré probablemente dificil, deberfa transmitir
dos veces las partes mas importantes del mensaje.

Si el operador que recibe el mensaje duda de la exactitud del mismo,
solicitara su repeticién total o parcial.

En caso de requerirse la repeticién de todo un mensaje se enunciara la
palabra "REPITA". Si se pide la repeticion de parte de un mensaje, el
operador dird; "REPITA TODO LO ANTERIOR A... (la primera palabra
recibida satisfactoriamente); o "REPITA... (la palabra anterior a la parte
que faite) HASTA... (1a palabra que sigue después de la parte que falta), o
"REPITA TODO LO QUE SIGUE A.. (la ultima palabra  recibida
satisfactoriamente)"”.

Deberdn pedirse componentes determinados que se estimen
apropiados, tales como “"REPITA ALTIMETRO", "REPITA VIENTO".

Si, al verificar la exactitud de una colacién, el operador observa que hay
puntos incorrectos, transmitira las palabras "NEGATIVO  REPITO" al
concluir fa colacién, seguidas de la version correcta de los puntos en
cuestion.

Informes de "vuelo normal”

Cuando las aeronaves transmitan informes de "vuelo normal”, éstos

consistiran en la llamada prescrita seguida de las palabras "VUELO
NORMAL",

SECCION 262.62 ESTABLECIMIENTO Y SEGURIDAD DE LAS
COMUNICACIONES.

a) Escucha de las comunicaciones/ horas de servicio:

Las estaciones aeronduticas se mantendran continuamente a la escucha en
el canal VHF de emergencia de 121,5 MHz durante las horas de servicio de
las dependencias en las que esté instalada dicha frecuencia.

Cuando sea necesario para una estacion de aeronave o estacién
aeronautica suspender la operacin por cualquier razén, deberd informar,
si es posible, a las demas estaciones interesadas indicando la hora probabie
en que espera reanudar el servicio. Cuando la operacién se reanude,
se informard el particular a las demdas estaciones interesadas.

Cuando sea necesario suspender el servicio mas alld de la hora
especificada en el aviso original, se transmitira, si es posible, el cambio de
reanudacion de la operacién, a 12 hora primeramente especificada o a una
hora préxima a ella.

Cuando un controlador utilice dos o mas frecuencias ATS, deberia
considerarse el suministro de servicios para permitir que las
transmisiones ATS y de aeronave en cualquiera de las frecuencias
puedan retransmitirse simuitdneamente en las otras frecuencias en uso,
de modo que las estaciones de aeronave dentro del alcance puedan
escuchar todas las transmisiones hacia y desde el controlador.

b) Principios de operacion de la red (comunicaciones HF)
Las estaciones aeronduticas de una red radiotelefénica deberian
ayudarse mutuamente de conformidad con los siguientes principios
de red, a fin de proporcionar el servicio de comunicaciones
aeroterrestres que requieran de la red las aeronaves que vuelen por
las rutas aéreas de la que dicha red es responsable.

Si la red comprende gran niimero de estaciones, fas comunicaciones
para vuelos en cualquier tramo de ruta, deberian facilitarse por
estaciones seleccionadas para ese tramo, denominadas "estaciones
regulares”,

La seleccidn de estaciones para que funcionen como estaciones regulares
para un tramo de ruta determinado se harg, cuando haga faita, mediante
acuerdo regional o local, después de consultarse, si es necesario, los
Estados responsables de la red.

En principio, las estaciones regulares seran las que sirvan los puntos
directamente interesados en los vuelos sobre dicho tramo de ruta, es
decir, puntos de despegue y aterrizaje, centros de informacion de vuelo
0 centros de control de area apropiados, y, en algunos casos, estaciones
adicionales, convenientemente situadas, que se requieran para completar
la zona servida de comunicaciones o con fines de interceptacion.

Al seleccionar las estaciones regulares deben tenerse en cuenta las
caracteristicas de propagacién de las frecuencias usadas.

En ias areas o rutas en que las condiciones de comunicacion por
radio, la longitud de los wvuelos, o la distancia entre estaciones
aeronduticas requieran medidas adicionales para asegurar |a
continuidad de las comunicaciones aeroterrestres en todo el tramo de
ruta, las estaciones del servicio regular deberan compartir entre si la
responsabilidad de la vigilancia primaria, que cada estacién realizard
respecto a aquella parte del vuelo durante la cual puede darse curso
mas eficazmente, por dicha estacién, a los mensajes procedentes de las
aeronaves.

Cada estacién, durante el tiempo en-que realice la vigilancia primaria,
tendrd, entre otras cosas, la responsabilidad de:

1. designar tas frecuencias principales y secundarias para su
comunicacién con las aeronaves:
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2. recibir todos los informes de posicién y dar curso a otros mensajes

procedentes de las aercnaves y destinados a éstas, que sean

esenciales para fa realizacién segura def vuelo;
3. " tomar las medidas necesarias en caso de falla de la comunicacion,

La transferencia de la vigilancia primaria de una estacion a la siguiente
se hard normaimente al atravesar los Iimites de la regidn de informacidn
de vuelo o drea de control, efectudndose esta vigiiancia en todo
momento,-en la medida que sea posible, por la estacidn que sirve al
centro de informacién de vuelo o centro de control de drea en la cual
vuela la aeronave. No obstante, cuando las condiciones de las
comunicaciones lo exijan, podra requerirse que una estacion retenga la
vigilancia primaria mas alld de dichos limites geograficos o que abandone
la vigilancia antes de que la aeronave alcance el limite, si con ello se logra
una mejora apreciable en las comunicaciones aeroterrestres.

Frecuencias que ha de usarse:

Las estaciones de aeronave operaran en las radiofrecuencias
apropiadas.

La estacién de radio de control terrestre designaré la frecuencia o
frecuencias que han de usar en condiciones normales las estaciones
de aeronave gue operen bajo su control.

En la operacidén de la red, la designacion inicial de frecuencias

principal y secundaria deberia hacerse por la estacidn de la red con
la que la aeronave hace la verificacion previa al vuelo o el contacto
inicial después del despegue. Esta estacidn también deberd asegurar
que se advierta a otras estaciones de la red, seglin sea necesario, sobre
la frecuencia o frecuencias designadas.

Una estacién aerondutica, al designar las frecuencias deberfa tener en
cuenta los datos de propagacion apropiados y la distancia sobre la que
se requieren comunicaciones.

Si una frecuencia designada por una estacién aerondutica resulta
inadecuada, la estacion de aeronave deberia proponer una frecuencia
alternativa.

Cuando, se utilizan las frecuencias aeroterrestres, para el intercambio
entre estaciones de la red, de mensajes esenciales para la coordinacién y
cooperacién entre estaciones, dicha comunicacién deberfa efectuarse, en
la medida de lo posible, en las frecuencias de la red que no se utilicen en .
ese momento para la transmisién del volumen principal del tréfico aire”.
tierra. En todos los casos, las comunicaciones con las estaciones de
aeronave deberian tener prioridad respecto a las comunicaciones entre
estaciones terrestres.

Establecimiento de comunicaciones

Las estaciones de aeronave se comunicardn directamente con la
estacién de radio de control aeroterrestre correspondiente al drea en que
las aeronaves estén volando. Si ello resultara imposible, las estaciones de
aeronave usardn cualesquier medios de retransmision disponibles y
apropiados para transmitir mensajes a la estacion de radio de control
aeroterrestre.

Cuando no pueda establecerse la comunicacion normal de una estacion
aeronautica con una estacidn de aeronave, la estacién aerondutica
usara cualesquier medios de retransmision disponibles y apropiados para
transmitir mensajes a la estacion de aeronave. Si estos esfuerzos
resultaran infructuosos, se notificard a la estacién de origen, de
conformidad con los procedimientos estipulados por la autoridad
apropiada. :

Si, trabajando en ia red, no se hubiera establecido comunicacion
entre una estacidn de aeronave y una estacién regular después de
haber llamado en las frecuencias principal y secundaria, las demas
estaciones regulares para ese vuelo deberan prestar ayuda, ya sea
llamando la atencion de la primera estacion llamada ¢ si se trata de
una llamada de una estacién de aeronave, respondiendo a la flamada y
encargandose del trafico. -

Otras estaciones de la red deberan prestar ayuda tomando medidas
similares Gnicamente en el caso que resulten infructuosos los intentos
hechos por las estaciones regulares para establecer comunicacion.

Se debera también aplicar:

1. a peticion de la dependencia del servicio de control de trénsito aéreo ;

interesada;
2. cuando no se haya recibido una comunicacién esperada de una
aeronave, dentro de un periodo de tiempo faf (que dé lugar a

sospechar la ccurrencia de una falla de comunicaciones.

Transferencia de comunicaciones HF

La estacién aerondutica apropiada deberd notificar 2 fa estacion de
aeronave que cambie de una frecuencia o red de radic a otra. A falta

.

de tal notificacién, la estacidn de aeronave deberd notificar a la
estacion aeronautica apropiada antes de efectuar dicha transferencia.

Si hubiera transferencia de una red a otra, ésta debera tener lugar,
con preferencia, mientras fa aeronave esté en comunicacién con una
estacién que opere en ambas redes, a fin de garantizar la
continuidad de las comunicaciones.

No obstante, si el cambio de red debe realizarse al mismo tiempo
que la transferencia de comunicacién a otra estacién de la red, las
transferencias deberan coordinarlas las dos estaciones de la red antes
de notificar o autorizar el cambio de frecuencia. También debera
notificarse a la aeronave las frecuencias principales y secundarias que
ha de utilizar después de la transferencia.

Una estacién de aeronave que haya transferido la escucha de
comunicaciones de una frecuencia de radio a otra, cuando lo requiera la
autoridad ATS apropiada, informara a la estacién aerondutica de que se

trate, de que se ha establecido escucha de comunicaciones en la nueva
frecuencia.

La aeronave que entre en una red después de despegar, deberia
transmitir su hora de despegue; o la hora sobre el {itimo punto de
verificacion, a la estacién regular apropiada.

Al entrar en una nueva red, la aeronave debera transmitir a la
estacion regular apropiada la hora sobr® el Gltimo punto de
verificacion o de su Qlitima posicién notificada.

Antes de abandonar fa red, una estacién de aeronave deberd notificar
en todos los casos, a la estacidn regular apropiada, su *ntencién de
hacerlo, transmitiendo una de las frases siguientes, segln
corresponda:

1. al cambiar a un canai ATS "de piloto a controlador”; Aeronave:
CAMBIANDO A... (dependencia de los servicios de transito
aéreo respectiva);

2. después del aterrizaje:

Aeronave: ATERRIZADO... (Lugar)... (Hora)

f) Transferencia de comunicaciones VHF

La estacién aerondutica apropiada solicitara a una aeronave que pase de
una frecuencia de radio a otra, de conformidad con los
procedimientos convenidos. A falta de dicho aviso, la estacién de
aeronave notificard a la estacion aeronautica apropiada antes de efectuar
dicha transferencia

Al establecer contacto inicial en una frecuencia VHF, o al dejar dicha
frecuencia, una estacion de aeronave transmitird la informacion
estipulada por fa autoridad apropiada.

g) Falla de comunicaciones

1. Aire tierra

Cuando una estacion de aeronave no pueda establecer contacto
con la estacion aerondutica en la frecuencia designada, tratara de
establecer contacto en otra frecuencia apropiada a la ruta. Si esta
opcidn no da resultado, la estacion de aeronave tratard de
establecer comunicacién con otras aeronaves u otras estaciones
aeronauticas, en las frecuencias apropiadas a la ruta. Ademds,
una aeronave que trabaje en la red deberd observar en el canal
VHF apropiado, las llamadas de aeronaves cercanas.

Si faliasen los intentos especificados anteriormente, la aeronave
transmitird su mensaje dos veces en la frecuencia o frecuencias
designadas, precedido de la frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS" y,
si fuera necesario, incluird al destinatario o destinatarios del
mensaje.

En la operacién de red, un mensaje que se transmite a ciegas
deberia ser transmitido dos veces, tanto en la frecuencia
principal como en la secundaria. Antes de cambiar ia frecuencia,
ia aeronave deberia anunciar a qué frecuencia va a pasar.

2. Falla del receptor-Aire-tierra

Cuando una estacibn de aeronave no pueda establecer
comunicacion debido a faliz del receptor, transmitird informes 2 las
horas o posiciones previstas, en la frecuencia utilizada,
precedidos de la frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS DEBIDO A
FALLA DE RECEPTOR". La aeronave transmitid el mensaje
seguido de una repeticién completa. Durante este procedimiento
la aeronave comunicard también la hora de su siguiente
transmisién prevista.

Una aeronave a la que se proporcione control de trénsito
aéreo o serwvicio de asesoramiento, ademds de cumplir lo
anterior, transmitira informacién relativa a las intenciones det
piloto al mando respecto a la continuacién del vuelo de ia
aeronave.
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Cuando una aeronave no pueda establecer comunicacion por falla
del equipo de a bordo, seleccionard, si esta equipada al respecto,
la dave apropiada SSR para indicar la falla de radio.

3. Tierra aire
Si la estacién aeronautica no ha podido establecer contacto con
una estacién de aeronave, después de haber lamado ‘en las
frecuendias principal y secundaria que se cree que la aeronave estd
utilizando, hard lo siguiente:

i) solidtard de otras estaciones aeronduticas que le presten
ayuda flamando a la aeronave y retransmitiendo el trafico,
si fuera necesario;

i) pedird a otras aeronaves en la ruta que intenten
establecer comunicaciones con la aeronave y retransmitan el
trafico, :

Si las opciones especificadas fallan, la estacién aerondutica

deberéd transmitir mensajes dirigidos a la aeronave, aparte de -
fos mensajes que contienen permisos de control de transito aéreo, -

mediante transmisién a ciegas en la frecuendia o frecuendias (que
se crea que la aeronave esta escuchando.

La transmisién a ciegas de permisos o instrucciones de control de
transito aéreo no se efectuard a las aeronaves, excepto a
solicitud especifica del remitente. -

h) Notificacién de falla de comunicaciones.

La estacién de radic de control aeroterrestre notificaré a la dependencia
de los servicios de control de transito aéreo apropiada y a la empresa
explotadora de la aeronave, lo mas pronto posible, toda fall? de la
comunicacion aeroterrestre.

SECCION 262.63 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES HF.

Cuando trabaje dentro de una red, una estacién de aeronave deberé{ en
principio, siempre que las condiciones de las comunicaciones lo permitan,
transmitir sus mensajes a las estaciones de la red desde las cgales puedan
entregarse mas rapidamente a los destinatarios ﬁnalesl. _Bpeqalmente, lgs
informes de aeronaves requeridos por los servicios de transito aereo deberan
transmitirse a la estacién de la red que sirve al centro de informacion de vueld
o al de control de area en cuya area esta volando la aeronave. En cambio, los
mensajes a fas-aeronaves en vuelo deberédn trans:pitirse, siempre que sea
posible, directamente a las aeronaves, por la estacion de la red que sirva al
lugar dei remitente.

En casos excepcionales, una aeronave puede tener necesidad de comuniFarse
con una estacién aerondutica fuera de la red apropiada a su tramo particular
de ruta. Eso es permisible siempre que pueda hacerse sin interrumpir ia
escucha continua en la red de comunicacién correspondiente af tramo de ruta,
cuando ia escucha lo exija la autoridad ATS apropiada, y a condicién de_ que
no cause interferencia excesiva en la operacién de otras estaciones
aeronauticas. y .
Los mensajes enviados desde una aeronave a una estacion de la red deberan
interceptarios y acusar recibo de los mismos, siempre que sea po§|ble, otras
estaciones de la red que sirvan a lugares en los que se requiere igualmente
la informacién.

En principio, el nimero de estaciones requeridas para la interceptacion ha de
mantenerse reducido al minimo compatible con las necesidades de las
operaciones.

'Ei acuse de recibo de la interceptacion deberd hacerse inmediatamente
después del acuse de recibo hecho por la estacién a la que se ha
enviado el mensaje.

.

Debera acusarse recibo de un mensaje interceptado mediante la transmision del
distintivo de llamada de radio de la estacién que haya interceptado el
mensaje, sequido de la palabra RECIBIDO, si asi se desea, y del distintivo de
liamada de Ia estacién que haya transmitido el mensaje.

Si no se ha recibido el acuse de recibo de la interceptacion al cabo de un
minuto, la estacion que acepta el mensaje de la aeronave depera
transmitiric normalmente por el servicio fijo aerona'u'tico a la estacién o
estaciones que no hayan acusado recibo de la interceptacion.

Si dicha transmision se hace por la red de telecomunicaciones fijas’

aeronduticas, los mensajes deberén dirigirse a la estacién o estaciones de fa
red.

La estacién o estaciones a las cuales se han enviado los mensajes, deberan
hacer su distribucién local en la misma forma que si se hubieran recibido
directamente de la aeronave por el canal aerotemestre.

La estacién aerondutica que reciba una aeronctificacion 0 un mensaje que
contenga informacién meteoroldgica transmitida por una aeronave en vuelo,
enviaré el mensaje sin demora:

.,

a) a la dependencia de los servicios de transito' aéreo y a las oficinas
meteoroldgicas asociadas con fa estacion;

b) ala empresa explotadora de aeronaves interesada, o a su representante,
cuando tal empresa haya solicitado expresamente que se le envien dichos
mensajes

Cuando un mensaje dirigido a una aeronave en vuelo se reciba por la estacion
aerondutica indicada en la direccién, y cuando dicha estacién no pueda .
establecer comunicacidn con la aeronave a la que vaya dirigido e! mensaje, -
se deberd enviar éste a aquellas estaciones aeronuticas de la ruta que’
puedan establecer comunicacion con la aeronave; esto no excluye que la
estacién aerondutica remitente transmita el mensaje original a la aeronave a
que va dirigido, si dicha estacion remitente puede comunicarse mas tarde con
esa aeronave.

Si 1a estacidn aerondutica a quien va dirigido el mensaje no puede cursarlo
segun se indica anteriormente, deberd notificarlo a la estacidn de origen.

La estacién aeronautica que envie el mensaje modificard la direccién del
mismo, sustituyendo su propio Indicador de lugar por el de la estacién
aeronautica a la que se envie el mensaje.

a) Transmision de mensajes ATS a las aeronaves
St no es posible hacer llegar un mensaje ATS a la aeronave dentro del
tiempo espedificado por el ATS, la estacién aeronautica deberd notificarlo
al remitente. Posteriormente, no deberd tomar ninguna otra medida
respecto a este mensaje a menos que reciba instrucciones concretas
del ATS.

Si fa recepcién de un mensaje ATS es incierta debido a que no hay la
posibifidad de obtener el acuse de recibo, la estacién aeronautica
asumira que la aeronave no ha recibido el mensaje y se comunicara
inmediatamente al remitente que,. aunque el mensaje se ha
transmitido, no se ha acusado recibo del mismo.

La estacion aerondutica que reciba el mensaje ATS no delegard en otra
estacién la responsabilidad de hacer llegar el mensaje a la aeronave.
No obstante, en caso de que existan dificultades de comunicacion, otra
estacién deberd ayudar cuando se solicite a retransmitir el mensaje a la
aeronave. En tal caso, fa estacion que haya recibido el mensaje del ATS
se cerciorard, en forma absoluta y sin demora, de que la aeronave ha
acusado recibo del mensaje correctamente.

b) Registro de comunicaciones aeroterrestres

En el registro de la estacion se contemplara:
1. cada linea comenzara en el margen izquierdo;
2. para cada transmision debera emplearse una nueva linea:
(renglén)
3. cada ~ comunicacion contendra todos s} algunos
de los siguientes datos, en el orden indicado:

D) distintivo de llamada de la estacién que hace la llamada;

i) texto del mensaje;

ii)) distintivo de llamada de la estacion llamada, o de 1a estacién
receptora, seguida de la abreviatura apropiada para indicar
"Recibido ", "Colacione "0 "No se ha oido la respuesta”;

iv) distintivo de llamada de la estacién o estaciones que acusen
recibo de interceptacién, seguida de la abreviatura apropiada
para indicar "Recibido ;

v) designacién de la frecuencia empleada;

vi) hora de la comunicacién UTC;

SECCION 262.64 PROCEDIMIENTOS SELCAL.

Estos procedimientos son aplicabies cuando se emplea el SELCAL y sustituyen a
algunos de los procedimientos relativos a llamadas.

Con el sistema selectivo de llamada conocido como SELCAL, la Hlamada
radiotelefénica a las aeronaves se sustituye por la transmisién de tonos cifrados
por los canales radiotelefdnicos. Una sola llamada selectiva consiste en la
combinacién de cuatro tonos de audio previamente seleccionados, cuya
transmision requiere 2 segundos aproximadamente. Los tonos se generan
en el cifrador de la estacidn aerondutica y se reciben en un descifrador
conectado a la salida audio del receptor de a bordo. Al recibir el tono cifrado
asignado (clave SELCAL) se dispara el sistema de llamada del puesto de
pilotaje, que da sefiales repetidas de luces, timbres, o de ambas cosas.

SELCAL deberg utilizarse en las estaciones que estan debidamente equipadas

para hacer llamadas selectivas de tierra a aire en los canales en ruta HF y
VHF.

n las aeronaves equipadas con SELCAL el piloto puede todavia
-antener la escucha convencional si es necesario.

a) Notificacién a las estaciones aeronduticas de las claves SELCAL de las

aeronaves
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Incu.mbe a la empresa explotadora de la aeronave y a la propia aeronave
cerciorarse de que todas las estaciones aeronduticas con las que ésta
uitima se comunique normalmente, en el transcurso de un vuelo
determinado, conozcan la clave SELCAL asociada con su distintivo de
llamada radiotelefénico.

El organismo explotador de la aeronave deberéd difundir a todas las
estaciones aeronduticas interesadas, a intervalos regulares, una lista de
las claves SELCAL asignadas a sus aeronaves durante los vuelos.

b) La tripulacién de la aeronave debera:

1. incluir la clave SELCAL en el plan de vuelo presentado a la
de;pendencia correspondiente de los . servicios de transito
aéreo; y

2. asegurarse de que la estacién aerondutica en HF, tiene la
informacidn de clave SELCAL correcta mediante el
establecimiento de comunicaciones temporarias con dicha

estacién, mientras se encuentre dentro de la cobertura en
VHF.

) Verificacidn previa al vuelo.

La e§'tacién de aeronave deberd ponerse en comunicacién con la
estaaon' aerondutica apropiada, pedir una verificacidn SELCAL previa al
vuelio e indicar su clave SELCAL.

Cuando se asignen frecuencias principales y secundarias, normalmente
deberd hacerse primero una verificacion SELCAL en la frecuencia
secundaria, y a continuacién en la frecuencia principal. La estacién de
aeronave éstard asi en condiciones de proseguir la comunicacion en
la frecuencia principal.

Si la verificacién previa al vuelo revelara que ia instalacion SELCAL de

la estacion terrestre 0 de a bordo no funciona, la aeronave deberd .

mantener 1a escucha continua en su vuelo subsiguiente hasta que
pueda utilizar SELCAL de nuevo.

d) Establecimiento de comunicaciones.
Cuando una estacién . aeronautica inicia una llamada por SELCAL, la
aeronave responde con su distintivo de llamada de radio, seguida de la
palabra "PROSIGA”.

e) Procedimientos en ruta

Las estaciones de aeronave deberan cerciorarse de que la estacién 0
las estaciones aeronduticas apropiadas se den cuenta de que se
esta estableciendo o manteniendo la escucha SELCAL

Cuando asi se .prescriba, en virtud de acuerdos regionales de
navegacion aérea, una estacién aeronautica podrd iniciar lamadas para
notificacién regular desde la aeronave, mediante ef SELCAL.

Una vez establecida la escucha SELCAL por una estacion de aeronave
determinada, las estaciones aeronduticas deberdn utilizar el SELCAL
cada vez que tengan que llamar a una aeronave.

En el caso de que la sefial SELCAL no tenga respuesta después de dos
llamadas en la frecuencia pringipal y otras dos en la secundaria, la
estacién aeroniutica deberd volver a utilizar las comunicaciones en
fonia.

Las instalaciones de wuna red deberdn informarse entre si
inmediatamente, cuando haya algan defecto de funcionamiento en una
instalacién SELCAL de tierra o de a bordo. Andlogamente, la aeronave
deberd garantizar que se ha advertido inmediatamente a las
estaciones aeronduticas interesadas en su vuelo, de cuaiquier
funcionamiento defectuoso de su instalacion SELCAL y de que es,
necesaria la llamada radiotelefénica.

Cuando fla instalacién SELCAL esté funcionando de nuevo
normalmente, debera notificarse este hecho a todas las estaciones.

f) Asignacion de clave SELCAL a las aeronaves

En principio, la clave SELCAL de la aeronave debera relacionarse con el
distintivo de llamada radiotelefénico, es decir, cuando se emplee els
nimero de vuelo (nimero de servicio) en el distintivo de flamada de
radio, 1a clave SELCAL de la aeronave debera anotarse enfrente del
vuelo. En todos los demds casos la clave SELCAL de la aeronave
deberd anotarse enfrente de la matricula de la aeronave.

SECCION 262.65 PROCEDIMIENTOS RELATIVOS. A LAS
COMUNICACIONES RADIOTELEFONICAS DE SOCORRO Y DE
URGENCIA. )

El trifico de socorro y de urgencia comprenderd todos los mensajes
radiotelefonicos relativos a las condiciones de peligro. y de urgendia,
respectivamente. Las condiciones de peligro y de urgencia se definen asi:

a) Peligro: condicién de estar amenazado por un riesgo serio o inminente y
de requerir ayuda inmediata.

b) Urgencia: condicidn que afecta a la seguridad de una aeronave o de
otro vehiculo, o de alguna persona a bordo o que esté al alcance de la
vista, pero que no exige ayuda inmediata.

La sefial radiotelefonica de socorro MAYDAY y fa sefial radiotelefénica de
urgencia PAN, PAN se usaran al comienzo de la primera comunicacidn de
socorro y de urgencia, respectivamente.

Al principio de cualquier comunicacion subsiguiente del trafico de socorro y de
urgencia, se permitird utilizar fas sefiales de socorro y urgencia de
radiotelefonia.

El remitente de los mensajes dirigidos a una aeronave que se encuentre
en una condicidn de peligro o de urgencia, limitard a lo minimo la cantidad,
volumen y contenido de dichus mensajes, segan lo exija la situacion.

Si la estacion llamada por la aeronave no acusa recibc del mensaje de
socorro 0 de urgencia, las demas estaciones que hayan recibido el
mensaje prestaran la ayuda.

Las comunicaciones de socorro y de urgencia se mantendran, por lo
general, en la frecuencia en que se iniciaron, hasta que se considere que
puede prestarse mejor ayuda mediante su transferencia a otra frecuencia.

Deben utilizarse las frecuencias 121,5 Mhz en la banda VHF o la frecuencia
243,0 Khz, en la banda UHF.

En los casos de comunicaciones de socorro y urgencia, las transmisiones
radiotelefdnicas se hardn, lenta y claramente, pronunciando distintamente
cada palabra para facilitar su trascripcion.

a) Comunicaciones de socorro de radiotelefonia

Debe ir precedido de la sefial radiotelefénica de socorro MAYDAY,
repetida tres veces.

1. Medidas que debe tomar la estacién llamada o la primera estacion
que acuse recibo de un mensaje de peligro.

La estacién llamada por la aeronave en peligro o la primera estacién
que acuse recibo del mensaje de socorro deberd:

i) Acusar inmediatamente recibo del mensaje de socorro;

i) Hacerse cargo del control de las comunicaciones o
transferird especifica y claramente dicha responsabilidad,
informando a la aeronave de cualquier transferencia que se
haga;

i) Tomarad medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan
disponer de toda la informacién necesaria, tan pronto como sea
posible: -

A) la dependencia ATS correspondiente;

B) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o
su representante, de conformidad con acuerdos
preestablecidos, este requisito no tiene prioridad sobre
cualquier otra medida que implique la seguridad del vuelo
que esta en peligro, 0 sobre cualquier otro vuelo en el area,
o0 que pudiese afectar el progreso de vuelos que se esperen
en el drea. ‘ L

C) avisara a otras estaciones, segun proceda, a fin de
impedir la transferencia del trafico a ia frecuencia en que
se hace la comunicacién de socorro.

2. Imposicién de silencio

La estacién en peligro, o la estacién que controle el trifico de
socorro, estara autorizada para imponer silencio ya sea & todas las
estaciones del servicio mévil dentro del drea o a cualquier estacion
que perturbe el tréfico de socorro. Dirigird estas instrucciones "a
todas las estaciones" o a una estacidn solamente, de acuerdo con
las circunstancias, en ambos casos utilizara:

i) CESE DE TRANSMITIR;
ii) la sefal radiotelefonica de socorro MAYDAY.

E! uso de las sefiales especificadas anteriormente estard reservado
a la estacién de aeronave en peligro o a la estacién gue controle
el tréfico de socorro.

3. Medidas que deben tomar todas las demds estaciones
Las comunicaciones de socorro tienen prioridad absoluta y la
estacién que tenga conocimiento de ellas las transmitira en la

frecuencia de que se trate, a menos que:

i) se haya cancelado el procedimiento relativo al socorro o se
hayan terminado las comunicaciones de socorro;
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i) todo el tréfico de socorro haya sido transferido a otras
frecuencias;

iiiy dé permiso la estacidn que controle las comunicaciones;

iv) tenga ella misma que prestar ayuda.

Cualquier estacion del servicio movil que tenga conocimiento del
tréfico de socorro y que no pueda ella misma ayudar a la
estacién en peligro seguira, sin embargo, escuchando & dicho
trafico hasta que resulte evidente que ya se estd prestando auxilio.

4, Terminacién de las comunicaciones de socorro y de silencic

Cuando una aeronave ya no esté en peligro, transmitira un
mensaje para anular la condicién de peligro.

Cuando la estacién que haya estado controlando el trafico de las
comunicaciones de socarro se dé cuenta de que ha terminado la
condicién de peligro, tomard inmediatamente fas medidas del caso
para cerciorarse de que esta informacion se ponga, tan pronto como
sea posible, a la disposicién de:

i) la dependencia ATS correspondiente; o

ii) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, 0 su
representante, de conformidad con acuerdos
preestablecidos.

Se terminaran las condiciones de comunicaciones de socorro, Y del
silencio, mediante ia transmisién de un mensaje que incluya las
palabras "TRAFICO DE SOCORRO TERMINADO", en la frecuencia o
frecuencias que se estén utilizando para las comunicacior}es de
socorro. Dicho mensaje sélo podra ser iniciado por la estacion que
controle las comunicaciones, cuando después de recibir el mensa;‘e
para anular la condicién de peligro, reciba la autorizacién
correspondiente de la autoridad apropiada.

b) Comunicaciones de urgencia de radiotelefonia

1. Medidas que debe tomar la aeronave que notifique una condicién de
urgencia.

Debe ir precedido de fa sefial radiotelefénica de urgencia PAN,
PAN, repetida tres veces

La estacidn llamada serd normalmente fa estacion que esté’ en
contacto con la aeronave o en cuya area de responsabilidad ésta
esté volando.

2. Medidas que debe tomar la estacion ltamada o la primera estacion
que acuse recibo de un mensaje de urgencia.

La estacion llamada por una aeronave que notifique una condicién
de urgencia o la primera que acuse recibo del mensaje de urgencia
debera:

i) acusar recibo del mensaje de urgencia;

ii) tomar medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan
disponer de toda la informacién necesaria, tan pronto Como sea
posible: -

A) la dependencia ATS correspondiente;

B) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o
su representante, de conformidad con acuerdos
preestablecidos; este requisito referente, no tiene prioridad
sobre cualquier otra medida que implique la seguridad del
vuelo que estd en peligro, o de cualquier otro vuelo en el
area, 0 que pudiese-afectar el progreso de vuelos que se
esperen en el drea.

fii) de ser necesario, ejercerd e control de comunicaciones.
3. Medidas que deben tomar todas las demas estaciones.
Las comunicaciones de urgencia tienen prioridad sobre todas las dem?!s
comunicaciones, excepto las de socorro, y todas las estaciones deberan

tener cuidado de no interferir la transmisién de! tréfico de urgendia.

4. Medidas que debe tomar la aeronave utilizada para transportes
sanitarios.

Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de
transporte sanitario, 1a transmisién de la sefial radiotelefénica de

urgencia PAN, PAN repetida tres veces preferiblemente, ird seguida -

de la sefial radiotelefonica relativa a transportes sanit’arios,
MEDICAL. El uso de las sefiales descritas indica que el mensaje que
les sigue se refiere a un transporte sanitario protegido.

5. Medidas que debe tomar la estacion llamada y otras estaciones
que reciban un mensaje de transportes sanitarios.
Se apIiEarén las mismas medidas que se refiere a los mensajes de‘
urgencia.

¢) Comunicaciones relativas a actos de interferencia ilicita

L_a estacién liaimada por una aeronave objeto de un acto de interfere
ilicita, o la primera estacion que acuse recibo de una flamada prover
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de dicha aeronave, prestaré toda la asistencia posible, incluida la
notificacion a las -dependencias ATS apropiadas y a cualquier otra
estacidn, organisme o persona que esté en condiciones de facilitar e!
vuelo,

SECCION 262.66 CONFIGURACION DEL SERVICID MOWIL
AERONAUTICO EN VENEZUELA:

En Venezuela el Servicio MAvil Aeronautico (SMA) se suministra a través de
un centro de comurnicaciones ubicado en el edificio ATC (Control de transito
aéreo) del Aeropuerto Internacional Simodn Bolivar de Maiquetia, designadc
como CTAM (Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia).

Su objetivo primordiat es el suministro de manera eficaz de seivicio de
telecomunicaciones aeronauticas a estaciones de aeronaves y estacionss
aeronauticas conectadas a la red radiotelefonica y del servicio nacional de
telecomunicaciones aeronduticas a estaciones fijas aeronduticas de los
grupos AFTN/Oriente y AFTN/Occidente, asi como a las dependencias de los
servicios de transito aéreo, que constituyen las estaciones tributarias de
dichos grupos AFTN, mediante equipos (hardware), programas {software) de
aplicacion, frecuencias HF (Alta frecuencia 3000 a 30000 KHZ) y VHF (Muy
alta frecuencia 3C a 300 MHZ) asignadas, para la operacidn de circuitos
radiotelefénicos (R/T} y circuitos de fa red de telecomunicaciones fijas
aeronduticas AFTN.

En el Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia (CTAM) se
mantendra la vigilancia constante y supervisién permanente, la coordinacién,
el control y la toma de acciones necesarias de los procedimientos vy
comunicaciones de! servicio nacional de telecomunicaciones aeronauticas
para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, mediante
el eniace, apoyc y asesoramiento pertinentes con las estaciones fijas

aeronduticas de los grupos AFTN/oriente y AFTN/Occidente vy, las
dependencias de los servicios de transito aéreo.

El Centro de Telecomunicaciones Aeronauticas de Maiquetia (CTAM), esta
constituido por:

a) Un centro de comunicaciones (estacion aerondutica) a nivel internacional
como parte de la red radiotelefénica del servicio mévil aerondutico
(AMS); y

b) Un centro de comunicaciones AFTN a nivel nacional como estacién
control {principal) de los grupos AFTN/Oriente y AFTN/Occidente para el
suministro del servicio fijo aeronautico (SFA).

a) Centro de Comunicaciones {estacion aerondautica).

Se suministra el servicio movil aerondutico (SMA), mediante tres
posiciones de trabajo designadas de la manera siguiente:

1. Posicion de trabajo Num.l. Nacional (Domestica) tierra-aire
aire-tierra (G/A/G DOM).

2. Posicion de trabajo Num.2. Internacional tierra-aire aire-tierra
(G/A/G INTL)

3. Posicién de trabajo Num.3. Control Larga Distancia Operacional
(LDOC)

1. Posicion de trabajo Num.1. Nacional (domestica) tierra-aire aire-
tierra (g/a/g dom).

A través de la posicién de trabajo Num.l. Nacional (Domestica)
tierra-aire aire-tierra (G/A/G DOM), se suministra el servicio
nacional de telecomunicaciones aeronduticas a estaciories de
aeronaves relativo a la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea y la prestacion de servicios de enlaces
radiotelefénicos (Phone patch) a nivel nacional, asi como las
comunicaciones por las redes y canales orales directas ATS con las
dependencias de los servicios de transito aéreo de Maiquetia
(TWR/APP/ACC), mediante 'un grupo de equipos (hardware),
programas (software) de aplicacion y frecuencias VHF (Muy aita;’
frecuencia 30 a 300 MHZ) asignadas, para la operacién de circuitos
radiotelefdnicos (R/T) y circuitos de la red de telecomunicaciones
fijas aeronauticas (AFTN).

La posicién de trabajo Num.1. Nacional (Domestica) tierra-aire
aire-tierra (G/A/G DOM), opera con las frecuencias VHF (Muy alta
frecuencia 30 a 300 MHZ).

2. Posicién de trabajo Num.2. Internacional tierra-aire aire-tierra
(g/a/g int).

A través de la posicion de trabajo Num.2. Internacional tierra-
aire aire-tierra (G/A/G INTL) se suministra el servicio internacional
de telecomunicaciones aeronduticas a estaciones de aeronaves Y
estaciones aeronauticas relativo a la seguridad, regularidad vy
eficiencia  de la  navegacion aérea, asi como las
comunicaciones por las redes y canales orales directas ATS con la,s
dependencias de los servicios de transito aéreo de Maiguetia
'(TWR/APP/ACC), mediante un grupo de equipos (harcdware),
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programas (software) de aplicacién y frecuencias HF (Aita
frecuencia 3000 a 30000 KHZ) para la operacién de circuitos
radiotelefénicos (R/T) y circuitos de la red de telecomunicaciones
fijas aeronduticas AFTN. La posicion de  trabajo Num.2.
Internacional tierra-aire aire-tierra (G/A/G INTL), opera con las
frecuencias HF {Alta frecuencia 3000 a 30000 KHZ).

3. Posicion de trabajo Num.3. Control larga distancia operacional
(LDOC).

A través de la posicién de trabajo Num.3. Control Larga Distancia
Operacional (LDOC) se suministra el servicio internacional de
telecomunicaciones aeronduticas a estaciones de aeronaves, en
ruta sobre el océano Atlantico hacia y desde el continente europeo
y otros, y estaciones aeronauticas, relativo a la seguridad,
regularidad y eficiencia de la navegacién aérea, y la prestacién de

servicios de enlaces radiotelefonicos (Phone patch) a nivel-

internacional, asi como las comunicaciones por las redes y canales
orales directas ATS con las dependencias de los servicios de
transito aéreo de Maiquetia (TWR/APP/ACC), mediante un grupo

de equipos (hardware), programas (software) de aplicacion y :
frecuencias HF (Alta frecuencia 3000 a 30000 KHZ) para ia @

operacién de circuitos radiotelefonicos (R/T) y circuitos de la red
de telecomunicaciones fijas aeronauticas AFTN.

La posicion de trabajo Num.3. Control Larga Distancia
Operacional (LDOC), opera con las frecuencias HF (Alta frecuencia
3000 a 30000 KHZ).

b) Centro de Comunicaciones AFTN.

Esta constituido por un centro de comunicaciones AFTN para el
suministro del servicio nacional de telecomunicaciones aeronduticas, a
través de dos posiciones de control (principal) de los grupos
AFTN/ORIENTE y AFTN/OCCIDENTE para el suministro del servicio fijo
aerondutico (AFS), y la vigilancia y supervisidn del trafico recibido y/o
transmitido por la red de telecomunicaciones fijas aeronduticas AFTN,
designadas de la manera siguiente:

1. Posicibn de trabajo num.4, de control (principal) del grupo
AFTN/ORIENTE.

2. Posicion de trabajo num.5, de control (principal) del grupo
AFTN/OCCIDENTE.

3. Posicion de trabajo num.6, de control (principal) de supervision del
trafico de mensajes.

1. Posicion de trabajo Num.4, de control (principal) del grupo
AFTN/oriente.

A través de la posicion de trabajo Num.4, de control (principal) del
grupo AFTN/ORIENTE, se suministra’ el servicio nacional de
telecomunicaciones aeronduticas a las estaciones fijas aeronauticas y
dependencias de los servicios de transito aéreo pertenecientes al
grupo AFTN/ORIENTE, asi como las comunicaciones por las redes y
canales orales directas ATS con las dependencias de los servicios de
transito aéreo de Maiquetia (TWR/APP/ACC), mediante un grupo de
equipos (hardware), programas (software) de aplicacion vy
frecuencias HF (Alta frecuencia 3000 a 30000 KHZ) para la operacion

de circuitos radiotelefonicos (R/T) y circuitos - de la red de .

telecomunicaciones fijas aeronauticas AFTN.

2. Posicion de trabajo Num.5, de control (principal) del grupo
AFTN/occidente.

A través de la posicion de trabajo Num.5, de control (principal) del
grupo AFTN/OCCIDENTE, se suministra el serviCio nacional de
telecomunicaciones aeronauticas a las estaciones fijas aeronduticas y
dependencias de los servicios de transito aéreo pertenecientes al
grupo AFTN/OCCIDENTE, asi como las comunicaciones por las redes
y canales orales directas ATS con las dependencias de los servicios
de transito aéreo de Maiquetia (TWR/APP/ACC), mediante un grupo
de equipos (hardware), programas (software) de aplicacion y
frecuencias HF (Alta frecuencia 3000 a 30000 KHZ) para ta operacién
de circuitos radiotelefonicos (R/T) y circuitos de la red de
telecomunicaciones fijas aeronauticas AFTN.
La posicion de trabajo nro.4, de control (principal) del grupo
AFTN/OCCIDENTE, opera con fas frecuencias HF (Alta frecuencia
3000 a 30000 KHZ). ;
3. Posicion de trabajo Num.6, de control (principal) de supervision del
trafico de mensajes.

A través de la posicion de trabajo Num. 6, de control (principal) de
supervision del trafico de mensajes, el supervisor del CTAM (Centro
de Telecomunicaciones Aeronduticas de Maiquetia), realiza la
vigilancia constante y supervision permanente de la transmision y
recepcion  del trafico de mensajes a través de la red de
telecomunicaciones fijas aeronduticas AFTN, mediante un circuito
AFTN principal, designado como (SVMIYSYX), y un circuito AFTN
secundario, designado como (SVMIYJYX).

i

d

CAPITULOC

SERVICIO DE INFORMACION DE AERONAUTICA (AIS)
SECCION 262.67 NORMAS Y METODOS AIS:

a) La presente seccién, establece las normas y métodos que deben
aplicarse en el Servicio de Informacién Aerondutica de la Repiblica
Bolivariana de Venezuela, para garantizar la sequridad, regularidad y
eficiencia de la navegacién aérea nacional e internacional. Se establecen
en ésta, directrices con efecto permanente y de obligatorio cumplimento
que permita suministrar informacion adecuada a fas necesidades:

1. Del personal de operaciones de vuelo, incluyendo a las tripulaciones,
personal de planificacién de vuelo y de simuladores de vuelo; y

2. Las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo, responsables del
Servicio de Informacién de Vuelo (FIS) y del servicio a cargo de la
informacion previa al vuelo.

b) Es obligacion del piloto al mando de una aeronave, familiarizarse con
toda la informacion apropiada al vuelo y los datos aeronauticos
disponibles.

SECCION 262.68 SUMINISTRO DE LA INFORMACION
AERONAUTICA.

a) En la Republica Bolivariana de Venezuela, se suministrara el servicio de
informacién aerondutica y serd la responsable de la informacion
publicada respecto a su Estado.

b) El Servicio de Informacién Aerondutica, se erciorard que la
informacién/datos aeronduticos), que se suministra respecto a su
territorio, asi como las dreas de responsabilidades a efectos de los
servicios. de transito aéreo, son adecuados, de Ia calidad requerida y
oportuna,

C
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El Servicio de Informacion Aeronautica, se proporcionarad dentro del
horario de operaciones de los aerédromos donde se encuentre ubicada
la dependencia y estard a disposicién de los organismos que lo solicite.

—~

El Servicio de Informacién Aerondutica, obtendra informacién que le
permita suministrar servicio de informacidn previo al vuelo (PIB) y
satisfacer las necesidades de informacién durante el vuelo,

€

~

El Servicio de Informacidn Aerondutica, pondrd a disposicién de los
servicios de informacidn aeronautica de otros Estados contratantes de Ia
OACI, la informacién que necesiten para la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea. '

f) El Servicio de Informacién Aerondutica “recibird, originard, comparara,
editard, publicard, almacenard, distribuird informacién y datos
aeronduticos, relativa a todo el territorio nacional; asi como, también a
las éreas en que el Estado de la Replblica Bolivariana de Venezuela sea
responsable de los servicios de trénsito aéreo fuera de su territorio y
ello comprendera:

—-

La preparacién de fa Publicacién de Informacién Aerondutica (AIP-
Venezuela) con las enmiendas correspondientes,

. La preparacién de Listas de Verificacién y Listas de NOTAM validos

. La preparacion de Boletines de Informacién previa al Vuelo (PIB),

. La iniciacion de Circulares de Informacién Aerondutica (AIC),

. La preparacién de Suplementos a la AIP, y

. La iniciacién del NOTAM.

DN hwWwN

SECCION 262.69 SISTEMA DE CALIDAD.

a) Las politicas y procedimientos que se establezcan, deberdn
implementarse para asegurar que fos requerimientos para un Sistema
de Gestién"de fa Calidad en el Servicio de Informacion Aeronautica de la
Republica Bolivariana de Venezuela, estén documentados de tal manera
que se garantice la conformidad con los requerimientos del Anexo 15y
otras normas internacionales relevantes.

b) Se debera aplicar un sistema de calidad debidamente organizado con Io;
procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar -4

gestién de calidad en cada una de las etapas funcionales, indicadas en
el literal anterior.

¢) El Servicio de Informacion Aerondutica, desarrollara los procedimientos
que permitan rastrear los datos aeronduticos en cualquier momento
hasta su origen, a fin de corregir cualquier anomalia o errores en los
datos que se hubieran detectado durante las fases de produccién y
mantenimiento o durante su utilizacién operacional.

d) H sistema de calidad que se establezca, deberd proporcionar a los

usuarios la garantia y confianza de que la informacién y datos

aeronduticos distribuidos, satisfacen los requisitos estipulados en

materia de calidad de datos (exactitud, resolucidn e integridad) y

rastreo de datos, mediante la utilizacion de los procedimientos

P
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apropiados en cada etapa de produccién de datos o proceso de
modificacién de fos mismos. El sistema también dara garantia respecto
del periodo de aplicacién del uso previsto de los datos aeronauticos y de
que se satisfagan las fechas de distribucién acordadas

e
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El grado de exactitud de los datos aeronduticos, estara basado en un
nivel de probabilidad del noventa y cinco por ciento (95%).

f) Los servicios responsables, verificarén y coordinaran a fondo los textos
que hayan de expedirse como parte de la Documentacién Integrada de
Informacién Aerondutica, antes -de presentarlos al servicio de
informacién aerondutica, para asegurarse de que antes de su
distribucién se ha incluido toda fa informacién necesatia y de que ésta
es correcta en todos sus detalles,

g) En el contexto de un sistema de calidad se identificaran las calificaciones
y los conocimientos requeridos para cada funcidn dentro del servicio de
informacidn aerondutica, y se capacitara en forma apropiada al personal
asignado para desempeiiar esas funciones. La autoridad aeronautica, se
asegurara de que el personal posee las calificaciones y la competencia
requerida para desempefiar las funciones especificas asignadas, se
estableceran evaluaciones iniciales y periddicas que el personal necesita

para demostrar las calificaciones. Las evaluaciones periddicas del -

personal se utilizardn como medios para corregir las deficiencias.

h) Se debera instituir, un programa de aprendizaje continuo dentro del
Servicio de Informacién Aeronautica y fomentar un ambiente en donde
la calidad de trabajo sea lo principal.

i) El Sistema de Gestién de la Calidad en el Servicio de Informacion
Aerondutica, llevard a cabo auditorias que identifiquen las no
conformidades tomando las medidas necesarias para corregir sus
causas. Las observaciones de las auditorias y medidas correctivas
estaran respaldadas con pruebas y documentadas apropiadamente.

SECCION 262.70 INTERCAMBIO DE INFORMACION AERONAUTICA
ENTRE ESTADOS.

a) E! servicio de Informacién Aerondutica, estard calificado para responder
a peticiones de informacién aerondutica originada por otros Estados,
referida a Publicaciones de Informacidén Aerondutica, Enmiendas AIP,
Suplementos AIP, NOTAM, Circulares de Informacién Aeronautica y
Listas de Verificacion de NOTAM.

b) La Oficina NOTAM Internacional, serd la dependencia que ejecutard el
intercambio de NOTAM originados por la RepUblica Bolivariana de
Venezuela y otros Estados con los cuales existan acuerdos.

¢) El Servicio de Informacién Aerondutica, proporcionara gratuitamente un
ejemplar de cada uno, indicado en la Seccidn 262.68, en forma impresa
o0 electrénica o ambas que hallan sido solicitados por el servicio de
informacién aerondutica de un Estado contratante de fa OACI, incluso
cuando la publicacién, almacenamiento y distribucion hayan sido
delegados en una empresa privada. El intercambio de més de .un
ejemplar, deberia ser objeto de acuerdos bilaterales entre los Estados
contratantes de la OACI y no contratantes.

d) Los servicios de informacién aeronautica haran los acuerdos necesarios
para satisfacer los requisitos operacionales relativos a la expedicion y
recibo de los NOTAM distribuidos por Telecomunicaciones.

e
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La Replblica Bolivariana de Venezuela establecerd, siempre que sea
posible, contacto directo entre los servicios de informacién aerondutica:”
"a fin de facilitar el intercambio internacional de informacion/datos
aeronauticos.

SECCION 262.71 DERECHO DE PROPIEDAD INTELECTUAL.

El servicio de Informacion Aeronéut'lcav del Instituto Nacional de Aeronautica

Civil, se reservara los derechos de propiedad intelectual, de conformidad con
las leyes nacionales de todo lo indicado en la Seccién 262.68 referente a la

publicacién de informacién aerondutica con el objetivo de proteger la
inversién. -

SECCION 262.72 ESPECIFICACIONES GENERALES.

a) El Servicio de Informacién Aeronautica, distribuira internacionalmente -
cada uno de los elementos indicados en la Seccién 262.68 literal f y estqs
contendran la versién inglesa de las partes gue se expresen en lenguaje
claro.

b) El Servicio de Informacion Aerondutica, podrd usar abreviaturas oﬁcia_lgs
(OACI), siempre que sean aplicables y cuya utilizacion facilite la dlfusmn
de la informacién. La ortografia de los nombres de lugares seran las
utilizadas por la Republica Bolivariana de Venezuela.

¢) Llas unidades de medidas empleadas al distribuir  informacién
aerondutica, deben ajustarse a las tablas contenidas en el Anexo 5, al
Convenic;, sobre Aviacién Civil Internacional.

d) En el Servicio de Informacion Aeronautica se incorporard de forma
progresiva un sistema automatizado destinado a mejorar la rapidez,
precisién, eficiencia y economia de dicho servicio.

SECCION 262.73 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES PARA LA
NAVEGACION AEREA.

a) Se utilizard el Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) como sistema
de referencia horizontal para la navegacién aérea. Las coordenadas
geogréficas aeronduticas que indiquen la latitud y la longitud, se
expresaran en funcidn de la referencia geodésica del Sistema Geodésico
Mundial-1984 (WGS-84). Dichas coordenadas, se levantaran bajo o'
requisitos de calidad de los datos aeronauticos establecidos en el
Apéndice 7 del Anexo 15, Servicio de Informacién Aerondutica y
Apéndice 6 tabla 1 del Anexo 4 como sea aplicable.

b) Se utilizard como sistema de referencia vertical el nivel medio del mar
(MSL), que proporciona la relacion de las alturas (elevaciones)
refacionadas come gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide.

C
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El modelo gravitacional de la tierra-1996 (EGM-96), en la que figuran
campos de gravedad, longitudes de ondas largas al grado y orden de
360, deberd utilizarse como modelo gravitatorio mundial para la
navegacion aérea internacional.

d

~

En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no cumple
con los requisites de exactitud para elevacion y ondulacién geoidal que
se especifican en el Anexo 14, Volimenes I y II, sobre la base de los
datos EGM-96, se deberan elaborar y utilizar modelos geoidales
regionales o locales que contengan datos del campo gravitatorio de lata
resolucion (longitudes de onda corta). Cuando se utilice otro modelo
geoidal que no sea el EGM-96 debera proporcionarse en la publicacién
de informacién aerondutica (AIP) una descripcidn del modelo utilizado,
incluso los parémetros requeridos para la transformacién de fa altura
entre el modelo y el EGM-96.

e
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Ademds de la elevacién (por referencia al nivel medio dei mar) de las
posiciones especificas en tierra objeto de levantamignto topografico, se
publicard también la ondulacién geoidal (por referencia al elipsoide
WGS-84) con relacion a dichas posiciones.

f) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas
WGS-84, pero cuya exactitud del trabajo en el terreno original no
satisfaga los requisitos del Manual del Sistema Geodésico Mypndial Doc.
9674, se indicaran con un asterisco.

g) El grado de resolucion de la publicacién de las elevaciones y
ondulaciones geoidales sera el especificado en el Apéndice 1 y Tabla
A7-2 del Apéndice 7 del Anexo 15 v el grado de resolucién de las cartas
aeronduticas con respecto a las elevaciones y ondulaciones geoidales
sera el especificado en el Anexo 4, Apéndice 6 Tabla 2.

h) Se utilizara el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de
referencia temporal.

SECCION 262.74 IDENTIFICACION Y DELINEACION DE ZONAS
PELIGROSAS, PROHIBIDAS Y RESTRINGIDAS.

a) A toda zona peligrosa, prohibida y restringida establecida por la
autoridad aerondutica, se le asignara un cddigo de identificacién y se
promulgardn detalles completos de cada zona.

b) La identificacién asignada se empleara para identificar la zona en todas
las notificaciones posteriores correspondientes a la misma.

1. La identificacion se compondrd de dos elementos, letras  y  cifras;
como sigue:
i) Las letras de nacionalidad, relativas a los indicadores de lugar al
Estado o territorio que se ha establecido para tal espacio aéreo (SV).
i) La letra "D" para Zona Peligrosa, "P" para Zona Prohibida, "R" para
Zona Restringida, segin corresponda; y
i} Un nimero, no duplicado dentro del Estado o territorio de que se
trate.

¢) Para evitar confusiones, los nimeros de identificacion no volveran a
utilizarse durante un periodo de un afio por lo menos, después de
suprimirse la zona a que se refiera.

d) El Servicio de Informacién Aerondutica, tendrd en cuenta los principios
relativos a factores humanos, en el disefio, contenido, procesamiento y
distribucién de informacion/datos aeronauticos.

SECCION 262.75 PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA
(AIP).

2 La Publicacién de Informacién Aerondutica (AIP), constituye la fuente
basica de informacion permanente y de modificaciones temporales de
larga duracion y tene como objeto principsl satisfacer las necesidades
de intercambio de informacion aeronautica esencial para fa sequiidad de
la navegacién aérea, tanto a nivel nacionai como internacionat.
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b) La Publicacién de Informacidn Aerondutica de Venezuela (AIP-
VENEZUELA), estd conformada por tres partes, divididas a su vez en
secciones y subsecciones, de referencia uniforme que.permiten realizar
electronicamente el almacenamiento y la extraccién de datos e
informacidn actualizada sobre los puntos que se indican en los literales
¢, d y e de esta seccion y se detallan en los Procedimientos
Aeronduticos de los Servicios de Informacidn Aerondutica.

€) La AIP incluird en la Parte 1.- Generalidades (GEN), lo siguiente:

1. Una declaracidn de la autoridad competente responsable de las
instalaciones, servicios o procedimientos de navegacion aérea de las
que trata la AIP;

2. Las condiciones generales en las cuales se pueden utilizar
internacionalmente los servicios o instalaciones;

3. Una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos
nacicnales del Estado y las correspondientes normas, métodos
recomendados y procedimientos de fa OACI, en forma tal que
permita al usuario distinguir ficiimente entre los requisitos del
Estado y las disposiciones pertinentes de la OACL.

La Parte 1 se subdividira a su vez, de la siguiente forma:

i) GEN-0 Prefacio, Registro y lista de enmiendas y
suplementos de la AIP.
i) GEN-1 Reglamentos y requisitos nacionales;
iif) GEN - 2 Tablas y Cddigos;
ivy GEN - 3 Servicios;
v) GEN - 4 Derechos por el uso de aerédromos/helipuertos y
servicios de navegacién aérea.

d
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La AIP incluird en la Parte 2 - "En ruta” (ENR), las siguientes secciones:

1. ENR - 0 Indice de la Parte 2

2. ENR - 1 Reglas y procedimientos generales;

3. ENR - 2 Espacio aéreo de los Servicios de Transito Aéreo;
4. ENR - 3 Rutas ATS;

5. ENR - 4 Radioayudas y sistemas de navegacion;

6. ENR - 5 Avisos para la navegacién; -

7.ENR - 6 Cartas de Navegacién en ruta.

e) La AIP incluird en la Parte 3 - "Aeréddromos" (AD), las siguientes
secciones:

1. AD O Indice de la Parte 3

2. AD 1 Introduccién a los aerédromos y helipuertos;
3. AD 2 Aerdédromos;

4, AD 3 Helipuertos;

5. AD 4 Otros aerédromos.

f) La AIP-VENEZUELA, se publicard en dos volimenes espafiol / inglés. El
‘volumen 1 contendra fo indicado en los literales ¢ y d de esta seccidn, y
el volumen 2, contendrd el literal e
Los dos volimenes se denominaran “AlP-Venezuela" y serdn
publicados en forma especial en tamafio reducido, para facilitar su
consulta en cabina a las tripulaciones de vuelo.

1. Las cartas aeronduticas que se encuentran en la parte AD 2 y ENRS,
formardn parte del volumen 2 y 1 respectivamente de la AIP-
Venezuela, 0 podran distribuirse por separado a quienes reciban la
Publicacién de Informacién Aeronadutica, estas cartas son las
siguientes:

i) Carta de aproximacién por instrumentos;

i) Carta de aproximacion visual;

iif) Carta de area;

iv) Cartas de llegada normalizada - vuelo por instrumentos

(STAR);

v) Carta de salida normalizada - vuelo por instrumentos (SID);
vi) Carta de altitud minima radar;

vil) Carta topografica para aproximaciones de precision;
viil) Plano de aerédromo;

ix) Plano de Obstéculo tipo A;

x) Cartas de Navegacion en Ruta.

. . H
g) Cada publicacién de informacién Aeronautica (AIP) serd completa y
contendra un indice.

h) La AIP/Venezuela no repetira la informacién propia o de otras fuentes.

i) La publicacién de informacién aerondutica (AIP) se publicara en hojas
sueltas se fechara cada pagina. La fecha, consistira del dia, mes por su
nombre y afio civil de la publicacién o bien la fecha efectiva de la
informacion.

j) Dentro de la publicacion de informacién aerondutica se publicarla una
lista de verificacién que contenga la fecha de cada pagina. Ei nimero
de pégina o el titulo de la carta y la fecha de la lista de verificacion
apareceran en 2 propia lista.

k) Toda modificacion de la publicacion de informacion aeronautica o
cualquier nueva informacin que se imprima de nuevo en una pagina,
se identificara mediante un simbolo o anotacion distintivos. N

I} Las modificaciones a la publicacion de informacion aeronautica de
importancia para las operaciones se publicara de conformidad con los
procedimientos AIRAC y se identificara claramente mediante las siglas
AIRAC.

m) Se enmendaran o publicardn las AIP a intervalos regulares con la
frecuencia necesaria para mantenerias al dia. Se recurrird fo menos
posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano. E! método normal
de enmienda sera mediante hojas sustitutivas

n) Los intervalos regulares mencionados en el literal (m) de esta seccidn,
se especificaran en la AIP, Parte I - Generalidades (GEN).

0) La publicacién de informacién aerondutica y cada pagina de la
publicacién de informacién aerondutica indicard claramente los
siguientes puntos:

1. La publicacién de informacién aeronautica de que se trate;
2. El territorio abarcado y las subdivisiones del mismo;
3. Las siglas que identifiquen al Instituto Nacional de Aerondutica

Civil, y la Division de Servicio de Informacion Aeronautica.
4. Los numeros de las paginas o titulos de las cartas.

SECCION - 262.76 [ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS
ENMIENDAS (AIP).

a) Las modificaciones permanentes de la AIP, se publicardan como
Enmienda AIP.

b) Se asignara a cada enmienda de la AIP, un nimero de serie, el cual
sera consecutivo.

c) Entoda pagina enmendada de la AIP, asi como en la cubierta aparecera
la fecha de publicacién.

d
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En toda pagina enmendada de la AIP relativa a los AIRAC, asi como en
la cubierta aparecera la fecha de entrada en vigor.

e
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Cuando se publique una enmienda. AIP, se incluira una referencia al
nimero de serie de los elementos de la documentacién integrada de
informacion aerondutica, que se hallan incorporado en fa enmienda.

f) En la cubierta de fas enmienda AIP se hara una descripcion breve de los
asuntos afectados por la enmienda

~—

Cuando no se publique ninguna enmienda AIP tras el intervalo regular
establecido o en fa fecha de publicacion, se notificard mediante NIL y se
distribuird como lista mensual impresa en lenguaje claro de los NOTAM
validos establecidos en esta regulacién.

9

SECCION 262.77 ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS
SUPLEMENTOS AIP.

a) Las modificaciones temporales de larga duracion (de tres meses 0 mds)
y la informacion de corta duracién que sea extensa 0 que contenga
graficos se publicaran como Suplemento AIP.

b) Se asignard a cada Suplemento AIP, un nimero de serie que serd
consecutivo y basado en el afio civil.

¢) Las pdginas de los Suplementos AIP, se mantendran insertadas en la AIP
en su parte correspondiente mientras permanezca la validez de todo o
de parte de su contenido.

d) Cuando se envié un suplemento AIP en sustitucidn de un NOTAM, se
incluira como referencia el nimero de serie del NOTAM.

e) Se expedird una lista de verificacién de los Suplementos AIP validos, a
intervalos de no méas de un mes. Esta informacion se expedird,
mediante la lista mensual impresa en lenguaje claro de los NOTAM
validos establecidos en esta regulacion.

f) La AIP, Enmiendas AIP y Suplementos AlP, se distribuiran por el medio
mas rapido de que se disponga.

SECCION 262.78 LOS NOTAM.

a) Se iniciard un NOTAM y se expedira prontamente, cuando la informacién
que se tenga que distribuir sea de caracter temporal y de corta
“duracién, o cuando se introduzcan con poco tiempo de preaviso
cambios permanentes, o temporales de larga duracién, que sean de
importancia para las operaciones.

b) Fuentes originadoras de mensajes administrativos para la elaboracién
del NOTAM.
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1. Las fuentes que originan NOTAM serén las siguientes:

i)  Los Servicios de Navegacion Aérea;

i) -~ Los-Organismos encargados de fiscalizar-y controlar la actividad
aeronautica del pais;

iii) Los Organismos responsables de! suministro y manutencién de
instalaciones, servicios y procedimientos de navegacion aérea;

iv) Los Jefes y encargados de los aerddromos administrados por la
autoridad aerondutica en cuanto tengan conocimiento de
deficiencias operativas del aerédromo; y

v) Los propietarios 0 administradores de aerddromos  privados;

vi) Toda autoridad aerondutica designada para cursar  mensajes
aeronduticos por la red de telecomunicaciones  fija aeronautica
(AFTN),

Para los efectos de proporcionar mediante NOTAM, informacién de
importancia que pueda afectar las operaciones aéreas, la Oficina Notam
Internacional iniciara y expedira un NOTAM de acuerdo a lo dispuesto en
el Capitulo 5 del Anexo 15.

Especificaciones Generales.

1. Los NOTAM, se clasificarén mediante un sistema alfabético de serie
mas un nimero de cuatro digitos consecutivos basado en el afio
civil.

2. Si los NOTAM distribuidos corresponden a mas de una serie, cada
una se identificaré por separado mediante una letra.

3. Cada NOTAM serd lo mas conciso posible y tratard Gnicamente de un
asunto, se redactard de modo que se entienda claramente, sin
necesidad de recurrir a otro documento.

4. B texto de un NOTAM, se editara utilizando los significados /
fraseologia abreviada uniforme asignada al cddigo NOTAM de la
OACI, complementado mediante abreviaturas OACI, indicadores,
identificadores, designadores, distintivo de llamadas, frecuencias,
cifras y lenguaje claro

5. Cuando la informacion de un NOTAM haya sido incorporada mediante
una Enmienda a la Publicacion de Informacién Aerondutica, esta
situacién se comunicara en la Enmienda.

6. Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con
un nimero nuevo, que sustituya al NOTAM con errores.

7. Se preparara con la menor demora posible y se transmitira por el
medio mds rdpido que se disponga a los destinatarios de la
documentacién integrada de informacién aerondutica, una lista
mensual impresa y digital en lenguaje claro de los NOTAM vaiidos
comprendida la indicacién de las enmiendas AIP, AIC Ultimamente
expedido y una lista de verificacion de suplementos AIP.

8. La lista de verificacion de los NOTAM, contendra una referencia a ia
Ultima enmienda AIP, suplementos AIP y los AIC. Y tendrd la misma
distribucién de un NOTAM ademas se identificara claramente como
lista de verificacion

O

. Cuando se expida un NOTAM, que cancele o sustituya el que se
encontraba vigente, se indicara el nimero de serie de este titimo.

10. Los Indicadores de lugar contenidos en el texto .de un NOTAM,

corresponderan a las especificadas en- el documento 7910
(Indicadores de lugar) de la (OACT). En ningdn caso se utilizard una
forma abreviada de los indicadores. Si aun emplazamiento no se le
hubiese asignado indicador de lugar OACI, se indicara el nombre del
lugar con el indicativo SVXX y el texto del NOTAM se escribird en
lenguaje claro.

11. Cuando se seleccione un NOTAM para distribucién internacional, se

deberd incluir el texto en ingles en las partes que se expresen en
lenguaje claro.

12. Se emitird por la AFTN una lista de verificacion de los NOTAM

vigentes, a intervalos de no mas de un mes, Se expedird un NOTAM
para cada serie.

13. Todo mensaje administrativo que origine la publicacion de un NOTAM °

respecto a la activacion de las zonas peligrosas, restringida o
prohibidas que estan establecidas, y a realizacidn de actividades que
requieran restricciones temporales del espacio aéreo que no sean
debidas a operaciones de emergencia; se deben comunicar con siete
dias de antelacion.

14. E! originador debera comunicar lo antes posible toda anulacién de las

actividades o toda reduccién de las horas de actividades o de las
dimensiones del espacio aéreo afectado

15. Cuando se-publique una enmienda AIP 0 un suplemento AIP de

conformidad con los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM

16.

17.

18.

dando una breve descripcion del contenido, la fecha de entrada en
vigor y el nimero de referencia de la enmienda o suplemento. Este
NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor que la enmienda
0 suplemento

Se empleara el AFS para la distribucién de los NOTAM el cual se
transmitird como mensaje Unico.

Todo NOTAM que notifique que no esta en servicio una ayuda a la
navegacion aérea, instalacién o servicio de comunicaciones, dard una
idea del periodo en que no estén en'servicio o del tiempo en que se
espera restablecer el servicio.

Los NOTAM permanentes contendran las referencias especificas a Ia
AIP ¢ al suplemento AIP.

€) la Oficina NOTAM internacional (NOF), determinard la distribucién
nacional e internacional de los NOTAM, tomando en cuenta:

1.

8.

El intercambio internacional de NOTAM, tendra lugar por acuerdo
mutuo entre las Oficinas NOTAM Internacionales interesadas.

. Bl intercambio de NOTAM internacionales entre Oficinas NOTAM

internacionales se limitard, en cuanto sea posible, a las necesidades
de los Estados interesados que los reciben, por medio de series
separadas para los vuelos que se realizan dentro del pais y los de
caracter internacional,

. Siempre que sea posible, se empleard la red de telecomunicaciones

fijas aeronduticas (AFTN) para la distribucién de NOTAM.

. Cuando de.conformidad con el literal “a” de esta seccion, la

Reptiblica Bolivariana de Venezuela acuerde utilizar un sistema de
distribucion predeterminada para los NOTAM transmitidos por la Red
de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas, el Servicio de
Informacion Aerondutica (AIS), tramitard con los paises interesados

la concrecién de dichos acuerdos, segin los procedimientos del
Servicio de Telecomunicaciones Aeronauticas.

. Los NOTAM se distribuiran de conformidad con las disposiciones

correspondientes de los procedimientos del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronauticas.

. Cuando los NOTAM se envien por otro medio que no sea la red de

telecomunicaciones fijas aeronduticas, se empleard un grupo de 6
digitos de fecha y hora que indique la fecha y hora de depdsito del
NOTAM y la identificacién del remitente, que deberd preceder al
texto.

. Se usara un sistema de distribucién predeterminada para los

NOTAMS transmitidos por el AFS, de conformidad con el apéndice 5
del Anexo 15.

Se utilizard la lista de distribucién selectiva cuando sea posible.

f) Medios de Telecomunicaciones de la Oficina Notam Internacional (NOF).

1. La Oficina NOTAM Internacional estara conectada por medio de la

“SECCION

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas con los siguientes
puntos del territorio:

i) Centros de Control de Area;
i) Division del Servicio de Informacidn Aerondutica y;
iii) Dependencias AIS de aerédromos que proporcionan informacién
previa y posterior al vuelo.
262.79

REGLAMENTACION Y CONTROL DE

INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC).

a) La informacién que se menciona a continuacion se distribuird, mediante
el sistema reglamentado (AIRAC), es decir; basando el establecimiento,
suspensién o cambios importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias:

1.

E! establecimiento, eliminacion y cambios significativos premeditados
(incluso pruebas operacionales) de:

Limites horizontales y verticales, reglamentos y procedimientos
aplicables a:

i)  Regiones de informacién de vuelo;

ii) Areas de control;

iii) Zonas de control;

iv) Areas con servicio de asesoramiento;

v) Rutas ATS;

vi) Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos por
el tipoy periodo de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;

vii) Zonas o rutas o parte de la misma en las que con carédcter
permanente, existe la posibilidad de interceptacion.

viii) Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, irregularidades
conocidas y periodo de mantenimientoc de radioayuda para la
navegacion e instalaciones de comunicaciones.
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ix) Procedimientos de espera y aproximacion, de liegada y de salida,
de atenuacion de ruidos y cualquier otro procedimiento ATS
pertinente.

x} Instalaciones y servicios meteoroldgicos (Lomprendndas las
radiodifusiones), y procedimientos.

xi) Pistas y zonas de parada.

b) La informacion serd publicada en forma impresa y seré distribuida por la
dependencia AIS por lo menos con 56 dias de antelacion respecto a la
fecha de entrada en vigor, de forma que los destinatarios puedan
recibirla por lo menos 28 dias antes de dicha fecha; v la informacién
notificada no se modificard de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la entrada en vigor, a menos que la circunstancia notificada
sea de carécter temporal y no subsista por todo el periodo.

¢) Cuando no se haya presentado ninguna informacidn para ser publicada
en la fecha AIRAC, se iniciard la notificacion NIL vy se distribuira
mediante NOTAM, no mds tarde de un ciclo antes de la fecha de
entrada en vigor del AIRAC de que se trate.

d) Deberd evitarse utilizar la fecha del ciclo AIRAC comprendida entre el 21

de diciembre y el 17 de enero inclusive, como fecha de entrada en vigor: .

para la introduccion de medificaciones importantes segin el sistema
AIRAC.

e) No se fijaran fechas de aplicacién distintas a las fechas de entrada en
vigor AIRAC, respecto a modificaciones planeadas, importantes para las
operaciones que exijan trabaJos cartograf cos ni para actualizar las
bases de datos de navegacion.

SECCION 262.80 CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA
(AXC).

a) Se iniciard una AIC, siempre que sea necesario promulgar informacion
aeronautica que no se ajuste a los requisitos de:

1. 'Las especificaciones establecidas en la Seccién 262.75 para su
inclusion en una AIP; o

2. Las especificaciones establecidas en la Seccién 262.78 referente a los
{NOTAM) e iniciacidn de uno de estos.

b) Las AIC, se expedirdn en forma impresa o digitat

1. Se seleccionardn las AIC que hayan de tener distribucidn
internacional.

2. A cada AIC se asignard un n(mero de serie que deberd ser
consecutivo y basado en el afio civil. La distribucion nacional se
identificara con la letra Cy la internacional con ia letra A.

3. Se expedird, con la misma distribucién que ias AIC, por lo menos
una vez al afio, una lista recapitulativa de las AIC vigentes.

4, la Circulares de Informacidn Aerondutica tendrdn ia misma
distribucién internacional que las AIP.

¢) Se iniciard una AIC siempre gue sea converiente promulgar la
informacién descrita en el capitulo 7 del Anexc 15 de la OACL

SECCION 262.81 DATOS E INFéRMACIDN ANTES Y DESPUES DEL
VUELO.

a) Informacién Antes del Vuelo:

1. En todos los aeropuertos y en aquellos aerddromos de operaciones
aéreas internacionales en que la autoridad asronautica proporcione
servicios aerenduticos, se suministrara al persona! de operaciones de
vuelo vy a las tripulaciones, la informacién aercniutica indispensable
para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea y
la relativa a las etapas que se inician en un aerddromo.

2. La informacién aerondutica facilitada para e! plancamiento previo al
vuelo en los aerédromos a que se refiare el numeral anterior,
deberd incluir:

i) Los elementos pertinentes de fa Documentacidn Integrada de

Informacién Aerondutica; y
i) Los mapas y cartas pertinentes, que se encueriren disponibles.

3. Se proporcionara informacion adicional actualizada concerniente al
aerédromo de salida, relativa a io siguiente: '

i) Trabajos de construccién o de mantenimiento en el érea de
maniobras o contiguos a la misma;

iiy Partes desiguales del area de manichras, tanto si estan
sefialadas como si no, por eiemplo, las partes rotas de las
superficies de las pistas y calle de rodaje;

fii) Presencia y profundidad de nieve, hielo 0 ag:
calles de rodaje; incluyendo su efecto en ef fis:

enlas pistas vy
do;

iv) Las aeronaves estacionadas u otros objetos en las calles de
rodaje o junto a las mismas;

v) La presencia de aves que constituyen un peligro potencial para
las operaciones aeronauticas;

vi) La presencia de otros peligros temporales;

vii)La averfa o el funcionamiento irregular de una parte o de todo el

g sistema de iluminacion del aerddromo, inciuyendo las iuces de
aproximacion, de umbral, de pista, de calle de rodaje, de
obstaculos, de zonas fuera de servicio del area de maniobras y 1a
fuente de energsa eléctrica del aerédromo;

viii) Las averfas, el funcionamiento irregular y las variaciones en el
estado operacional del ILS (incluidas las radicbalizas), asi como
de los siguientes elementos, DME, SSR, VOR, NDB, canal VHF del
servicio mévil aerondutico, sistema de observacion del alcance
visual en la pista, y fuente secundaria de energia eléctrica;

ix) Ef desarrollo en curso de operaciones de misiones humanitarias
de socorro, tales como las emprendidas bajo los auspicios de las
Naciones Unidas, junto con cualesquiera procedimientos o
limitaciones que se apliquen al respecto.

4. Se pondrd a disposicion de las tripulaciones de vuelo, una
recapitulacién de los NOTAM vigentes y demds informacién de
cardcter urgente en forma de boletines de informacidn previa al
vuelo (PIB) en lenguaje claro.

b) Informacion Posterior al Vuelo:

1. Se deberd tomar las medldas~para que en los aerddromos se pueda
recibir fa informacién respecto al estado y condiciones de
funcionamiento de !as instalaciones de navegacidn aérea que
observen ias tripuiaciones de las aeronaves, las mismas deben
reportar dichas anprmalidades al servicio ge informacion aeronautica
para su respectiva promulgacion de fa informacion.

2. Se debera tomar las medidas, para que en los aerddromos se pueda

" recibir la informacidn respecto a la presencia de aves que observen
las tripulaciones de las aeronaves, las mismas deben reportar dichas
anormalidades al servicio de informacion aeronautica para su
respectiva promulgacion de fa informacién.

SECCION 262.82 CARTAS AERONAUTICAS.
a) Disponibitidad

1. Bl INAC facilitard, cuando io solicite otro Estado contratante, toda la
informacién referente a las cartas aeronduticas del territorio nacional
que sean necesarias para cumplir con fas normas establecidas.

2. Bl INAC garantizaré ia disponibilidad de cartas aeronauticas por
cualquier medio que resulte apropiado.

3. E1 INAC determinara la forma en que se facilite la carta o una sola
hoja de una serie de cartas que comprendan el territorio entre los
dos Estados. Se determinaré esto teniendo en cuenta los acuerdos
regionales de navegacién aérea.

4. El INAC tomard fas medidas para garantizar que la informacién que
proporciona v las cartas aeronduticas son adecuadas, exactas y se
mantienen at dia mediante un correcto servicio de revisién,

b) Especificaciones generaies:
El vuelo total se subdivide en las fases siguientes:

Fase 1- Rodaje desde el puesto de estacionamiento de acronaves
hasta el punto de despegue,

Fage 2- Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta,
Fase 3~ Estructura de rutas ATS en ruta,

Fase 4- Descenso hasta la aproximacion,

Fase 5- Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada, v .,

Fase 6- Aterrizaje y rodaje hasta el puestc de estacionamiento de
aeronave.

¢) Requisitos de utilizaciéh de las cartas:

1.En cada tipo de «carta se proporcionard fa informacién
correspondiente a su funcidn y en su disefic se observaran los
principios relativos a factores humanos gue asaguran su uso optima.

2. En cada carta se proporcionaré a informacion apropiada a la fase
correspondiente del vuelo, con el fin de asegurar la operacién de la
aeronave.

. L& presentacidn de la informacidn seré exacta, exanta de distorsionas
y confusiones, ineguivoca y legible en todas las circunstancias
normales de operacién.
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4, Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales
que el piloto pueda leer e interpretar facilmente la carta en diversas
condiciones de iluminacién natural y artificial.

5. La presentacién de la informacién proporcionada en cada tipo de
carta facilitara la transicién de una carta a otra segun la fase del
vuelo.

6. Las cartas deben estar orientadas segn el norte verdadero.

7. Bl Tamafio de la hoja de las cartas deberia ser de 210 x 148mm =
21,0cm x 14,8cm (8,27 x 5,82 pulgadas) (AS).

d) El titulo de una carta o de una serie de cartas serd el mismo que el
encabezamiento del capitulo correspondiente a la funcion de la carta.

e) Informacion general:

1. La disposicién de las notas marginales, serd la que se indica en el
Apéndice 1 del Anexo 4 OACI sobre Cartas Aeronduticas.

2. Se daré una leyenda de los simbolos y abreviaturas utilizados, la cual
figurara en el anverso o en el reverso de cada carta, cuando no sea
posible podra publicarse por separado.

3. En el margen de la carta se indicaré el nombre del organismo y la
dependencia que la haya preparado. Cuando la carta se publique
como parte de un documento aeronautico, la informacién completa del
organismo y la dependencia puede darse al principio de dicho
documento o parte que corresponda.

f) Los simbolos utilizados se ajustaran a los indicados en el Apéndice 2 -
Simbolos cartograficos OACI del Anexo 4.

g) Unidades de medida.

1. Las distancias se caicularan como distancias geodésicas.

2. Las distancias se expresaran en kildmetros o millas marinas ¢ en
ambas unidades, se deberd indicar claramente las unidades
empleadas.

3. Las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en metros o en
pies, 0 en ambas unidades, se deberd indicar ciaramente las

unidades empleadas.

4. Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias
se expresaran en metros.

S. El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones
y alturas sera el especificado para cada carta en particufar.

6. Llas unidades de medida utilizadas para expresar distancias,
altitudes, elevaciones y alturas se indicardn de manera destacada
en el anverso de cada carta.

h) Escala y proyeccion.

1. En las cartas de éareas extensas se indicarén el nombre, los
parametros bésicos y la escala de la proyeccién.

2. Enlas cartas de dreas pequefias solo se indicard una escala lineal.

i) Se indicard claramente la fecha de validez de la informacion
aerondutica en el anverso de cada carta.

e
=

Ortografia de nombres geograficos.

1. Los nombres de lugares y de accidentes geogréficos se aceptaran
en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y marcas diacriticas
utitizados en el alfabeto.

2. Cuando nombres geograficos tales.como “cabo”, “punta”, “goifc”,
“rio”, se dara la pala!)ra por entero. En la.s’ abreviaturas dentro de
la carta no se utilizaran signos de puntuacion.

k) Abreviaturas.

1. En las cartas aeronauticas se usaran abreviaturas siempre que.

sean apropiadas. las abreviaturas deben seleccior?grse . del
documento Procedimientos para los servicios de navegacion aerea.
Abreviaturas y c6digos de la OACI (Documento 8400).

) Fronteras Politicas.

1. Se indicaran las fronteras internacionales pero, podran
interrumpirse cuando con ello se obstaculicen datos importantes
para el uso de la carta.

2. Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un pais, se
indicaran los nombres que identifican los paises. .

m) Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse a los indicados en
el Apéndice 3 — Guia de colores Anexo 4 OACI.

n) Relieve

1. Cuando se muestre el relieve, se representard de manera que
satisfaga la necesidad de los usuarios de las cartas en cuanto a:
i) Orientacion e identificacion,
i) Margen vertical de seguridad sobre el terreno,
iliyClaridad de la informacién aerondutica, y planeamiento.

2. Cuando el relieve se indique mediante tintas hipsométricas, las tintas
utilizadas deberfan basarse en las indicadas en la Guia de tintas
hipsométricas que aparece en el Apéndice 4 — Anexo 4 OACI

3. Cuando se usen cotas, se indicaran slo respecto a los puntos criticos
seleccionados.

4. El valor de las cotas de exactitud dudosa ird seguido del signo +.

fi) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se indicara la debida
referencia y/o identificacién y limites.

0) Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se indicara la clase de
dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites
verticales y horizontales; asi como las radiofrecuencias que se utilizaran,

p) Dedinacion magnética.

1. Seindicara e! norte verdadero y la declinacién magnética. El grado
de resolucién de la declinacion magnética sera el especificado para
cada carta.

2. Los valores de la declinacion magnética que se indiquen, deberian
ser los correspondientes al afio mas préximo a la fecha de
publicacién de fa carta, que sea divisible por 5, por ejemplo 1995,
2000, 2005, etc.

q) Datos Aeronduticos.

1. El grado de resolucion de los datos aeronduticos de las cartas sera
el especificado para cada carta en particular.

2. Los requisitos de calidad de Ioé datos aeronduticos en lo que se
refiere a la integridad y clasificacién de losxdatos seran los
indicados en las Tablas 1-5 del Apéndice 6 — Anexo 4 OACI.

CAPITULO D
SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO.

GENERALIDADES.

SECCION 262.83 APLICABILIDAD.

La informacién del servicio meteorolégico aerondutico, aplica para todos los
vuelos nacionales e internacionales que salgan, entren o sobrevuelen el
espacio aéreo venezolano, y se apoya en:

a) El suministrador del servicio meteoroldgico aeronautico.
b) El personal de meteorélogos o técnicos en meteorologia aeronautica.

SECCION 262.84 FINALIDAD, DETERMINACION Y SUMINISTRO DEL
SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO.

a)la finalidad del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea
nacional e internacional, serd contribuir a la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea nacional e internacional.

b)Se logrard estz finalidad proporcionando a los siguientes usuarios:
Explotadores, miembros de la tripulacién de vuelo, dependencias de los
servicios de trénsito aéreo, dependencias de los servicios de busqueda
y salvamento, administraciones de los aeropuertos y demds interesados
en la explotacién o desarrollo de la navegacién aérea nacional e
internacional, fa informacidn meteorolégica necesaria para el
desempefio de sus respectivas funciones.

SECCION 262.85 SUMINISTRO, GARANTIA DE CALIDAD Y USO DE
LA INFORMACION METEOROLOGICA.

a) Se mantendré estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes
usan la informacidn meteorolégica, en todo cuanto afecte al suministro
de servicio meteoroldgico para la navegacién aérea nacional e
internacional.

h) Para satisfacer ia finalidad del servicio meteoroldgico para la navegacion
aérea nacional e internacional, la autoridad aerondutica debe -
asegurarse que el Servicio de Meteorologia de la  Aviacion
(SEMETAVIA), establezca y  aplique un sistema adecuadamente
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organizado de calidad que comprenda procedimientos y recursos
requeridos para suministrar la gestién de calidad de la informacién
meteoroldgica que ha de suministrarse a los usuarios.

¢) El sistema de calidad establecido, debe conformarse de acuerdo a las
normas de garantia de calidad de la serie 9000 de !a Organizacién
Internacional de Normalizacién (ISO) y ser aprobado por una
organizacion certificada.

d)El sistema debe proporcionar a los usuarios la garantia que la
informacidn meteoroldgica suministrada, se ajusta @ los requisitos
indicados en cuanto a cobertura geografica y espacial, formato y
contenido, fecha y frecuencia de expedicidn y periodo de validez, asi
como a la exactitud de mediciones, observaciones y prondsticos.
Cuando el sistema de calidad indique que la informacién meteoroldgica
que se ha de suministrar a los usuarios no cumple con los requisitos
indicados, v que los procedimientos de correccion automatica de errores
no son adecuados, tal informacién no debe preporcionarse a los
usuarios a menos que la convalide el originador.

e)En cuanto al intercambio de informacion meteoroldgica para fines
operacionales, . se deben incluir en el sistema de calidad los
procedimientos de verificacién y de convalidacidn y los recursos para
supervisar la conformidad con las fechas prescritas de transmisién de
los mensajes particulares y/o de los boletines que es necesario
intercambiar, y fas horas de su presentacion para ser transmitidos. El
sistema de calidad debe ser capaz de detectar tiempos de transito
excesivos de mensajes y boletines transmitidos y recibidos.

f) Debe obtenerse por una auditoria la demostracién de! cumplimiento del
sistema de calidad aplicado. Si se observa una disconformidad del
sistema, deben iniciarse un procedimiento para determinar y corregir la
(s) causa(s), una vez determinadas deben suministrarse las pruebas y
los documentos adecuados de todas las observaciones en una auditoria.

g)La informacién meteoroldgica proporcionada a los usuarios, serd
consecuente con los principios relativos a factores humanos y
presentados de forma que exija un minimo de interpretacion por parte
de estos usuarios, como se especifica en 1os capitulos siguientes.

SECCION 262.86 DELEGACION DEL SUMINISTRO DE LOS
SERVICIOS METEOROLOGICOS

a) El INAC, como la méxima autoridad aeronautica por disposicidn de Ley,
delega en el Servicio de Meteorologia de la Aviacidn (SEMETAVIA) o
aquel que preste el Servicio Meteorol6gico Aeronautico, ef  suministro
del servicio meteoroldgico aerondutico para la navegacion aérea
nacional e internacional ‘

b) Para los fines de esta Reguiacién, el Instituto Nacional de Aerondutica
Civil, como Autoridad de Aerondutica, es quien fiscaliza, inspecciona y
controla el servicio meteoroiégico aerondutico suministrado por el
SEMETAVIA,

SECCION 262.87 INSPECCION METEOROLOGICA.

a) La dependencia que suministra el servicio meteorolégico aeronautico,
deberd permitir efectuar cualquier inspeccién, incluyendo fas no
programadas, cuando !a Autoridad Aerondutica asf lo considere, con el
fin de garantizar la correcta aplicacién de esta regulacién.

b) La Autoridad Aeronautica tendrd acceso a las dependencias del servicio
meteoroldgico aerondutico, con el objetivo de inspeccionar y evaluar el
mismo.

SECCION 262.88 NOTIFICACION POR PARTE DE LOS
EXPLOTADORES.

a) El explotador que necesite del servicio meteorol6gico aeronautico ¢
cambios en el servicio existente, lo notificard a la jefatura meteorolégica
u oficinas meteorolégicas interesadas, suministrando todos los detalies
necesarios para los arreglos correspondientes con una anticipacion
minima de tres (3) horas, y en los siguientes casos:

1. Proyeccién de nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;
2. Cambios de caracter duradero en las operaciones regulares;

3. Proyeccién de otros cambios. que afecten al suministro del servicio
meteoroldgico.

b) El explotador 0 un miembro de la tripulacion de vuelo notiﬂ’cqré ala
oficina meteorolégica de aerédromo o a la oficina meteoroldgica que
corresponda:

1. Los horarios de vuelo;
2. Cuando tengan que realizarse vuelos no regulares; y

3. Cuando se retrasen, adelanten o cancelen los vuelos.

¢) La notificacion de vuelos individuales a la oficina meteorolégica de
aerodromo o a la oficina meteoroldgica que corresponda, debe contener
la informacidn siguiente:

1. Aerddromo de salida y hora prevista de salida;
2. Aerédromo de destino y hora prevista de llegada;
3.

Ruta por Ie_a que h:a de volar y hora prevista de liegada a, y de salida
de, cualquier aerédromo intermedio;

4. Los aerédromos de alternativa necesarios para cormpletar el plan
operacional de vuelo;

5. Nivel de crucero;

6. Para vuelos supersénicos, el nivel de crucero subsénico de
aternativa y el emplazamientc de las areas de aceleracién vy
deceleracidn transénicas y de las trayectorias de ascenso v dascenso,
subsonicos;

7. Tipo de vuelo — ya sea por las reglas de vuelo visual o por las de
vuelo por instrumentos;

8. Tipo dg informacién meteoroldgica requerida para un miembro de la
tripulacidn de vuelo — ya sea documentacion de vueio o exposicion
verbal o consulta;

9. Hora a que es preciso dar exposicién verbal, consulta o
documentacion de vuelo.

En el caso de vuelos regulares, puede prescindirse de tal requisito
respecto a parte de esa informacidn o a toda efla por acuerdo entre la
oficina meteoroldgica y el explotador.

SECCION 262.89 SISTEMA MUNDIAL DE PRONGSTICOS DE AREA Y
OFICINAS METEOROLOGICAS.

El objetivc del Sistema Mundial de Prondsticos de Area (WAFS), es
proporcionar a las oficinas meteoroldgicas, prondsticos mundiales sobre los
vientos en altitud, fas temperaturas y humedad en altitud, la direccidn,
velocidad y altura def viento maximo, altura y temperatura de la tropopausa,
asi como los prondsticos sobre fendmenos del tiempo significativo en forma
digitat.

§ECC16N 262.90 CENTROS MUNDIALES DE PRONOSTICOS DE
AREA.(WAFC)

Los Estados Unidos de Norte América e Inglaterra como estados
contratantes, han aceptado !a responsabilidad de proporcionar un WAFC para
el sistema mundial de prondsticos de area, las disposiciones necesarias de
tales centros son:

a) Preparar prondsticos mundiales reticulares en forma digital para todos
los niveles requeridos con un formato normalizado; estos prondsticos
comprenden vientos en altitud, temperaturas y humedad en altitud,
alturas y temperaturas de la tropopausa, velocidad, direccion vy altura
del viento maximo;

b) Preparar prondsticos mundiales sobre fendmenos del tiempo
significativo en forma digital;

c) Expedir los prondsticos referidos en (a) y (b) en forma digital a las
oficinas meteorolégicas de su zona de servicio;

d) Preparar y expedir las enmiendas de dichos prondsticos;

e) Recibir informacion relativa a la liberacidon accidental de materiales
radiactivos a la atmdsfera de su centro meteorolgico regional .~
especializado de la OMM, para el suministro de informacion elaborada
a titulo de modelo de transporte, en respuesta a una emergencia

SECCION 262.91 OFICINAS METEOROLOGICAS AERONAUTICAS.

a) Se establecen oficinas meteoroldgicas de aerddromo (OMAs), en los
aerédromos internacionales de: Barquisimeto (SVBM), Base Aérea
Libertador (SVBL), Maiquetia (SVMI), Margarita (SVMG) y Valencia
(SVVA), para el suministro del servicio meteoroldgico aerondutico
necesario para atender a las necesidades de las operaciones aéreas
nacionales e internacionales.

b) lLas oficinas meteorolégicas de aerddromo asegurardn las funciones
siguientes, seglin sea necesario para satisfacer las necesidades de las
operaciones de vuelo en el aerédromo:

1. Preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes
para los vuelos que le correspondan; -la ampiitud de sus
responsabilidades en cuanto a la preparacién de prondsticos,
guardara relacién con las disponibilidades locales y fa utilizacién de
los elementos para pronésticos de ruta y para prondsticos de
aerédromo recibidos de otras oficinas;

2. Preparar prondsticos con fines aeronduticos de las condiciones
meteoroldgicas locales;

3. Mantener vigilancia meteoroldgica contintia en los aerédromos para
los cuales ha sido designada;
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4. Suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de
vuelo a los miembros de fas tripulaciones o a otro personal de
operaciones de vuelo;

5. Proporcionar otro tipo de informacidn meteoroldgica a los usuarios
aeronauticos; -

6. Exhibir la informacién meteoroldgica disponible;

7. Intercambiar  informacién meteorolégica con otras oficinas
meteoroldgicas; y

8. Proporcionar la informacion, sobre fenémenos meteoroldgicos que
afecten los servicios de navegacion aérea a las dependencias de
servicios de transito aéreo y a la dependencia del servicio de
informacién aerondutica.

d) Las oficinas meteoroldgicas de aerédromo en las cuales se requiera
documentacion de vuelo, asi como las areas que hayan de abarcar, se
deberian especificar en el Plan de Navegacién Aérea de Venezuela.

OFICINA DE VIGILANCIA METEOROLOGICA

(MWO).

a) La Republica Bolivariana de Venezuela, como Estado contratante de la
OACI, es la responsable a través de la Autoridad Aeronautica de
suministrar servicios de transito aéreo dentro de la region de
informacién de vuelo FIR Maiquetia y establece como Oficina de
Vigilancia Meteoroldgica la situada en el aeropuerto internacional
Simén Bolivar de Maiquetia (SVMI), como oficina asociada al Centro de
Control Area Maiguetia (ACC).

b) Las funciones de la oficina de vigilancia meteoroldgica (MWO) son:

-

. Mantener la vigilancia de las condiciones meteoroldgicas que
afecten a las operaciones de vuelo dentro de la FIR Maiquetia;

N

. Preparar informacion SIGMET y otra informacidn, relativa a su zona
de responsabilidad;

3. Proporcionar informacidn SIGMET y, cuando se requiera, debera
suministrar otras informaciones meteoroldgicas a las dependencias
de los servicios de transito aéreo asociadas;

4. Difundir la informacion SIGMET; y

5. Proporcionar a las dependencias del servicio de transito aéreo,
servicios de informacién aerondutica y al VAAC de Washington la
informaciéon recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupciones, erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas

respecto a las cuales todavia no se haya expedido un mensaje -
SIGMET. o

¢) Los limites del &rea de la Oficina de Vigilancia Meteoroldgica del
aeropuerto internacional de Maiquetia, coinciden con los de la regién
de informacidn de vuelo FIR Maiquetia, que comprende todo el
espacio aéreo del Territorio venezolano.

d) La vigilancia meteoroldgica se mantendra en forma constante.

SECCION 262.93 CENTRO DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS
(VAAC).

a) Los Estados Unidos de Norte América como Estado contratante ha
aceptado, por acuerdo regional de navegacién aérea, la
responsabilidad de proporciongr un VAAC, dentro del marco de la
vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales, asi mismo,
toma las disposiciones necesarias para que tal centro responda a una
notificacidn de erupcién o erupcién prevista de un volcan o presencia
de cenizas volcanicas en su zona de responsabilidad. Las funciones de
dicho centro son:

1. Vigilar los datos de ios satélites geoestacionarios y en Grbita polar
pertinentes, con el objeto de detectar la existencia y extension de
las cenizas volcanicas en la atmdsfera del drea en cuestion;

2. Operar el modelo numérico computadorizado de trayectoria
dispersion de cenizas volcdnicas, a fin de pronosticar el
movimiento de cualquier “nube” de cenizas que se haya detectado
o notificado;

3. Expedir informacién de asesoramiento con respecto a la extension:

y movimientos pronosticados de la “nube” de cenizas volcénicas a: -

i. Las oficinas de vigilancia meteoroldgica, los centros de control
de 4rea y los centros de informacién de vuelo que prestan
servicio a las regiones de informacién de vuelo en su zona de
responsabilidad que puedan verse afectadas;

iil. Otros VAAC cuyas zonas de responsabilidad puedan verse
afectadas; .

iii. Los centros mundiales de prondsticos de area, los bancos
internacionales de datos OPMET, las oficinas NOTAM
internacionales y los centros designados por acuerdo regional

de navegacion aérea para el funcionamiento de los sistemas de
distribucidn por satélite del servicio fijo aeronautico; y

iv. Las lineas aéreas que requieran informacién de asesoramiento
por mediacion de fa direccion AFTN, concretamente
suministrada para esta finalidad. '

4. Expedir informacion de asesoramiento actualizada a las oficinas
meteorcldgicas, los centros de control de area, los centros de
informacion de vuelo y los VAAC mencionados, como minimo cada
seis horas, hasta que ya no sea posible identificar la “nube” de
cenizas volcanicas a partir de jos datos de satélite, no se reciban
nuevos informes de cenizas volcanicas desde el érea y no se
notifiquen nuevas erupciones det volcan.

b) Los centros de avisos de cenizas volcanicas mantienen vigilancia las 24

horas del dia.

SECCION 262.94 CENTRO DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES
{TCAC).

Estados Unidos de Norte América como Estado contratante ha aceptado, por
acuerdo regional de navegacion aérea, la responsabilidad de proporcionar un
TCAC, y toma las medidas necesarias a fin de que tal centro:

a)

b)

9}

Vigile la evolucién de ciclones tropicales en su zona de responsabilidad,
utilizando los datos de satéiites geoestacionarios y en Orbita polar, los
datos radar y otras informaciones meteoroldgicas;

Expida, en ienguaje claro abreviado, informacién de asesoramiento
relativa a la posicidn del centro del cicidn, su direccion y velocidad de
movimientec, presidn central y viento maximo en la superficie cerca del
centro, a:

1. Las oficinas de vigilancia meteoroldgica en su zona de
responsabilidad;

2. Otros TCAC cuyas zonas de responsabilidad puedan verse'
afectadas; y

3. Los centros mundiales de prondsticos de &rea, los bancos
internacionales de datos OPMET, asi como los centros designados
por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento
de los sistemas de distribucién por satéiite del servicio fijo
aeronautico.

Expida cada seis horas como minimo informacién de asesoramiento
actualizada a las oficinas de vigilancia meteoroldgica respecto de cada
ciclén tropical, cuando es necesario.

SECCION 262,95 ESTACIONES, OBSERVACIONES E INFORMES
METEOROLOGICOS AERONAUTICOS.

a)

b)

)

El INAC, establecerd estaciones meteoroldgicas aeronduticas en los
aerédromos que administra y en otros puntos del territorio nacional
necesarias para fa navegacidn aérea, Estas estaciones meteorolégicas
aeronaduticas podran estar combinadas con estaciones sindpticas y
algunas climatoldgicas.

Las estaciones meteoroldgicas aeronduticas, efectuaran observaciones
ordinarias a intervalos fijos de una hora. Se completardn con
observaciones especiales (ESPECI), cuando ocurran cambios
significativos especificados con respecto al viento en la superficie, la
visibilidad, ef alcance visual en 1a pista, el tiempo presente ¢ las nubes.

Los instrumentos meteoroldgicos utilizados en una estacion
meteoroldgica aerondutica, se emplazardn de manera tal que
proporcionen datos representativos delf area para la cual se requieren
las mediciones, de acuerdo con fas précticas y especificaciones
internacionales. Se tomardn las disposiciones necesarias para que las

. estaciones meteoroldgicas aeronduticas sean inspeccionadas con la

d)

e)

frecuencia suficiente para asegurar un alto grado de calidad de las
observaciones, el correcto funcionamiento de los instrumentos y de
todos sus indicadores, y para verificar si la exposicién de los
instrumentos no ha variado sensiblemente.

En los aerédromos con pistas previstas para opera'ciones .de
aproximacion y aterrizaje de Categorias 1, II y III se instalara un €quipo
automatico para medir o evaluar, segln corresponda, y para vigilar e
indicar a distancia: el viento en la superficie, 12 visibilidad, e} alcar:tce
visual en la pista, la altura de las nubes, las temggraturas del aire,
temperatura del punto de rocio y la presién atmosférica, en'apoy'q d(f
operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. E:f:jtos d!SpOS.ltIVO:.
seran sistemas automaticos integrados para la obtencion, tratafmento,
difusién y presentacion en pantalia en tiempo real de los parfametros
meteoroldgicos que influyan en las operaciones de ?terrlza]g y Qe
despegue. En el disefio de estos sistemas se observaran ios principios
relativos a factores humanos y se incluirdn procedirnientos de reserva.

Cuando sé utilice un sistema automatico de ot_)serva;cién meteorolfﬁgica
(AWOS), para la difusién / exhibicién de inform wetearold
éste debe permitir 12 insercién manual de obsery
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abarquen los elementos meteoroldgicos que no puedan observarse por
medios automaticos.

f) Las observaciones meteorolgicas serdn la base para preparar los
informes que se han de difundir en el aerédromo asociado y los que se
han de difundir fuera del mismo.

~—

‘Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y
en el tiempo, a las limitaciones de las técnicas de observacién, a las
limitaciones causadas por las definiciones de algunos de los elementos y
a la ubicacion del observador, el receptor del informe entendera que el
valor especifico de algunos de los elementos dados en un informe,
representa la mejor aproximacién a las condiciones reales en el
momento de la observacion.

g

SECCION  262.96 ACUERDQ ENTRE EL SERVICIO DE
METEOROLOGIA DE LA AVIACION MILITAR Y LA AUTORIDAD ATS
COMPETENTE.

£l acuerdo entre SEMETAVIA y la Autoridad ATS competente, establece:

a) La provisién, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de

presentaciones visuales relacionadas con los sistemas automaticos -

integrados;

b) La calibracidn y el mantenimiento de estos presentadores visuales e
instrumentos;

c) El empleo que el personal de los servicios de transito aéreo realice de
dichos presentadores visuales e instrumentos;

d

feed

Cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por
ejemplo, de fenémenos meteoroldgicos de importancia operacional en
las 4reas de ascenso inicial y de aproximacion), deberd ser realizada el
personal de los servicios de trénsito aéreo vy los pilotos, para actualizar o
complementar la informacidn proporcionada por la  estacion
meteoroldgica;

(5

~—

La informacién meteorcldgica obtenida de la aeronave que despega o
aterriza (por ejemplo, sobre la Cortante de viento); y

f) La informacidon meteoroldgica obtenida del radar meteoroldgico
terrestre. en caso de existir.

SECCION 262.97 OBSERVACIONES E INFORMES ORDINARIOS

a) Las estaciones meteoroldgicas aeronduticas, ubicadas en os aeropuertos
de Barcelona (SVBC), Maiquetia (SVMI), Maracaibo (SVMC) y Margarita
(SVMG) realizardn observaciones ordinarias durante las 24 horas del dia.
Tales observaciones se haran a intervalos de una hora o, si asi se
determina por acuerdo local, nacional o regional de navegacién aérea,
entre SEMETAVIA, la autoridad ATS competente y el explotador
interesado a intervalos de media hora. En el resto de las estaciones
meteoroldgicas aeronduticas tales observaciones se efectuaran segin se
determine, teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de
los servicios de transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.

b

~

Los informes de las observaciones ordinarias se expedirdin como:

1. Informes locales ordinarios, los cuales seran difundidos Unicamente
dentro del aerédromo de origen; (destinado para las aeronaves que
llegany salen); y

2. METAR para su difusién a otros aerédromos fuera det aerédromo de
origen, (destinados principalmente para la planificacion del vuelo).

C) EN 10S Eroaromos que no operan 1a5 24 horas del dia, se expediran
METAR una hora antes de que se reanuden las operaciones en el
aerddromo.

SECCION 262.98 OBSERVACIONES E INFORMES ESPECIALES

a) SEMETAVIA, en consulta o a solicitud de 1a autoridad ATS competente,
los explotadores y demds interesados, establecerd una lista de los
criterios respecto a las observaciones especiales.

b) Si no se dispone de criterios respecto a las observaciones especiales
conforme al inciso anterior se utilizaran los mencionados en la Seccion
262.95, aparte - b. 4

¢) Los informes de observaciones especiales se expediran como:

1. Informes locales especiales, los cuales seran difundidos dnicamente
dentro del aerddromo de origen, {destinados para ias aeronaves que
llegan y salen); vy

2. SPECI para su difusidn a otros aerédromos fuera del aerédromo de
origen, (previstos principalmente para ia planificacién del vuelo).

d) Aguellos aerddromos que no operan las 24 horas del dia, expediran
SPECI, segin sea necesarlo, una vez reanudada la expedicion de
METAR. :

SECCION 262.99 CONTENIDO DE LOS INFORMES.

a) Los infqrmes locales ordinarios y especiales y los METAR y SPECI
contendran los siguientes elementos en el orden indicade a
continuacién:

1. Identificacion del tipo de informe;
2. Indicador de lugar;

3. Hora de observacion;

4

. Identificacién de un informe automatizado o no disponible, de ser
aplicable; ’

. Direccién y velocidad del viento en la superficie;
. Visibilidad;
. Alcance visual en la pista, cuando proceda;

. Tiempo presente;

O N oy Wn

. Cantidad de nubes, tipo de nubes (sélo en el caso de nubes
cumulonimbus y clmulos congestus) y altura de la base de las
nubes (o si se mide, la visibilidad vertical);

10. Temperatura del aire y del punto de rocio;

11.QNH vy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los
informes locales ordinarios y especiales).
12. Informacién suplementaria.

b) Se incluiran en los METAR y SPECI, como informacion suplementaria,
elementos facultativos de conformidad con un acuerdo nacional o
regional de navegacion aérea.

SECCION 262.100 OBSERVACION Y NOTIFICACION DE LOS
ELEMENTOS METEOROLOGICOS.

a) Viento en la superficie:

1. Se mediran la direccién y la velocidad media del viento, asi como las
variaciones significativas de la direccion y velocidad del mismo y se
notificaran en grados geograficos y nudos respectivamente.

2. Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para
aeronaves que salen, las observaciones del viento en la superficie,
deben ser representativas de las condiciones a lo largo de fa pista;
cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para
aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie,
deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

.3. Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los
METAR y SPECI deben ser representativas de las condiciones pqr."‘.

encima de toda fa pista, en el caso de que haya una sola pista, y por
encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya més de una.

b) Visibilidad:

1. La visibilidad se medira u observard, y se notificard en metros o en
kildmetros.

2. Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las
aeronaves que salen, las observaciones de la visibilidad deben ser
representativas de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se
usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que '
llegan, las observaciones de la visibilidad deben ser representativas
de la zona de toma de contacto.

3. Las obeervaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y
SPECI, deben ser representativas del aerédromo.

¢) Alcance visual en la pista

1. Se evaluard el alcance visual, en todas las pistas destinadas a
operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos de las
Categorias IT y IIL.

2. Debe evaluarse el alcance visual en todas las pistas que se prevea
utilizar, durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

i) Las pistas para aproximaciones de precision destinadas a
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
Categoria I; y

iy Las pistas utilizadas para despegue, dotadas de luces de barde o
de eje de pista de alta intensidad.

3. Las evaluaciones del alcance visua! en la pista, se notificaran en

metros, en el transcurso de periodos durante los ¢uales se observa
que la visibilidad o el alcance visual en la pista son rnenores de 1500
m. :
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4. Las evaluaciones del alcance visual en la pista seran representativas
de: ’

i) La zona de toma de contacto de las pistas destinadas a
operaciones que no son de precision o a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I;

ii) La zona de toma de contacto y el punto medio de la pista
destinada a operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos de Categoria II; y

iii) La zona de toma de contacto, e punto medio y el extremo de
parada de fa pista destinada a operaciones de aproximacién y
aterrizaje por instrumentos de Categoria III.

5. Las dependencias-que suministren servicio de transito aéreo y de
informacién aerondutica para un aerédromo, deben ser informadas
sin demora, de los cambios en el funcionamiento del equipo
automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en fa pista.

d) Tiempo presente:

1. Se observard el tiempo presente en el aerédromo o en sus
cercanias y se notificard en la medida en que sea necesario.

2. Para los informes locales ordinarios y especiales; la informacion
sobre el tiempo presente debe ser representativa de las condiciones
existentes en el aerédromo.

3. La informacién del tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser
representativa de las condiciones en el aerddromo vy, de ciertos
fenémenos meteoroldgicos presentes especificados, en sus
inmediaciones.

4. Cuando se efectlien observaciones utilizando equipos automaticos
para ello, debe disponerse lo necesario para la insercion manual de
aquellos elementos del tiempo presente que no puedan observarse
adecuadamente por medio de ese equipo.

e) Nubes:

1. Se observara la cantidad, el tipo de nubes y Ia altura de 3 base de
las mismas, se notificara, segin sea necesario, para describir las

nubes de importancia en Ias operaciones. Se notificardn en pies Ia
altura de la base de las nubes.

2. Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios
y especiales, deben ser representativas del area de aproximacion.

3. Las observaciones de las nubes efectuadas para METAR y SPECI
deben ser representativas del aerédromo y de sus inmediaciones.

4. Cuando de efect(ien observaciones de la cantidad de nubes y/o de la
altura de la base de las nubes utilizdndose equipos automaticos de
observacion, debe disponerse lo necesario para la insercion manual
de la cantidad de nubes y, cuando corresponda, del tipo de nubes,
junto con las alturas de las capas 0 masas que no puedan medirse
directamente con tal equipo.

f)  Temperatura del aire y temperatura def punto de rocio:

1. La temperatura del aire y la del punto de rocio se medirdn y
notificarén en grados Celsius. .

2. Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del
punto de rocio para informes locales ordinarios y especiales, y para
METAR y SPECI deben ser representativas de todo el complejo de
las pistas.

g) Presion atmosférica:

Se mediran, calculardn, expresaran y notificaran en hectopascales la
presién atmosférica y los valores QNH y QFE.

h) Informacion suplementaria:

1. Las observaciones efectuadas en los aerédromos deben incluir
informacién  suplementaria referente a las  condiciones
meteoroldgicas significativas, especialmente las correspondientes a
las dreas de aproximacion y ascenso inicial. En la medida de lo
posible, la informacién debe indicar la direccion de la condicién
meteoroldgica.

2. Cuando se efectiien observaciones utilizando equipo automatico para
ello, debe disponerse lo necesario para la insercién manual de
informacién relativa a las condiciones meteoroldgicas significativas
que no puedan determinarse adecuadamente por medio de ese
equipo.

SECCION 262.101 NOTIFICACION. DE LA INFORMACION
METEOROLOGICA A PARTIR DE SISTEMAS AUTOMATICOS DE
OBSERVACION.

Cuando se utilicen sistemas automaticos de observacion durante las horas en

las cqales el aerédromo se encuentra fuera de funcionamiento, deberdn
expedirse METAR y SPECI a partir de estos sistemas especificades con la
palabra “"AUTO”

SECCI'éN 262.102 OBSERVACIONES E INFORMES DE ACTIVIDAD
VOLCANICA.

Los casos de actividad volcanica precursora de erupcién, de erupciones
volcanicas y de nubes de cenizas volcanicas, deben notificarse sin demora a
la dependencia de servicios de transito aéreo, a la dependencia de los
servicios de informacién aerondutica y a la oficina de vigilancia
meteorolégica, La notificacién debe efectuarse mediante un informe de
actividad volcanica, incluyendo los siguientes datos en el orden indicado a
continuacion:
a) Tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;

b) Identificador, indicador 6 nombre de la estacién (lugar o nombre de la
estacién);

¢) Fecha / hora del mensaje;
d) Emplazamiento del volcdn y nombre, si se conociera; y

e) De§c.ripcién breve del suceso, incluyendo, el grado de intensidad de la
actlyldad volcanica, con su fecha/ hora y la existencia de nubes de
cenizas volcanicas agregando la direccién de su movimiento Yy su altura.

SECCION 262.103 OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE.
Se dispondra, d.e conformidad con las disposiciones de la presente seccién,
de las observamongs que hagan las aeronaves -de matricula venezolana que
vuelen por rutas aéreas internacionales, asi como el registro y la notificacion
de dichas observaciones.

SECCION 262.104 TIPOS DE OBSERVACIONES DE AERONAVE.

Se hardn las siguientes observaciones abordo de Ias aeronaves:

a) Observaciones ordinarias de aeronave, durante las fases en ruta y de
ascenso inicial del vuelo; y

b) Observaciones -especiales y otras observaciones extraordinarias de
aeronave, durante cualquier fase del vuelo.

SECCION 262.105  OBSERVACIONES METEOROLOGICAS
ORDINARIAS DE AERONAVE — DESIGNACION. e

En los casos en que se utilicen comunicaciones orales, se haran

observaciopgs ordinarias durante la fase en ruta, o intervalos de notificacién
de los servicios de transito aéreo;

a) En los procedinjientos aplicables para los servicios de transito aéreo en
los cuales se exijan informes ordinarios de posicién; y

b) _Que sean los separados por distancias que mds se aproximen a
intervalos de una hora de tiempo de vuelo.

SECCION 262.106 OBSERVACIONES ORDINARIAS DE AER -
EXENCIONES. ONAVE

Cuando se utilizan comunicaciones orales, una aeronave estara exenta de
efectuar las observaciones ordinarias en los siguientes casos:

a) La aeronave no esté equipada con RNAV; o

b) La duracién del vuelo sea de 2 horas o menos; o

¢) La aeronave esté a una distancia del proximo punto en que se tenga la
intencion de aterrizar, equivalente a menos de una hora de vuelo; o
bien

d) La altitud de la trayectoria de vuelo esté por debajo de 1500 m (5000
ft).

SECCION 262.107 OBSERVACIONES ESPECIALES DE AERONAVE.

Todas las aeronaves haran observaciones especiales cuando encuentren u
observen las siguientes condiciones:

a) Turbulencia fuerte; o
b) Engelamiento fuerte; u
¢) Onda orogréfica fuerte; o

d) Tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas,
generalizadas o en lineas de turbonada; o

e} Tormentas con -granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas,
generalizadas o en lineas de turbonada; o

f) Nube de cenizas volcanicas; o

g) Actividad volcanica precursora de erupcién o una erupcién volcanica.
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Ademas, en el caso de vuelos transonicos 0 supersonicos:
h) Turbulencia moderada; o
i) Granizo; 0
j) Cumulunimbus.

En este contexto la actividad volcanica precursora de erupcién, significa
que tal actividad es desacostumbrada o ha aumentado, lo cual podria
presagiar una erupcion volcanica. .

SECCION 262.108 OTRAS OBSERVACIONES EXTRAORDINARIAS DE
AERONAVE.

a) Cuando se encuentren otras condiciones meteorolégicas no incluidas en
el inciso anterior (por ejemplo: Cortante de viento que el piloto ai
mando estime pueden afectar a la seguridad o perjudicar seriamente ia
eficacia de las operaciones de otras aeronaves), el piloto al mando
advertird a la dependencia de servicios de transito aéreo
correspondiente tan pronto como sea posible.

~

b) El engelamiento, la turbulencia y la Cortante de viento, son elementos

~ que por el momento no pueden observarse satisfactoriamente desde
tierra por lo cual, las observaciones de aeronave constituyen la Gnica
evidencia disponible.

SECCION 262.109 NOTIFICACION DE LAS OBSERVACIONES DE
AERONAVE DURANTE EL VUELO.

a) " Se notificardn por comunicaciones orales.

b) Durante el vuelo, deberan notificarse en el momento en que se haga la
observacién o tan pronto como sea posible.

¢) Se notificaran las observaciones de aeronave como aeronotificaciones.

SECCION 262.110 RETRANSMISION DE AERONOTIFICACIONES
POR LAS DEPENDENCIAS ATS.

SEMETAVIA hard, con las autoridades ATS competentes, los arreglos para
asegurar, que cuando las dependencias ATS reciban aeronotificaciones
ordinarias y especiales por medio de comunicaciones orales, las retransmitan
sin demora a la Oficina de Vigilancia Meteoroldgica que les corresponde.

SECCION 262.111 REGISTRO Y NOTIFICACIONES POSTERIORES AL
VUELO DE LAS OBSERVACIONES DE AERONAVE RELATIVAS A
ACTIVIDAD VOLCANICA.

Las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcanica
precursora de erupcién, erupcién volcanica o nube de cenizas volcanicas se
registraran en el formulario de aeronotificacion especial de actividad
volcanica. Se incluird un ejemplar de dicho formulario con la documentacién
de vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinion de
SEMETAVIA, podrian estar afectadas por nubes de cenizas volcanicas.

SECCION 262.112 INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES.

a Oficina de Vigilancia Meteorolégica retransmitird sin demora las
aeronotificaciones a las oficinas meteorolégicas de aerédromo, a los bancos
de datos internacionales y a los WAFC, segtin el PNAV.

SECCION 262.113 INTERPRETACION Y UTILIZACION DE LOS
PRONOSTICOS.

a) Debido a la variabilidad. de los elementos meteoroldgicos en g| espacio y
en el tiempo, a las limitaciones de las técnicas de prediccién y a las
limitaciones impuestas por las definiciones de algunos de los elementos,
el valor especificado de cualesquiera de los elementos dagos en un

- prondstico, se entenderé por el destinatario como el valor mas prqbqble
que puede tener dicho elemento durante el periodo de pronostncg.
Andlogamente, cuando en un prondstico se da la hora en que sucederia
o0 cambie un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

La expedicién de un nuevo prondstico por una oficina meteoroldgica, tal
como un prondstico ordinario de aerédromo, se entenderd que cancela
sutométicamente cualquier prondstico del mismo tipo expedido
previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de validez o
parte del mismo.

SECCION 262.114 PRONOSTICOS DE AERODROMO.

a) Los prondsticos de aerddromo seran preparados por la oficina
meteoroldgica de aerédromo designada en el PNAV.

b

~

b) Los pronésticos de aerédromo se expediran a una hora determipa.da y
consistirin en una declaracién concisa de las condgmones
meteorolégicas previstas en un aerédromo por un periodo determinado.

¢) Los prondsticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos se
expedirdn como TAF e incluirdn la siguiente informacién en el orden
indicado a continuacion:

1. Identificacién del tipo de prondstico;

2. Indicador de lugar;
3. Fechay hora de origen del prondstico;
4

Fecha y periodo de validez del prondstico;

wun

. Identificacidn de un prondstico cancelado, cuando corresponda;
6. Viento en la superficie;

7. Visibilidad; (se refiere a la visibilidad predominante pronosticada)
8. Fendémenos meteoroldgicos;

9. Nubes; y

10.Cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos
durante el periodo de validez.

En los TAF se incluiran otros elementos opcionales de conformidad con
.un acuerdo nacional o regional de navegacion aérea.

d

2

Las oficinas meteoroldgicas que preparan TAF mantendran en constante
estudio los prondsticos y, cuando sea necesario, expedirdn enmiendas
sin demora. La longitud de los mensajes de prondsticos y el nimero de
cambios indicados en el prongstico se mantendran al minimo.

e) Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

f) El periodo de validez de los TAF ordinarios, sera de 24 horas y deben
expedirse cada 6 horas.

SECCION 262.115 PRONOSTICOS DE ATERRIZAJE.

a) Los prondsticos de aterrizaje seran preparados por la oficina
meteoroldgica de aerédromo designada; tales prondsticos tienen por
objeto satisfacer las necesidades de los usuarios locales y de las
aeronaves que se encuentren aproximadamente a una hora de vuelo
del aerédromo. .

b

~

Los prondsticos de aterrizaje seran preparados en forma de prondstico
de tipo tendencia.

C

~

El pronostico de tipo tendencia consistird, en una declaracién concisa de
los cambios significativos previstos de las condiciones meteoroldgicas en
ese aerédromo, que se adjuntard a un informe local ordinario o
especial, 0 a un METAR o SPECI. El periodo de validez de este tipo de
prondstico de aterrizaje, serd de 2 horas a partir de la hora del informe
que forma parte del pronéstico de aterrizaje.

SECCION 262.116 PRONOSTICOS DE DESPEGUE.

a) Los prondsticos para el despegue los preparara la oficina meteoroldgica
de aerddromo designada.

b) El prondstico de despegue se referird a un periodo de tiempo
especificado y debe contener informaciéon sobre las condiciones
previstas para el conjunto de pistas, respecto a la direccién y velocidad
del viento en la superficie y las variaciones de ambas, la temperatura, la
presidn (QNH) y cualquier otro elemento que pueda convenirse
localmente.

C

~

A solicitud de los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo, se
proporcionara un prongstico de despegue, dentro de las 2 horas
anteriores a 1a hora prevista de salida.

d

~

Las oficinas meteorol6gicas que preparan prondsticos de despegue,
revisaran continuamente tales prondsticos y expedirdn enmiendas
inmediatamente cuando sea necesario.

SECCION 262.117 PRONGSTICOS DE AREA Y DE RUTA

a) Los pronésticos de drea y de ruta contendran los vientos en altitud, las
temperaturas en altitud, los fendmenos meteorolégicos significativos en
ruta, las nubes asociadas y otros elementos, segin sea necesario. Esta
informacion abarcara las operaciones de vuelo para fas que estd
prevista, con respecto a la hora, altitud y alcance geografico.

b) La oficina de vigilancia méteorologica preparara prondsticos de area y
de ruta, mantendra los prondsticos en continua revisidn y expedira
enmiendas segln sea necesario.

Estos prondsticos no incluyen los expedidos dentro del marco del sistema
mundial de prondsticos de drea.

SECCION 262.118 INFORMACION SIGMET, AVISOS DE
AERODROMO Y AVISOS DE CORTANTE DE VIENTO.

a) La informacién SIGMET serd expedida por la oficina de vigilancia
meteorolégica y dard una descripcidn concisa en |enguajel claro y
abreviado, del acontecimiento previsto de fenémenos meteoroldgicos en
ruta especificados, que puedan afectar a Ia seguridad de las
operaciones de aeronaves, y de la evolucién de esos fenémenos en el
tiempo y en el espacio.
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SECCION 262.123 COPIAS DE DATOS DE OBSERVACIONES

b) La informacién SIGMET se cancelard cuando los fenémenos dejen de :
METEOROLOGICAS.

acaecer 0 ya no se espere que vayan a ocurrir,

C

~

El proveedor de meteorologia aerondutica facilitard, en la medida de sus
posibilidades, a solicitud de la autoridad aeronautica, explotadores y demds
interesados en la aplicacion de ia meteorologia a la navegacién aérea
internacional, los datos de las observaciones meteorolgicas necesarias para
fines de investigacidn de accidentes u otro tipo de investigaciones, o para e!
andlisis operacional.

El periodo de validez de los mensajes SIGMET no sera mayor a 6 horas
y, de preferencia, no excedera de 4 horas.

d

~

En el caso especial de mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas
volcanicas, se incluird una proyeccién relativa a la trayectoria, con
informacién que se extienda hasta 12 horas después del periodo de
validez que se especifica en (c).

e

~

La informacion SIGMET expedida, en relacidn con las nubes de cenizas SECCION = 262.124  SERVICIOS _METEOROLOGICOS  PARA
volcanicas, se basara en informacion de asesoramiento del VAAC- EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO.

Washington a) Se proporcionard informacién meteorolégica a los explotadores v z los

, o miembros de las tripulaciones de vuelo para:
f) Se mantendrd estrecha coordinacién entre, la oficina de vigilancia ’

meteoroldgica y el centro de control de drea conexo, para asegurar que 1. El planeamiento previo al vuelo de los explotadores,

la informacién acerca de cenizas volcdnicas que se incluye en los

mensajes SIGMET y ASHTAM sea coherente. 2. El replaneamiento durante el vuslo que efectdan los explotadores

utilizando control de operaciones centralizado;

g) Los mensajes SIGMET relativos a la aparicién probable de los

fendmenos meteoroldgicos, enumeradcs en la seccidn 262.107, con 3. Uso de los miembros de fa tripulacién de vuelo antes de la salida; y

excepcidn de las nubes de cenizas volcanicas; se expedirdn no més de 6 - 4 L I

. . o . Las aeronav vuelo.
horas, y preferiblemente no mas de 4 horas, antes de la hora prevista onaves en vuelo
de acaecimiento de los mismos. b) En la informacién meteoroldgica proporcionada a los explotadores y 2
. . . - miembros de las tri j | tendran en 1

h) Los mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas volcanicas los as tripulaciones de vuelo se cuenta la

hora, la altitud y la extension geogréfica. En consecuencia, la
informacidn sera vélida para la hora fijada o para un periodo apropiado
y se extenderd hasta el aerédromo de aterrizaje previsto, abarcando
ademds, las condiciones meteoroldgicas entre este (itimo y uno de
alternativa designado por el explotador. Igualmente, si existe un
acuerdo entre SEMETAVIA y el explotador, se puede suministrar
informacién que se extienda hasta otro aerédromo.

pronosticadas para la FIR Maiquetia, se expedirdn hasta 12 horas antes
del inicio del periodo de validez, o tan pronto como sea posible, si no se
cuenta con e} aviso anticipado sobre la existencia de ese fenémeno. Los
mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas volcénicas se
actualizaran cada 6 horas como minimo.

SECCION 262.119 AVISOS DE AERODROMO.

~—

La informacién meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los
miembros de las tripulaciones de vuelo incluird, vientos en altitud,
temperaturas en altitud, fendmenos del tiempo significativo en ruta,
METAR y SPECI (incluidos los prondsticos de tipo tendencia), TAF,
prondsticos de despegue, informacion SIGMET vy las aeronctificaciones
especiales no comprendidas en fa informacion SIGMET, que estén
disponibles en la oficina meteoroldgica y qgue sean de interés para las
operaciones de vuelo previstas.

a) La oficina meteoroldgica de aerédromo designada, emitird avisos de c
aerédromo con informacién concisa, acerca de las condiciones
meteoroldgicas que podrian tener un efecto adverso para las aeronaves
en tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y
servicios del aerédromo.

b) Deben cancelarse los avisos de aerédromo, cuando ya no ocurran tales
condiciones o cuando ya no se espere que ocurran en el aerédromo.

~

Cuando sea necesario, SEMETAVIA, iniciara las medidas de coordinacién
con las autoridades meteoroldgicas de otros Estados, a fin de obtener
de ellas los informes ¢ prondsticos requeridos.

SECCION 262.120 AVISOS DE CORTANTE DE VIENTO. (WS) d

a) La oficina meteorolégica de aerddromo, preparard los avisos de
Cortante de viento, proporcionando informacién de la presencia
observada o prevista de WS que, podria afectar adversamente a las e

~—

La informacién meteoroldgica se proporcionarad a los explotadores y a

aeronaves en la trayectoria de aproximacidon o en la trayectoria de
despegue, durante la aproximacion en circuito entre el nivel de la pista
y una altura de 500 m sobre ésta, o afectar a las aeronaves en la pista
en el recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue. Cuando la
topografia local es la que produce Cortante de viento notable a alturas
por encima de los 500 m sobre el nivel de la pista, dicho metraje no se
consideraran como limite restrictivo.

b) Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay Cortante de
viento o después de un tiempo, sin notificaciones, se cancelara el aviso
de Cortante de viento para aeronaves que llegan o que salen. Debe

los miembros de las tripulaciones a la hora que se convenga entre ia -
oficina meteoroldgica y el explotador interesado. El servicio se limitara
normalmente a los vuelos que se inicien dentro del territorio de
Venezuela.

SECCION 262,125 INFORMACION A LOS EXPLOTADORES PARA LA
PLANIFICACION DEL VUELO Y CAMBIOS DURANTE EL MISMO EN
CONTROL DE OPERACIONES CENTRALIZADO.

g in 0 a) La informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores para la
fijarse localmente para cada aerédromo los criterios que reguian la planificacion previa al vuelo y los cambios en vuelo del plan incluira
cancelacion .de un aviso de Cortante de viento por acuerdo entre la todos o cualquiera de los siguientes datos:
jefatura MET y ATS, y los explotadores interesados.

: 1. Datos actuales y prondsticos de: Vientos, temperaturas en altitud y
humedad;
SECCION 262.121 INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA. 2. Altura y temperatura de la tropopausa; direccién, velocidad y altura

a) La informacién climatoldgica aerondutica necesaria para la planificacion del viento maximo; i .
de operaciones de vuelo, se preparara en forma de tablas climatqlpglcas . N o .

y resimenes climatolégicos de aerddromo. Esta informacion se 3. anqmenos n}eteorologncos sngnlﬂcat[vos fen ruta existente y
proporcionara a los usuarios aeronauticos segiin convenimiento entre la prevista y enmiendas respecto de los mismos;
SEMETAVIA vy dichos usuarios. 4. Un prondstico de despegue;

b) La informacién climatoldgica aerondutica se .basaré ngrmalrpente en 5. METAR y, si estén disponibles, SPECI (incluidos prondsticos de

observaciones efectuadas a lo largo de un periodo de C|lnco aPos como . tendencia,) vara el o de salida. los de. altemativa
fni i i fa indi informacion U

MiMmo, ¥ dicho periodo debena» indicarse en la infor posdespegue y en ruta, el aerédromo de aterrizaje previsto y los

proporcionada. aerddromos de alternativa de destino;

c) Los datos climatoldgicos relativos a los e,mplazamieqtos de nuevos 6. TAF y enmiendas de los mismos para los aerédromos de salida y de
aerédromos y a pistas nuevas en los aerddromos existentes, deben aterrizaje previstos, y para los aerddromos de alternativa
recopilarse a partir de la fecha mas cercana posible, antes de la puesta ; posdespegue, en ruté v de destino;
en servicio de dichos aerddromos o pistas. s : ;

4 A 7. Informacién SIGMET vy las aeronctificaciones especiales apropiadas
SECCION 262.122 TABLAS CLIMATOLOGICAS DE AERODROMO. para todas las rutas afﬁctadas. pe Prop
i i i atos de , . . .

Se debe disponer de o esendial para recopiar y retener los d b) Cuando la informacidn sobre las condiciones en altitud se proporcione

observacién necesarios y poder: en forma cartografica, consistirda en mapas para niveles de vuelo

a) Preparar tablas climatoldgicas para cada aerédromo nacional e normales.

internacional regular; y ¢) La informacidn sobre los vientos y la temperatura en altitud y la

informacién meteorolGgica significativa en ruta requeridas para el

isposicid suario aerondutico dichas tablas dentro de un
) et at b camven planeamiento previo al vuelo v el cambio de planes en vuelo por el

periodo de tiempo convenido entre SEMETAVIA y dicho usuario.
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explotador, s& proporcionardn, tan pronto como estén disponibies, por
lo menos 3 horas antes de fa salda, Toda otra iedormacidn
‘meteoroldgica requerida por el explotador se proponcionard tan pronto
como sea posible.

SECCION 262.126 EXPOSICION VERBAL, CONSWLTA Y
N PRESENTACION DE LA INFORMACION METEGROLOGICA

2) L exposkién verbal 0 la consulta se suministrardn a patcide de ks
tripulaciones

miembres de las de vuelo o demds pessonal de
raciones de vuelo. Su objeto, serd informacisn
disponible ms reciente sobre las

y ampliar o informacidn
contenida en dmmndéndewo,suslseuxmumb
SEMETAVIA ¥ ol explatador, en huigar de la documenigeidn de vueio,

b} La informacidn meteoroligica wilzada en la exposicién verbal v en la
consuta, Inclidd todos o algunos de los datos que hyuwen en la

SECCION 262,125,
:)Shmanmobghmumwmmeeimuehs

condkiones aerddome  que  Crlera

3preclablemente  del de aenidromo  inciido ar

exposkcién verbal, consukta © documentacin de vusk, si €5 necesario.

[} Elmmﬁhmﬁwummkmﬂ

fas exposiciones verbales 0 la consulta, la Oficka meteoroidgica
suministrard esos servicios por tekfono, 0 por Giros Meckos 3paapiadas
de telecomunicaciones.

SECCION 262.127 DOCUMENTACION DE VUELO.

a) umumammmmhwwuuma
volarse y contener 1 loformacidn detailada en la Secctn 262125
l!'au)te Mmlmmwlh
D‘BM

operaciones: ))

(3), ¥ (5) 3 (7). La documentaciin para los vueles de dos haras de
duracién o mencs, después de uma breve parada intermwdis o de
muwmuwmmmammmm
para las operaciones, pero en todo casa debe Comprender A meaas
p meRcionada en ka seccdn 262.138, numersies {5}, {6} v
7).

) Las oficinas meteorolégicas de aerddromo (OMAs) deben, sumiaistaar
Informadén recibida  dentro del sistema mundial de

lenguaje claro abreviado. Los TAF deben presertarse en clave.

€) Cuando sea evidente que 1 Informaciin meteoroidgica 3 incuirse en 1a
documentacin de vuelo, difiere bastante de 1a Gue se foCikS pars ef

necesaria dependenda
local de los servicios de transito aéreo, I su transmisitn 2
aeronave,

€) mmmmymmmmhmmwamm

se haya Completadd la encuesta 0 12 investigacion
SECCION 262.128 INFORMACION PARA LAS AERONAVES ER VUELD.

La oficina de vigilancia meteoroidgica proporcionard informsacidn para uso de

las aeronaves en wuelo a través de su dependencia de los servics de
*trénsito aéreo. La Informackin Meteoroiigica Wilizada por el expictador pars
@ planeamiento de umawsmw:epmpudmui,lwn.m
58 Convenga entre SEMETAVIA v € &xpictador interesado.

SECCION 262129 INFORMACION PARA SAS DEPENDENCIAS DE
LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO,

a) La oficine meteorokigica asaciada a las Dependencias de K Servicios.
Oe Trinsito Adreo, previa coordinacidn con dichas
proporcionard ©  dispondrd que s Suministre 1o informacida
rmeteoroidgica actualizada Gue Sea necesaria para ¢ desenedo de 3us
funcienes,

b) um«mwmmaumamaw&wn
de aproximacién seré una oficina metecro¥gica de

€} ta ina meteorotégica wumumaaa(m
sem-oﬁdmdewwnmdm

d)Tmhmmmmnmwmmmu
servicios de trinsito aéreo en relacikin con un? emcrgencd de
mmnwmmwmmmm
&) Cuando los servidos de transito adreo tengan condcimienid de
incidentes, accdentes 0 emergencias de alguna acrinave, debierdn

informar a la oficina metesrolégica 0 la oficing de vighanda asodada
inmediatamente cuando aXurra ¢ suceso.

SECCION 262.130 INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE
Los DE Y S

usﬂklmmmmmsdewnlwmmdmﬂwﬂﬂe

busqueda y salvamento.

SECCION 262131 DATOS  PROPORCIONADYS A
DEPENDENCIAS DE 1OS SERVICIOS DE xsiotmudn
AERONAUTICA

1 servicio meteoroiégico aeronduticn, adoptard las dispasiianes acesarias

unmwwuralnmmwuumumu‘wm'

aerondutica fos datos metearoltgicos actuallzados que éstas wtesian pars
&f desempedo de sus funciones.

SECCION 262,132 NECESIDADES Y UTRIZACIGH OF tAS
CCOMUNICACIONES.

a)ﬂmumwmmmmmuwwmw
las ofiinas meteoroldgicas de fos aerddromes ¥ ‘n s

puedan
mﬂahsdenmﬂasdehsmdemmnvmﬂ\!s
que tengan bajo su iNdad, ¥ &3 garticuiar 3 fas
torres de control de aerddrome (TWR), fas cficruss du conliat de
aproximacié (APP) y las estaciones de telocomuniizdiones serasduticas
Que sirven a esos aerbdromos.

necesaria @ las.
aéreo y de bisqueds y salvamento, en rei2ckin wa W e de
informacién de vuelo (FIR Maueta), dreas de contl
bsqueca y salvamentn que Langas
particular 3 kos centros de controt Se Area, losce'rh*:&awr‘mﬂsde
salvamento, y 2 las. estaciones 2
aeronuticas.

<) B INAC mantendrd  sistemas adecuados de telecocnufitacicres parmt
que e Centro Mundial de Prondsticos de Ares 1Viof%; jroda
proporcionar Ia informacidn necesaria elaborada por of wstema invndial
de prondsticos de 4rea a las oficinas MEtOMOIIGIEYS ¥ JETds wraINes.

d) Los sistemas de telecomunicaciones 2ntre 15 oflGnus MiEansiices ¥
entre las estaclones meteoroldgicas deronduticas Y las Iems 42 wontret

__ de aercdromo ¢ Ras oficioas de control Je proximiaciin, temitrin G5

comonikcaciones orales  Grecks; la veloditas 2 Que estas
comuniackones puedan establecerse ebe ser tal que sea pasidie

rormalments ponerse en contacto con 10 puntos requeridos dentyo det
piazo de 15 segundas apraximadamente.

) ios sistemas nes entre
centros de control de drea, los Gentros coordinadores de salvamento
¥ las estaciorres de deberian permitir:

1) Las comunicaciones orales directas; la velockdad a que estas
wmunindws puedan establecerse deberd ser tal que sea
ible normakmente ponerse en contacto con kS puntos
mmmwmmlswwmwm Y
W) Las comunicaciones impresas cuanda los destinatarios necsiten
un regiso escrito de las comunicaciones; el tiempo de Tdnsko

de fos mensajes no eberia exceder de 5 minutos.

1) Los sistemas de talecomunicaciones. necesarios. de acuerdo con los

W(d)v(e)&mmmwmnmu
con otros

g) Por acuendo entre meteoroidgica v os explotadores, debe

disponerse |0 Nocesario para permitir 3 €5tos CRimos establecer

instalacianes para  obtener
. de s ofdinas fos

aertdoamos 0 de ofras fuentes apropiadas.

1) B INAC mantendré sistemas adecuadds de

‘permitir a las oficnas meteoridgicas Intercamblar informacién para las
€00 obras oficinas meteoroldgicas.

0 las keadas en of de

Mmmmhsmmwwm

fijo aeronéutio,
SECCION 262.133 UTTLIZACION DE LAS CDMUH!C!CIONES DEL

SERVICIO FDIO -

EN FORMATO ALFANUMERICO.

Los  boletines ﬂlw

operaciones y que hayan de transmiirse mamm

mmmnhmmommn
aerondutica correspondiente.

SECCION 262.134 UTILIZACION. DE LAS COMUNICACIONES DEL
SEAVICIO FIO AERONAUTICO — INFORMACION ELABORADA POR
EL SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA (WAFS).

La informacitn elaborada por el Sistema Mundial de Prondsticos de Area en

forma digital, se tranamite mediante ticnices de comuniaciones de datos

tinarios. H«Myumugwmunmam
laborada, son los detenminados: acuerdo

de cavegaciin adres.

SECCION 262.135 UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO.

B contenido y formato de la Informacin meteoroldgica transmitida a las
aeronaves, ¥ 13 que sea basmiida por Beronaves serdn de atuerfo 2
SECCION 262.136 EXPRESIONES DE SIGNIFICADO RESTRINGIOO.

N relacién con este Regiamento, [as expresionts siguientes se utizan con &
* sigrificado restringido que se Indica 3 contisuacikén:

b) “Suministrar” se usa (nicamente en reladdn con e suministro de
‘ o
€} “Bpedr se usa iniamente en los asos en Que 3 obiigacitn
especificamente axtgrende ef envio de nformacide meteormibgica a un
usuario;

A Gisposicibn” se usa (nicamente en casos en que ia obigacén se
m:quhﬂmmmmmdmm

SECCION 262.137 ACLARATORIAS.
) Se reconoce que las disposiiones de este Capituio refativas @
Informacién que, de acuerdo con las

onTatante proportiondr dicha
formaciiy y Que Ia responcabikiad oo v e G el se haga recae
en & usuanio.

b) Responsablidad: 1a responsablidad que incumbe ) expiotador recae en
# piloto 3l mando, segun lo estableciso en el Anexo 61y 6-2
CAPITULO E
SERVICIO DE BUSQUEDA, ASISTENCIA, Y SALVAMENTO
SECCION 262.133 SAR DE ¥ salL
MISION

Ga—aminrunmdebusqm asistencia, y  salvamento
¥ permanente, dentro de nuestra regidn de
Dusquedl y savaments, cumpliendo con ks convenios
intemacionales suscritos por el estado venérolang.
GENERALIDADES

) L2 Repilblica Bofivariana de Venezucta, por intermedio det Ministerio de
Insthvto Nacional de Aerondutica Chil

¥ Saivamento

estableciio en & Anexo 12 de la GACT.
b) La Gerencla Generat de los Servickos a s Navegacidn Adrea del INAC, es
B encargada de prestar @ servico de bisqueda, asistencid y

2 través del SAR
(Servicio de Blsqueda y Salvamento).
©) La Repibiica Boiivariana de Venezuela, de Individual 0
on otrus Fstados duranie las 24 hocas del 0,
servido de bisqueda, asistencia, y sahamento de

d)uxservkloséem , #sistencid y 5alvamento, Se presiardn en ias
pams alta mar o fa5 20nas de soberania Indeterminada, en base 3

s acuerdos regionales de nivegacitn aérea en Materia de Blsquada ¥
Saivaments, Segin o establecida en ef Anexo 12 de la OAC,

% B Suvio de Asstenca Bisqueds ¥ Sah serd ura
biidad %« L3

organismos.
Mmmdmmhm&hb&ﬂedﬂs
FUNCIONES

2) Coorinar con Orgajismos gubemameniales y no gubernamentaies,
siaciondies & internacionales, su partkipddén en un Casc SAR de
Mdoahwendadesusm

b) Mantener achializado f Plan Nacina ge Servico de Bisqueda v
Salvamento Agrondutico, asi como fas Normas y Procedimientos SAR det
INAC, en concordanda con &8 Marco uridico nacional vigenke y ios
Wmﬁmﬂrxmhmm‘emmum

<} Velar por Gue ef personal bajp su responsabiidad se encientse,
¥ entrenado para & cumslimiento de sus funclones.

d) Velar por que & personal bajo Su respomsabiidad se encuentrs,
debidaments certificado y habifitado.

e} Administrar por medio del Centro de Control de Misdn (MCC),
dedmaummsmksmmﬁlﬂnk

Nacionah en concordancia 2l Plan Naciondt SAR. Lis informacién recibida,
serd trasmitida 3! ente competerte, de Xuedo & su dmbio de
responsabdicac {Adrec, Maribrma o Temestre).
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Z

1) Establecer Jas coordinaciones necesarias con los Centro de Control“de
Misién (MCC) de otros Estados, afiiados a) Sistema COSPAS-SARSAT,
para el intercamblo de la Informacidn relacionada con el funcionaniento
operacional del sistema,

g) Transrmitr, previo acuerdo con otros Estados que sean Puntos de
Contacta (SPOC) del Sls\ema G Alerta Satelltat COSPAS-SARSAT de
Venezusla, ia informacién de dicho sistema que sea de Interés para ese
Estado, en funcidn de su ubkacion geogrdfica.

n) Coordlnafym por medio del Centro Coordinaddr de Salvamento
(RCC), I3s acciones necesarlas para desarrollar todas las eapas de un
ms&annuymmmmmmmv
salvamento de calidad, oponwoypemwue

] Ermrmoemmmo&w.mmysamma

s Dependencia de Operaciones Adreas, a fin de prestar un
eﬁdenkeymmmsmadmmwvwa
Instituciones  pubikas  cuando asi J0 requieran los  autoridades
competentes.

1) DesarroKar programas efectivos de mantenimiento organizacional ¥ de
campo, y ejercer las actividades logisticas necesarias para lograr un
mayor nimero de aeronaves y equipos de 3poyo disponibie.

) Eiaborar y ejecstar los programas de Seguridad adrea y seguridad &
higiene industrial,

SECCION 262.139 SERVICIOS DE ASISTENCIA.

a)&wmdanwmmumnmmquenlommmw
‘operaciones de bisqueda

b) Se activard para | atencién de emergencias primaras y 3p0Y0 3.
organismos de respuesta desastres, -

secundaria en skuaciones de

bmmmdmmﬁdemywmmwmm

Blisqueda y Sahamento.

SECCION 262.140 REGION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO.
bikca Bollvarians de Venezuela, establece como Regidn o¢ Busqueda

ys:?“m ‘espacio conformado por fa regidn de Informacién de vueio
(ﬂnm)mahmmmnzmz,mﬂ.
SECCION 262.141 DEPENDENCIAS OPERATIVAS SAR.
2) Centro de Control de Misién (MCC) - Aeropuerto Internacional “Simén

Bolivar”, ayo funconamierts se encuentra bijo 1

responsablidad de 1os Oficales SAR.
b) Operaciones Adreas ~ Base Adrea “Generdlisimo Francisco de Mirandar,

La Cariota, cuyas funciones son mwmam
'y Salvamentn, Oficiabes SAR y Téankos &n Manteniniento Asrondutico.

1. Suboentra SAR Caribe - Aeropuens Intemnacional “Simén Bolvar”,
Maiquetia,
2, Subcentra SAR Occidente - Aeropuerto Intemacianal “a Chinita”,
Maracaibo, .
3.Subcentro SAR Oriente - Aeropuerto Viejp “José  Antonio
4. Suboentin SAR Angostura ~ Chudad Bolvar }
5. Subcentro SAR Amazonas - Aeropuerio Nacional “Cacique Aramare”,
SECCION 262.142 ACTIVACION DEL SERVICIO DE wsqu:n,
ASISTENCIA ¥ SALVAMENTO.
£ serviclo de bisqueda, asistencia y ssivamento, se activard cuanda se
o o nformacii 0 Sitema de Aerts Saltal CCSPAS-SAFSAT, & de
aiguna ependencia de los Secvicios de Trinsito Adreo.

SECCION  262.143 COMUNICACIONES DE  BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

E SAR, mantendrd medios de comunicacidn en ambos sentidos rBpidos Y

!QQIM(M\\H el INAC y los e ¥
nacionales € s que participen en una

mmmmym

Twiaﬂm de blsqueda y savamenio o

m)vmhﬂxmmﬂmmdmdﬂm asi come.
frecuencias que puedan prescridirse.

SECCION 262,144 TIPOS DE MISIONES DE BUSQUEDA ¥
SALVAMENTO,

Los tpos de misiones SAR se determinardn por las caracteristicas del 0bjeto
2 buscar segin 1o

a) Mision uewrnlnara una misidn coma aérea, cuando el cbjeto
del busquedl sea una aefonave /0 135 personas que se encontraban
en elias, 25 como el salvamento de personas victimas de accidentes

y salvamento (SAR) serd | 0rganismo rector en este tipo de misién,

b) Misién maritima: Se determinard una misién como maritima  cuando el

(INEA) serd i organismo rector en este tipo de misidn y el INAC a.

través, Oel Servicio de bisqueda y salvamento (SAR) actuard como
organisino concuente a soliditud el INEA.

€) Misiones Miscelineas: Se determinar que una funcidn es misceldnea
cuando et objetvo de b bisqueds no obedezca a ningin de los
wnmmlmhmlsa)Yh)y/odmmnmoem“m
en aeronaves o E) organismo rector

o definirdn las leyes vigentes en i ordenamiento Juridico de ka nacidn Y
@ Instituto Nacienal de Aerondutica Civil pamdp-rimorgamym
Goncusente 3 sokicitud del organismo rector,

SECCION 262.145 PROCEDIMIENTOS QUE DEBEN SEGUIR LOS
PILOTOS AL MANDO QUE SE ENCUENTREM EN EL LUGAR DE UN
ACCIOENTE.

2) Cuwozlmlunalmmdewumoosemwemamwve
@ una embarcacién esta en peligro © reciba wna Hamada de 2uxiia,
deberd notificar dedemwmhmoala&mAﬁ
mds cercana sobre la emergencia,

SECCION 262.146 PROCEDIMIENTO PARA LA SUSPENSION DE LAS
| OPERACIONES POR PARTE DEL SERVICIO DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO {SAR).

3) Bl Servicto de bisqueda y salvamento una vez cumplidos ios pardmetros
y das o Ma

utica 1 suspension de una misién:
1 Sisaveds o fondo entoas s
2

7 Pmbamlﬂ-dumxeh amuensnnamumosedesea

8. Condiciones

s Emuum experiencia y ¢ estado fisico de ks posibles
sobrevivientes.

10.0isponiblidad de equipo de supervivencia
11.Utlizackn de todos :m razonables pare obtener informacién

b} Cuanco s& cbtengan nuevas pistas o informacién de importancia
verificable, 1a autoridad aerondutica por medio del Serviclo de Bisqueda
Y Solvamento, considerard 18 posibligad de reactvar un caso
‘suspandido.

CAPTYULO F
CISPOSICIONES FINALES
SECCION 262.147,
PRIMERA: T0d0 & na previsto en esta Regulacion Aerondutica Venezolana ¥
que tenga Feiacion o0 1% Servicos de Navegadin Adrea, serd resuelto por
13 Autoridan ABTOnNSUbG.

SEGUNDA: Le presente Providendia entrard en vigencia en 1a fecha de su
publicicion 2n la Gaceta Oficial de la Republica Boivariana de Venezuela.
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